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Slovo uvodem

Opét se spolecné schazime nad strankami dalstho &isla naseho
obc¢asniku. Jisté Vam, mili Ctendfi, neunikla grafika odlisnd od
minulych Cisel. Ziskali jsme do svych fad nového spolupracovnika,
ktery ochotné sézi na vlastnim pogitaci. Proto ta zména.

Dékujeme za mnozstvi zajimavych prispévktl i pouénych pripomi-
nek. Skoda, Ze jen 27 z Vas vyuZilo prostfednictvi ankety a dostalo
se tak do slosovéni o péknou knihu se Zelezni¢ni tématikou.

Bohuzel ¢tyfi stranky formétu A4 nejsou nafukovaci, a i presto,
Ze jsme reklamé vénovali miniméIné prostoru, na viechny zajimavé
prispévky se nedostalo. V5e ma své pro i proti - na jedné strané
jsme planovanou strdnku na reklamu vyuzili vice ku prospéchu
naSeho zdjmu, na druhé strané jsme tim piisli o n&jaky peniz, ktery
by vydavani ob¢asniku podporil. Proto se k Vam toto &islo dostava
za 2;- K&, €imz chceme alespon ¢astecné pokryt néklady spojené s
vydévanim.

Cely nas spolek touto dobou jiz zije pfipravami na jizdy histo-
rickych vlakd s parni lokomotivou 423.009 na lokalce z Chrastu
do Radnic, které doplni atmosféru pivnich slavnosti a Vaviinecké
pouti ve Stupné. Chystdme vydéni pamétni publikace, kterd se
kromé vlastni Zeleznice bude vénovat i velmi bohaté historii
Radnicka. Nebudou chybé&t ani dalsi upominkové predméty,
vystavka Zelezniénich vozidel, fotografii, apod. Prijedte, budete
srdec¢né vitani! Ing. Jifi Svoboda

VysledKky ankety

17.dubna pfi pravidelné tvrdé pracovni schiizce v plzefiském lokomotivnim
depu byla uzaviena anketa z minulého &isla a ruka kantynské Hany Kubi-
kové vylosovala: Vaclava Pokormného z Hradku, Vitézslava Klozika z Ostra-
vy, Jifiho Peska z Rokycan, Bohumila Augustu z Prahy a Vaclava Vysko-
cila z Milovic.

Blahoprejeme a posilame slibenou cenu.

ZamySleninad sou¢asnym stavem nasich lokdlek, aneb
Proc privatizovat?

Provoz vedlejsich trati se prodrazuje diky jeho nevhodné
organizaci, nevyhovujicim predpisim a z_nich vyplyvajicimu
predimenzovanému persondlnimu stavu. Cinnost jednodiV}’Ich
sluzebnich odvétvi zeleznice v relativné uzavieném provozu
mistni dréhy zptusobuje nejen dalsi zbyte¢né zvyseni poétu
pracovniky, napr. vzhledem k nemoznosti vzajemné zastupitel-
nosti pracovnika ruznych odvétvi, ale i zésadné nejasné
ekonomické vztahy a faktickou neproveditelnost stanoveni
hospodarského vysledku jednotlivé takové traté. Z toho plyne
opravnéna neduvéra regiondlnich a mistnich Gfadti a tlumi
jejich pripadnou ochotu podilet se na finanéni ztraté.

Specificka uzavienost provozu je také divodem, pro¢ orga-
nizacni rozdéleni CD na dopravni cestu a provoz, obecné
nepochybné spravné, muze situaci lokélek déle zkomplikovat.
To plati zejména o osobni dopravé, kde zpoplatnéni dopravni
cesty bude pravdépodobné znamenat vazné ohroZeni osobni
dopravy. Roc¢ni silni¢ni daii za jeden autobus se bude totiz
rovnat priblizné mésicnimu provozu motorového vozu fady
810 pri osmi parech vlakt denné na desetikilometrové trati.
Nejvhodnéjsim feSenim problematiky vedlejSich trati v ramci
statni drahy je jejich vyclenéni jako samostatné vykonné
jednotky bez dalstho ¢lenéni podle sluZebnich odvétvi &
divizi... 2%' olik z prispévku Ing. Jana Satavy na seminéfi véno-
vanému problematice vedlejsich trati 13.listopadu 1993 v Jind-
fichové hradci).

O dalsi moznosti, privatizacl vedlejsich trati se zminime v
pristim vydani obcasniku. Tentokrate s konkrétnim zamé-
renim na mistni drahu Rokycany - Nezvéstice.

Od okamziku, kdy bude zrestaurovany vtz Clm z roku 1935
predstaven verejnosti, nds déli jesté mnoho turdé prace.
Snimkem se vracime do doby, kdy jsme po dukladné opravé
vazby skriné zacali s montazi renovovanych boénich plechiL

Modernizace lokomotiv ve Skodovce

Skodovka neni jen vyroba elektrickych lokomotiv, ale m4 zde také svoji viec-
ku s desitkami km kolejnic. Tyto slouzi pro posun materialt, zafizeni a pfedn&
vyrobkl z jednotlivych zdvodl. O to se predné stara Dopravni odbor s velmi
rozsifenym parkem lokomotiv.

Vzhledemn k tomu, Ze lokomotivy starnou, snazi se Dopravni odbor pres nepfiz-
nivou financni situaci v celém podniku, obnovovat park novymi typy lokomotiv.

Dnes jiz ve Skodovce neuvidite jezdit T211.0 nebo T212.0, zfidka jen zelené
rosnicky T3340. Misto téchto jezdi tfi nové T238.0020, T238.0042 a
T238.0044, z CKD Praha. Neddvno byla zakoupena dalsi lokomotiva z CKD
T239.1013 s motorern Mercedes. Od téchto stroju si Skodovacti dopravaci slibuji
dobré vykony a hlavné tspory pohonnych hmot.

Pro tézky posun jezdi nadéle T448.0, predné pro prepravu uhlf a s odpadem
na skladdku Sulkov. Nékdy jako vypomoc jsou vidét na posunu T435.0 - hekto-
ry, jedny z nejstarsich lokomotiv v podniku. Dik patfi CKD, ze ma jesté potfebné
néhradni dily. Ale i tyto brzy doslouzi.

A aZ pljdete a nebo pojedete viakem kolem Jizntho pfedmésti, snad budete
mit Stésti vidét novou T239.1 a nebo T238.0 pfi posunu.

Jan Dolejs



Ze vzpominek vyslouzilého ucitele a velkého priznivce Zeleznice pana Vladimira Zusky

Sedm let na mladotické lokalce

Cést prvni, Pozndudnilokomotiu

Od roku 1923 do roku 1930 jsem
dojizdél denné na tehdy sedmileté
studie na rakovnické redlce. Bylo to
$tastné obdobi, nebof pravé v téch
letech mnoho lokéalek prozivalo
fadu velkych provoznich zmén. Cili
dobé soukromé (druzstevni) lokalky
ve statnim provozu a maturoval uz
v dobé& motorizace osobni dopravy
na ftratich s malou frekvenci
osobnich vlaka.

Do doby vstupu na reélku byly pro
mne jizdy vlakem vidy velikym
svatkem, nebof z na3eho bydlisté
bylo 5 km obtizné cesty na nejblizsi
stanici na trati z Berouna do
Rakovnika. Proto otec tehdy pozédal
o misto v obci "u dréhy", abych mohl
denné dojizdél. A byla to 3stastna
volba, kdyZz ze tfi nabidnutych mist
zvolil pravé Petrovice na mladotické
lokélce. Z predchoziho bydlisté jsern
uz dokonale znal zafizeni i obsluhu
parnich kotlti a stroju. Byla to jednak
pojizdnd velkd parni lokomobila k
mlatici soupravg, jednak parni stroj a
kotelna v lihovaru. Ale lokomotiva
byla az do toho prestéhovani jen
svate¢nim predmétem velikého obdi-
vu a touhy po poznani.

"NaSe" nadrazi Zavidov se tehdy
jmenovalo Petrovice-Zavidov, nebot
pred katastrem méla tehdy prednost
protoze mély skolu, kostel, postu a
"doktora”. Rano tu s "mym" vlakem
do Rakovnika pravé krizoval vlak
opacnym smérem, Cili jak se tu fika-
lo "nahoru". A protoze prijizdél o 12 i
vice minut drive, chodil jsem na
nadrazi tak, abych tu mohl pozorovat
lokomotivu  pfi posunu, kterého
nékdy bylo hodné, protoze pravé
ranni vlak nahoru a pak posledni
doli byly uréeny k maximalni prep-
ravé nakladové. Odpoledni vlak do
Mladotic a vecer zpét braly zatéz
podle potfeby, tfeba také do

maxima, takZe pfi odpoledni jizdé
"nahoru” jsme méli maximalni zatéz
az 120 tun, ale jindy jsme jeli tfeba
jen s osobni soupravouy, tj. s jednim

propocitané na  maximum 35
km/hod.
Mimo uvedené tfi pary vlaku

smiSenych jezdil jesté po rannich

Lokomotiva fady 97 (pozdé&ji 310.0) v cele vlaku pri
vyjezdu z petrovického lesa u stanice Zavidov.

vozemn Ci, s jednim BCi a s kombi-
novanym vozem DF. Oscobni vozy
byly s rozvorem 6,5 m, viz DF 6,0
m. Predvecerni vlaky opét kfizovaly
"u nas", pficemz ten od Rakovnika a
také ranni do Rakovnika vozily mezi
Rakovnikem a Cistou o jeden vuz Ci
vice a z nakladové zatéze jen vozy
pretahované mezi Rakovnikem a trati
Plzen-Mladotice, takZe nikde nemu-
sely "Sbovat". Proto také jejich
cestovni doba mezi Rakovnikem a
Mladoticemi byla "jen" 2 hodiny a 10
minut, kdeZto u ostatnich 2 hod 40
minut. Hodné &asu zabral posun v
nacestnych stanicich a zastavkach s
nékladisti, brani vody v Cisté a zpat
v Kralovicich, ale dlouhé byly i
samotné jizdni doby, protoze pfi
maximu zatéze dosahl vlak do
velkych stoupani rychlosti s bidou 10
km/hod a jizdni doby "zvrsku" byly

piijezdu do Rakovnika vleckovy
uhelny vlak do dolu Brant a zpét
Brant byl v misté nyngjsi zastavky
Pricina, kterda tehdy neexistovala,
jakoz ani VSesulov a Strachovice. A
Lubnd byla jen zastdvkou s nakla-
distém, vlecka tu nebyla

Uz béhem prvého tydne jsem
poznal, Ze se tu stile stfidaji dvé
lokomotivy a na kazdé z nich dva
strojvedouci a tedy i dva topici. A
podle toho, jak se Easto pfi rannich
posunech oslovovali, znal jsem brzy i
jména vsech, ale také viech vlakve-
doucich. Lokomotivy jsem zprvu
rozeznaval jen podle pistaly. Jedna
méla vysoky tén a tvar podobny
pistale na té lokomobile od mlaticky,
druhd méla pistalu tvaru obracené
hrusky a nizsi ton. Ale uz v pristim
tydnu jela jednou za tu s nizSim
ténem né&jaka krasné nabarvena a

pak za tu druhou néjaké naopak dost
narezavéld a oSuméla. A tehdy jsem
si vdiml, Ze kazdd ma jiné dislo.
Tohle bylo datum prelomu nejen v
rozliovani lokomotiv podle cisel, ale
byla to Uplnd proména vztahu mezi
mnou a lokomotivami. Az dosud to
byly pro mne jen obdivuhodné stroje,
ale ted zacala byt kaZda jedincem
uréitého "jména", ke kterému se
postupné pajily i jedineéné charakte-
ristické vlastnosti, nebo i zvlastnosti
mezi ostatnimi v mnoha detailech,
ale pozdéi i v  provoznich
vlastnostech.

Od jednoho pana topice jsem se
dovédél, ze to Cislo pred teckou je
fada a za teckou poradové cislo v té
fadé (zprvu jsem tu teéku cetl jako
tisice). Brzy pak jsem védél, zZe
miladotické lokalce patfi jen 3 loko-
motivy, a to 97.130, 97.131 a 97.132,
ostatni patfi lokdlce do Becova a do
Bochova. A ta krasné nabarvena
byla 97.225 a jezdila nyni "turnusové"
na Becov. Naopak ta narezavéla byla
pravé 97.132, s nizSim ténem pistaly
97130, ale také 97.145 z téch z
Becovky. Podle pronikavé ostrého
ténu pistaly jsemn také brzy poznaval
97.194 a jinym tvarem budky i pfed-
ku mé prekvapily 9794 a 97.95,
které pry jezdi vétdinou jen do
Bochova. A také jsern s= dovédél, ze
Casté '"zaskakovani" za turnusové
masinky je kviili vymyvani kotle. Ale
kdyz zasko¢i k ndm lokomotiva z
téch z becovské lokalky, musi pry se
to mladotické lokalce tictovat. A pry
také za ten tfeti viiz do Cisté a zpét
se plati, protoZe mladoticka lokalka
ma jen dva vozy Ci (BCi pry ma 3),
kdyz dva dalsi uz dfive odprodala
pro zadluZenost.

Pokracovéni pristé

Kresba a text:Vladimir Zuska

14. leden 1993 se stal vgznamngm meznikem v Zivoté motorového vozu
MI31.1386. Toho dne se opét po osmi letech pobytu na podstavci v Zelez-
niéni stanici Bezdruzice vrétil na koleje, aby dokazal, Ze i ve svych vice nez

38 letech ma na vic.

Vyroben byl ve vagénce Studénka - Butovice s tovdrnim éislem 54 347.
Technicko - policejni zkouzka byla vykonana 31.prosince 1954 na trati Cheb -
Karlovy Vary a zpét. Téhoz dne byl prozatimné prevzat CSD a pridélen do
vytopny Cheb. V cervenci 1956 byla v dindch Sumperk provedena kolau-
daéni oprava a 23.7.1956 motorouy viz definitivné predan CSD.

Po svém zruSeni v roce 1984 viak neskonéil jako vétsina ostatnich stroju
této Fady pod hofdky v Kovosrotu, ale byl preveden k dispozici Krouzku
Zeleznicnich modeldru pfi bezdruzické zdkladni skole. Po umisténi v prosto-
ru Zelezniéni stanice v Bezdruzicich ziskal krouzek atraktioni klubounu i
modelafskou dilnw Pocatecni nad3eni bylo ohromné, a tak motoracek brzy
dostal novy kabat, uvniti sikovné ruce modeldru budovaly kolejisté ve veli-

kosti TT.

Léta plynula a zdjem 5koldkti ochaboval, az krouzek jako takouvy zanikL
Urcité by netrvalo dlouho, kdy by na motoracku zub ¢asu vykonal své dilo

zkazy.

Po vzdjemné dohodé mezi obci a CD byl motoracek beziplatné pronajat
lokomotivnimu depu v Plzni za (icelem znovuzprovoznéni. Patronatu nad
Jjeho znovuzprovoznénim i vlastnim provozovdnim se ujimd nas spolek,
abychom spoleénymi silami dotahli dilo do zdarného konce.



S FIPKou za poznanim

BIMMELBAHN patii do kdysi rozsahlé sité saskych tizkorozchodnych drah.
Vzhledem ke své poloze na némecko - Eeském pomezi je jako stvofend k
navstévam nasincu.

Od samych pocatkl stavby tvrdé spory s vlastniky pozemkt vnesly dréhu co
nejcitlivéji do okolni krajiny. | na vzhled stani¢nich budov byla tehdy vypséna
soutéZ o nejvhodnéjsi projekt. Vysledek je patrny dodnes.

Puvodni projekty uvazovaly téZ s prodlouzenim Zeleznice z Johnsdorfu k zemské
hranici Cech, kde méla byt napojena na tizkorozchodnou drahu ze Cvikova. Jeji
stavba se v3ak z financnich divodii nerealizovala. TaktéZ nebyl realizovan ani
projekt dréahy do Grosschénau.

Slavnostni vlak projel celou 16 km dlouhou trasou se stoupanimi az 33 promile a
nejmensimi oblouky 45m jiz 24.listopadu 1890, tedy za neuvéfitelnych 17 mésici
od prvniho vykopu v Oybin 26. €ervna 1889. Zahjeni pravidelné dopravy,
puvodné plénované o den pozdéji, oddalila nepfizefi pocasi s velkou nadilkou
snéhu az na 15. prosince.

Prvni &tyri parni lokoriotivy v roce 1889, taktéz patou o dva roky pozdéji vyrobi-
la strojirna Hartmann v Chemnitz. Prvni vozy dodala akciova spoleénost v Gorlitz.

Zéajem o Zeleznici byl od samych pocatkt tak velky, Ze pét parti vlak(, v nedéli
jesté jeden posilovy, jen zt&zi zvladaly uspokajit to mnozstvi cestujicich. Vidyt za
prvnich deset mésicti provozu bylo prepraveno 236 tisic cestujicich!

AZ do 3edesatych let zaznamenavala dréha neustdly nartst objemu osobni i
nakladni dopravy. V padesatych letech zavadéné "vlaky za pékného pocasi" sesta-
vajici z preplnénych dvanactivozovych souprav svédéi o velkém zajmu vyletniki.

Za tu dobu prosel technickym vyvojem lokomotivni i vozovy park. V roce 1909
byly dodany nové lokomotivy fady IV K, v roce 1913 pribyla i jedna dvojita loko-
motiva fady 61 A/B. V roce 1928 pak pfichézeji nové stroje fady 99 uréené pro
vozbu tézkych nékladnich vlaku, od roku 1938 se zde zkousely i &tyfi motorové
vozy fady VT 137 od firmy Busch v Bautzen. Zvysujici se naroky na nakladni
dopravu si vyzédaly pouziti podvalniku, &imZ odpadlo zdlouhavé prekladéni z vozu
normalniho rozchodu.

Druhé svétova védlka poznamenala zdejsi drahu velkym tpadkem. Az 31. kvétna
1945 byl provoz opét zahdjen dvéma pary vlaku. Cést lokomotivniho parku v
podobé reparaci skonéila v tehdejsim SSSR. Proto sem byly pfidisponovény stroje
fady 99 z jinych trati. Dvé& motorové lokomotivy fady V 36 pro zdejsi dréhu vyro-
bila v roce 1960 lokomotivka v Babelsbergu. Ty se v3ak ve zdej§im provozu
neosvédcily a byly jiz v roce 1964 odstaveny.

Postupné slabnouci zejména nakladni provoz byl dusledkem rozmachu silniéni
dopravy po roce 1960. Proto byla nakladni doprava po roce 1969 ukonéena ve
stanici Olbersdorf Oberdorf. Pfechod byvalé NDR do novych ekonomickych
podminek s naslednou likvidaci zdejsich zbytkt drobného prumyslu byl nakonec
diivodem tplného zastaveni nakladniho provozu.

| pres urcity celkovy Upadek zdejsi tzkorozchodky v poslednich letech tady
zustalo neodmyslitelné technické dilo nasich predkt umocn&né navic kouzelnou
krajinou, piskovcovymi skalami i nenapodobitelnou lidovou architekturou
luzickych vesnic. S FIPkou v ruce si muzete celou drahu projet a poté pokracovat
do vnitrozemi stopou dalsich tzkorozchodek. O nich zase pristé...

Nabidka:

Pamétni publikace vydané ke 110. vyroéi mistni drahy Rokycany - Nezvésti-
ce za 25 K¢, taktéz pohlednice lokomotiv 477.0 a M1311 za 3 K& si muzete
objednat na adrese spolku. Pri vétsim odbéru poskytujerne slevy!

Uvedeny sortiment vcetné obcasniku si muzete zakoupit téZ v Plzenském
modeléfi v Kollarové ulici, v prodejné stejnokroju CD v Uslavské ulici, v kios-
ku na nadrazi v Rokycanech a samoziejmé v praiské prodejné NADAS v
Hybernské ulici.

Ve zKratce

-Cilem vaseho letniho putovéani muze byt Vidnava, kde bylo ve stanicni
budové zfizeno muzeumn Zelezniéni zabezpecovaci a sdélovaci techniky. Od
dubna, stejné jako hrady a zamky, je otevieno denné kromé pondéli. Pfesto je
jist&jsf zavolat pred planovanbu navstévou na tel.0645/67118 a domluvit se s
pani spravcovou. Svou cestu muZete spojit s navstévou lazni Jesenk a
méstecka Javornik ve Slezsku s cennym zémkem Jénsky vrch. Takze, Stast-
nou cestul

-Pokud vyrazite s FIPkou v kapse navstivit Zeleznice vyspélé ¢asti Evropy,
doporuéuiji néjaky ten den dovolené navic. Navrat do reality CD je bolestny a
v rdmci ochrany vlastniho zdravi je nutnych par dnt aklimatizace.

-Na sobotu 27. srpna 1994 planuje sokolovsky " Klub M 131.1 " setkani
Zeleznicnich spolku ve svém rekreacnim stiedisku v Horazdovicich. Cilem
bude stanoveni spolecného postupu pfi provozovani své €innosti ve vztahu k
¢asto byrokratickému pfistupu nasich nadfizenych slozek CD

-Vite, Ze plzefisky motorovy viz M 1311487 najezdil v roce 1993 3.985 km?
K tomu absolvoval nikoliv diky vlastni osddce dvé nehody s nemalym posko-
zenim - k radosti nékterych skupin. Pfesto vie dobfe dopadlo a dustojné
reprezentoval svou vykonnou jednotku na 1 celostatnim setkani stojednatfici-
tek 19. a 20. brezna 1994 v Pardubicich.

-Potésujicim zjisténim bylo, kdyz opét po dlouhé prestévce spatfilo svétlo
svéta dalsi cislo " Glajzy ". Pavle Kosmato, jen tak dal a nebojme se vlka, nic!
Kam se obsahové hrabe "generalni" Jedemel

-19. a 20.bfezna 1994 se nas spolek po boku sokolovského " Klubu M
131.1 " zG&astnil 1. celostatniho setkani stojednatficitek v Pardubicich. Moto-
rové vozy M 1311266 a 1487 tady zastupovaly Plzefiskou oblast Josefovské
jizdy se ztcastnilo celkem osm provoznich motorovych vozii M 1311 a dva
nejvice navstévované vozy obcerstvovaci. Toto setkéni svou navstévou poctil
i Sumpersky "vézak" M 120.437. | pfes nepfizen pocasi i nékterych
pracovnikii OPR Plzefi Ize akci hodnotit jako vydafenou. A co vic - slovo dalo
slovo a pfisti setkani v roce 1995 se uskuteéni v Plzni za vydatné podpory
naseho spolku!

-Velikonoce s péarou v Zelezné Rudé probéhly ke spokojenosti navstévnikil.
Na rozdil od plénované lokomotivy 534.0432, jak jsme informovali v minulém
Cisle ob&asniku, bylo mozné v &ele vlakl spatfit ostravskou 423.041. Zadna
spekulace, to jen dilny nestihaly dokonceni planované opravy klatovského
"kremaka".

-Ciernohronské lesni Zeleznice v Ciernom Balogu v zahraniéni Slovenské
republice zahajuje opét 1. kvétna (mdja) 1994 svou letni sezénu. Nenechte si
ujit tuto ojedinélou atrakci, kterd opét ozila diky ohromnému nasazeni dobro-
volnych brigadnikti z celé, tehdy jesté federativni, republiky. Blizsi informace:
CHZ, 976 52 Cierny Balog, tel/fax 0867-915 37.

-Na vikend 3. a 4. zari 1994 chystaji kolegové z Havlickova Brodu oslavy
100 let mistni dréhy Havlickuv Brod - Humpolec. Nenechte si ujit tuto urcité
zajimavou akci!

V minulém c¢isle ob¢asniku se ndm do kalendare
jubilujicich trati opét vloudila chybicka. 14. oslavila
trat Horni Blatna - Poticky 95 let, nikoliv 105, jak
bylo chybné uvedeno. Vinikovi byly doporuceny
doucovaci kurzy zékladti matematiky.

ERCE

V3em zdjemcum uvefejnime
inzerat do rozsahu 5 radku
(zhruba 28 dhozli véetné
mezer) za 20 K¢, za kazdy dalsi
fadek 10 K& Platbu mozno

Shénim lampu do
fotokomory s vyménnymi
filtry. Na adrese spolku.

]?iedém inteligentni zelez-
nicarku, kterd mi vrati chut

provést sloZzenkou "C", kde do
"zpravy pro piijlemce" uvedete
text inzeratu, nebo dopisem,
kdy je mozné prislusSnou &astku
uhradit pfiloZenymi poStovnimi
zndmkami.

Vyménim fotografie a
pohlednice lpkomotiv vSech
trakcl. Jan A¢, ul. Svobody
1, 691 46 Breclav-Ladna.

Shéanim stredni dil patrové
jednotky _ve wvelikosti N,
nejlépe CSD. Na adrese
spolku.

do zZivota, na véku zale7,
vzhled rozhoduje.
Tel. 0367/9132.

Shanime starsi
PC fady 386 pro
potreby spolku.




Zeleznice v Jesenikach

Do oblasti Jesenikkll se Zeleznice
prokousavala pomalu a obtiZzné.
Dnesni "hlavni trati" této oblasti byly
vybudovany jako prvni.

Nynéjsi trat 310 Olomouc - Krmov -
Opava byla postavena jako Moravs-
koslezska tstfedni drdha. Hlavni byla
trat Olomouc - Krnov - Glubczyce, trat
z Kmova do Opavy byla odbockou.
Poprvé zde projel vlak 1101872, na
odboéce do Opavy o mésic pozdéji.

Na trat z Olomouce do Sternberka
- jako posledni tisek Moravskoslezské
severni drahy (soucast spolecnosti
Severni dréhy cisafe Ferdinanda) z
Brna pfes Nezamyslice a Olomouc do
Sternberka vyjely viaky 18.1870.

Ze Zabreha na Moravé postavili
stavitelé Zeleznic bratfi Kleinové
110.1871 trat do mista svych Zelezéren,
do Sobotina. Titiz podnikatelé pak
vytvorili spolecnost Moravské pohra-
niéni drédhy a k 1101873 zahdjili
provoz na trati Sternberk - Sumperk -
Hanusovice - Krélikky (dnesni Dolnf
Lipka) - Mezilesi, a v roce 1888 posta-
vili odbocku - trat z HanuSovice pres
Ramzovou do Hlucholaz.

Tim byl vytvofen cely dnesni uzav-
feny kruh tvofeny tratémi & 290 z
Olomouce pfes HanuSovice a Hlucho-
lazy do Krnova a &. 310 z Olomouce

Gdolim Bystficky, pres Bruntdl do
Krnova.

Qdbocky z téchto trati pak zapojily
do této zakladni sité dalsf obce v jese-
nické oblasti. Byly stavény pozdéji, jiz
v dobg kdy skoncila prvni vina
vystavby soukromych - Zeleznic a
vétsinou byly budovany stitem a
predévany do uzivani provozovatelim
hlavnich trati z nichz odbocovaly.

Tak byly postupné postaveny traté
ValSov - Rymarov 15.10.1878, Milotice
nad Opavou - Vrbno pod Pradédem
15.12.1880, Mikulovice - Zlaté Hory
(Cukmantl) 31.10.1896.

V roce 1898 byl zahdjen provoz na
uzkokolejné dréze z Tremesné do
Osoblahy a v poslednf den téhoz roku
na druhé Gzkorozchodce, v roce 1934
zruSené trati z Ondrasova (dnesniho
Moravského Berouna) do Dvorcii na
Moravé. Poslednimi Zelezni¢nimi stav-
bamni v této oblasti byly traté Bruntal -
Mald Moravka v r. 190], Petrov -
Kouty n. Des. v r. 1904 a o rok pozd&ji
HanuSovice - Staré Mésto pod
Snéznikem.

Do jindfichovského vybézku byla v r.
1896 postavena trat z Dolni Lipové do
Bemnartic u Javornika a o rok pozdéji
kratké useky z Velké Krase do Vidna-
vy a prodlouzeni z Bernartic do

Javornika, Z Bernartic pak bylo od r.
1896 vybudovéno spojeni do Pruska,
stejné tak od r. 1911 z Vidnavy.

Takze prakticky cela sit Zeleznic v
této oblasti byla dobudovéna pred sto
lety.

A dnes?

Cela Zeleznice se potaci na okraji
propasti. A malé koncové traté jiz do
ni asi zaCinaji padat. Damokluv mec
zrueni nebo alespoi (jak tomu fikaji
Zelezniéni 5éfové) dodasné pozasta-
veni provozu nad nimi visf stale. Boj
meést a obci za zachranu zatim do jisté
miry ma ucinek. Je ale otazkou jak
dlouho.

Pro ilustraci situace na odboénych
tratich v okrese Bruntdl V3echny
odboéné traté jsou - podle kalkulaci
provedenych jesté oblastnim fedi-
telstvim CSD v Olomouci - ztratové.
Nejhtufe na tom je trat z Bruntalu do
Malé Moravky a osoblazska tzkorozc-
hodka. A tak se na moravecké trati -
ziejmé v zdjmu prohloubeni schodku -
jezdi jen obcas = v Iété 3x denng, v
zimé v sobotu a v nedéli. PFitom zatéz
z odbocek do Rymarova a Vrbna pod
Pradédem je velmi podstatnou &asti
toho, co se odveze na celé trati 310.
TakZe zruSenim odbocek se ucini
Gspésny krok k nerentabilnosti celé

traté 310. Samozfejmé - vyschne - li
potok, nebude dost vody ani v fece.

Jak jsme si spoditali v Rymaroveé -
pokud bychom chtéli odvézt vie co
na nadi odbocce vozi Zeleznice,
muselo by denné prilet 50 aut o
nosnosti 10 tun (samoziejmé navic k
tém, které sem jezdi dnes). Po kterych
silnicich by ta auta - zejména v zimé -
jezdila, nevim. Navic, kromé zhorseni
ovzdusi diky zplodindm vyfuku téchto
vozidel, je aktudlni hrozba znecisténi
vod ze silnice sousedici s vodnim
tokem, ktery je hlavnim zdrojem pitné
vody pro ostravskou aglomeraci. Je
zde jesté na misté Cisté trZni pristup?

Vubec nejde o to, Ze je hezké, kdyz
jede po strani do hor vlagek. Nahradf-
me ho auty, kromé této ne pfilis pods-
tatné ztraty na obrdzku hor, se ndm
podari vyznamné pfispét ke zhorseni
zZivotntho prostiredi v celé horské
oblasti, oblasti turistiky a rekreace,
chranéné krajinné oblasti.

Je tedy otazka, co je dulezitgsi.
Ani trzni pfistup, ani privatizace zde
neni lékem. Jednou z cest feseni by
snad mohla byt Gcelova dotace Zelez-
nice v zajmu ochrany Zzivotniho prost-
fedi. Je ale tfeba hledat dal. To ziejmé
nebude jedinou cestou zéchrany.
Ing. Josef Jelinek, Rymarov

Nabizime:

odvoz zviastnich viakl parni lokomotivou
534.0432 véetné sluzeb bufetového vozu u
V2 V. . /7 / v /
prilezitosti slavnostnich, vyrocnich,

propagacnich i jinych akei

Kontaktujte nas: Parnf lokoklub,
CD, Vozebni stanice
339 01 Klatovy

tel. 0166/22467,22465 klapka 462,
nebo drazni 995/482

pan Josef Nasinec, nebo pan Vaclav Zyka

Cestovni kancelar

RUBYS

Rooseweltova 10
301 14 Plzen

tel. 019/225961
fax 019/225768

Dovolend od nds

- pobyty v tuzemsku i v zahraniéi
- autobusové zéjezdy pro jednotlivce i kolektivy
- letecké zajezdy - kompletni nabidka TU |, prodej letenek

Aktualninabidkanarok 1994

Pobytové zdjezdy: Itdlie, Chorvatsko, Spanélsko,

Turecko, Recko, Tunis, Bulharsko

- hotel - letovisko St. Susanna
- Svédské stoly vcetné napoju
- doprava zahranicnim autokarem

- odjezdy z Prahy, Berouna, Plzn€, Stribra,Boru u Tachova

Spanélsko za Super Ceny

od 1.6.1904jizod 5490 K¢




