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Slovo uvodem
Opet se spolecne schazime nad strankami dalsiho cisla naseho

obcasniku. Jiste Vam, mill ctenafi, neunikla grafika odlisna od
minulych cisel. Ziskali jsme do svych Fad noveho spolupracovnika,
ktery ochotne sazi na vlastnim pocitaci. Proto ta zmena.

Dekujeme za mnozstvi zajJmavych pfispevkii i poucnych pfipomi-
nek. Skoda, ze Jen 27 z Vas vyuzilo prostfednictv! ankety a dostalo
se tak do slosovani o peknou knihu se zeleznicm tematikou.

Bohuzel ctyfi stranky formatu A4 nejsou nafukovaci, a i presto,
ze jsme reklame venovali minimalne prostoru, na vsechny zajimave
pnspevky se nedostalo. Vse ma sve pro i proti - na jedne strane
jsme planovanou stranku na reklamu vyuzili vice ku prospechu
naseho zajmu, na druhe strane jsme tim pfisli o nejaky peniz, ktery
by vydavani obcasniku podpofil. Proto se k Vam toto cislo dostava
za 2,- Kc, cimz chceme alespon castecne pokryt naklady spojene s
vydavanim.

Cely nas spolek touto dobou jiz zije pfipravami na jizdy histo-
rickych vlaku s parni lokomotivou 423.009 na lokalce z Chrastu
do Radnic, ktere doplni atmosferu pivnich slavnosti a Vavfinecke
pouti ve Stupne. Chystame vydani pametni publikace, ktera se
krome vlastni zeleznice bude venovat i velmi bohate historii
Radnicka. Nebudou chybet ani dais! upominkove predmety,
vystavka zeleznicnich vozidel, fotografii, apod. Prijedte, budete
srdecne vitani! Ing. Jift Svoboda

Vysledky ankety
17.dubna pfi pravidelne tvrde pracovnf schilzce v plzenskem lokomotivnim

depu byla uzavfena anketa z minuleho cisla a ruka kantynske Many Kubi-
kove vylosovala: Vaciava Pokomeho z Hradku, Vttezslava Klozika z Ostra-
vy, Jifiho Peska z Rokycan, Bohumila Augustu z Prahy a Vaciava Vysko-
cila z Milovic.

Blahopfejerne a posilame slibenou cenu.

Zamysienfnad soucasnym stavem nasich lokalek, aneb

Proc privatizovat?
Provoz vedlejsich trati se prodrazuje diky jeho nevhodne

organizaci, nevyhovujicim predpisiim a z_nich vyplyvaiicimu
pfedimenzovanemu personalnimu stavu. Cinnost jednotlivych
sluzebnfch odvetvi zeleznice v relativne uzavfenem provozu
mistni drahy zpiisobuje nejen dalsi zbytecne zvyseni poctu
pracovnikii, napf. vzhledem k nernoznosti vzajemne zastupitel-
nosti pracovnika riiznych odvetvi, ale i zasadne nej'asne
ekonomicke vztahy a faktickou neproveditelnost stanoveni
hospodafskeho vysledku jednotlive takove trate. Z toho plyne
ppravnena nediivera regionalnich a mistnich uradii a tlumi
jejich pripadnou ochotu podilet se na financni ztrate.

Specificka uzayfe.nost provozu je take duvodem, proc orga-
nizacni rozdeleni CD na dopravni cestu a provoz, obecne
nepochybne spravne, muze situaci lokalek dale zkomplikovat.
To plati zejmena o osobni doprave, kde zpoplatneni dopravni
cesty bude pravdepodpbne znamenat vazne ohrozeni osobni
dopravy. Rocni silnicni dan za jeden autobus se bude totiz
rovnat pfiblizne mesicnimu provozu motoroveho vozu rady
810 pfi osmi parech vlakii aenne na desetikilometrove trati.
Nejvhodnejsim fesenim problematiky vedlejsich trati v ramci
statni drahy je jejich vycleneni jako samostatne vykonne
jednotky bez dalsiho cleneni podle sluzebnich odvetvi ci
divizi... (Tolik z pnspevku Ing. Jana Satavy na seminafi veno-
vanemu problematice vedlejsich trati B.listopadu 1993 v Jind-
fichove hradci).

O dalsi moznosti, privatizacl vedlejsich trati se zminime v
pristim vydani obcasniku. Tentokrate s konkretnim zame-
fenim na mistni drahu Rokycany - Mezvestice.

Od okamziku, kdy bude zrestaurouany ouz Clm z roku 1935
pfedstauen oefejnosti, nas deli jeste mnoho turde prace.
Snimkem se oracime do doby, kdy jsme po diikladne opraue
uazby skfine zacali s montazi renououanych bocnich plechii

Modernizace lokomotiv ve Skodovce
Skodovka nenf Jen vyroba elektrickych lokomotiv, ale ma zde take svqji vlec-

ku s desitkami km kolejnic. Tyto slouzf pro posun materialu, zafizeni a pfedne
vyrobku z jednotlivych zavodu. O to se pfedne stara Dopravni odbor s velmi
rozsifenym parkem lokomotiv.

Vzhledem k tomu, ze lokomotivy starnou, snaz! se Dopravni odbor pfes nepfiz-
nivou financni situaci v celem podniku, obnovovat park novymi typy lokomotiv.

Ones jiz ve Skodovce neuvidite jezdit T2110 nebo T212.0, zfidka Jen zelene
rosnicky T3340. Misto techto jezdi tfi nove T238.0020, T238.0042 a
T238.0044, z CKD Praha. Nedavno byla zakoupena dalsi lokomotiva z CKD
T239.1013 s motorem Mercedes. Od techto strojii si skodovactf dopravaci slibuji
dobre vykony a hlavne uspory pohonnych hmot

Pro tezky posun jezdi nadale T448.0, pfedne pro pfepravu uhli a s odpadem
na skladku Sulkov. Nekdy jako vypomoc jsou videt na posunu T435.0 - hekto-
ry, jedny z nejstarsich lokomotiv v podniku. Dik patfi CKD, ze ma jeste potfebne
nahradn! dily. Ale i tyto brzy doslouzi.

A az pujdete a nebo pojedete vlakem kolem Jizniho predmestj, snad budete
mil stesti videt novou T239.1 a nebo T238.0 pfi posunu.

Jan Dolejs



Ze vzpomfnek vyslouzileho ucitele a velkeho pf iznivce zeleznice pana Vladimira Zusky

Sedm let na mladoticke lokalce
Cast prvni, Pozndudnilokomotiu

Od roku 1923 do roku 1930 jsem
dqjEdel denne na tehdy sedmilete
studie na rakovnicke realce. Bylo to
stastne obdobi, nebof prave v tech
letech mnoho lokalek prozivalo
fadu velkych provoznich zmen. till
zacal jsem to cestovani jeste v
dobe soukrome (druzstevni) lokalky
ve statnlm provozu a maturoval uz
v dobe motorizace osobni dopravy
na tratich s malou frekvenci
osobnich vlakii.

Do doby vstupu na realku byly pro
mne jizdy vlakem vzdy velikym
svatkem, nebof z naseho bydliste
bylo 5 km obtizne cesty na nejblizsi
stanici na trati z Berouna do
Rakovnika. Proto otec tehdy pozadal
o misto v obci "u drahy", abych mohl
denne dojizdel. A byla to sfastna
volba, kdyz ze tfi nabidnutych mfst
zvolil prave Petrovice na mladoticke
lokalce. Z pfedchoziho bydliste jsem
uz dokonale znal zanzeni i obsluhu
parnich kotlii a strojii. Byla to jednak
pojizdna velka parni lokomobila k
mlatici souprave, jednak pami stroj a
kotelna v lihovaru. Ale lokomotiva
byla az do toho pfestehovani Jen
svatecnim pfedmetem velikeho obdi-
vu a touhy po poznani.

"Nase" nadrazi Zavidov se tehdy
jmenovalo Petrovice-Zavidov, nebol!
pred katastrem mela tehdy pfednost
obec "dulezitejsL", coz byly Petrovice,
protoze mely skolu, kostel, postu a
"doktora". Rano tu s "mym" vlakem
do Rakovnika prave kfizoval vlak
opacnym smerem, cili jak se tu fika-
lo "nahoru". A protoze pfijizdel o 12 i
vice minut drive, chodil jsem na
nadrazi tak, abych tu mohl pozorovat
lokomotivu pfi posunu, ktereho
nekdy bylo hodne, protoze prave
ranni vlak nahoru a pak posledni
dolu byly urceny k maximalni prep-
rave nakladove. Odpoledni vlak do
Mladotic a vecer zpet braly zatez
podle potfeby, tfeba take do

maxima, takze pfi odpoledni jizde
"nahoru" jsme meli maximalni zatez
az 120 tun, ale jindy jsme jeli tfeba
jen s osobni soupravou, tj. s jednim

35propocitane na maximu
km/hod.

Mimo uvedene tfi pary vlakii
smisenych jezdil jeste po rannich

Lokomotiva fady 97 (pozdeji 310.0) v cele vlaku pri
vyjezdu z petrovickeho lesa u stanice Zavidov.

vozem Ci, s jednim BCi a s kombi-
novanym vozem DF. Osobni vozy
byly s rozvorem 6,5 m, vuz DF 6,0
m. Pfedvecerni vlaky opet kfizovaly
"u nas", pficemz ten od Rakovnika a
take ranni do Rakovnika vozily mezi
Rakovnikem a Cistou o jeden vuz Ci
vice a z nakladove zateze Jen vozy
pfetahovane mezi Rakovnikem a trati
Plzen-Mladotice, takze nikde nemu-
sely "sibovat". Proto take jejich
cestovni doba mezi Rakovnikem a
Mladoticemi byla '5en" 2 hodiny a 10
minut, kdezto u ostatnich 2 hod 40
minut Hodne casu zabral posun v
nacestnych stanicich a zastavkach s
nakladisti, brani vody v Ciste a zpet
v Kralovicich, ale dlouhe byly i
samotne jizdni doby, protoze pfi
maximu zateze dosahl vlak do
velkych stoupani rychlosti s bidou 10
km/hod a jizdni doby "zvTsku" byly

pfijezdu do Rakovnika vleckovy
uhelny vlak do dolu Brant a zpet
Brant byl v miste nynejsi zastavky
Pficina, ktera tehdy neexistovala,
jakoz ani Vsesulov a Strachovice. A
Lubna byla jen zastavkou s nakla-
distem, vlecka tu nebyla

Uz behem prveho tydne jsem
poznal, ze se tu stale stndaji dve
lokomotivy a na kazde z nich dva
strojvedouci a tedy i dva topici. A
podle toho, jak se casto pfi rannich
posunech oslovovali, znal jsem brzy i
jmena vsech, ale take vsech vlakve-
doucich. Lokomotivy jsem zprvu
rozeznaval jen podle pisfaly. Jedna
mela vysoky ton a tvar podobny
pisfale na te lokomobile od mlaticky,
druha mela pisfalu tvaru obracene
hrusky a nizsi ton. Ale uz v pfistim
tydnu jela jednou za tu s nizsim
tonem nejaka krasne nabarvena a

pak za tu druhou nejaka naopak dost
narezavela a osumela. A tehdy jsem
si vsiml, ze kazda ma jine cislo.
Tohle bylo datum pfelomu nejen v
rozlisovani lokomotiv podle cisel, ale
byla to uplna promena vztahu mezi
mnou a lokomotivami. Az dosud to
byly pro mne jen obdivuhodne stroje,
ale tecf zacala byt kazda jedincem
urciteho ']mena", ke kteremu se
postupne pqjily i jedinecne charakte-
risticke vlastnosti, nebo i zvlastnosti
mezi ostatnimi v mnoha detailech,
ale pozdeji i v provoznich
vlastnostech.

Od jednoho pana topice jsem se
dovedel, ze to cislo pfed teckou je
fada a za teckou pofadove cislo v te
fade (zprvu jsem tu tecku cetl jako
tisice). Brzy pak jsem vedel, ze
mladoticke lokalce patfi jen 3 loko-
motivy, a to 97.130, 97.131 a 97.132,
ostatni patfi lokalce do Becova a do
Bochova. A ta krasne nabarvena
byla 97.225 a jezdila nyn! "turnusove"
na Becov. Maopak ta narezavela byla
prave 97.132, s nizsim tonem pisfaly
97.130, ale take 97.145 z tech z
Becovky. Podle pronikave ostreho
tonu pisfaly jsem take brzy poznaval
97.194 a jinym tvarem budky i pfed-
ku me pfekvapily 97.94 a 97.95,
ktere pry jezdi vc*5inou jen do
Bochova. A take jsem -° dovf'del, ze
caste "zaskakovani" za turnusove
masinky je kviili vymyvani kotle. Ale
kdyz zaskoc! k nam lokomotiva z
tech z becovske lokalky, musi pry se
to mladoticke lokalce uctovat A pry
take za ten tfeti viiz do Ciste a zpet
se plati, protoze mladoticka lokalka
ma jen dva vozy Ci (BCi pry ma 3),
kdyz dva dalsi uz drive odprodala
pro zadluzenost

Pokracouant pfiste

Kresba a textVladimir Zuska

14. leden 1993 se stal uyznamnym meznikem v ziuote motoroueho oozu.
M131.1386. Toho dne se opet po osmi letech pobytu na podstauci u zelez-
nicni stanici Bezdruzice uratil na koleje, aby dokazal, ze i ve soych nice nez
3d letech ma na oic.

Vyroben byl ue oagonce Studenka - Butouice s tooamim cistern 54 347.
Technicko - policejni zkouzka byla vykonana 31.prosince 1954 na trati Cheb -
Karloay Vary a zpet. Tehoz dne byl prozatimne pfevzat CSD a pfidelen do
uytopny Cheb. V ceruenci 1956 byla u dinach Sumperk provedena kolau-
dacni opraua a 23.7.1956 motorouy oiiz definitivne predan CSD.

Po svem zruseni u mce 1984 vsak neskonciljako uetsina ostatnich stroju
teto fady pod hofaky o Kouosrotu, ale byl pfeueden k dispozici Krouzku
zeleznicnich mode/am pfi bezdruzicke zakladni skole. Po umisteni L> prosto-
ru zeleznicni stanice o Bezdruzicich ziskal krouzek atraktioni kluboonu i
modelafskoLL dilnu. Pocatecni nadseni bylo ohromne, a (afc motoracek brzy
dostal nooy kabat, unnitf sikoone ruce modelafu budooaly kolejiste oe ueli-
kosti TT.

Leta plynula a zajem skolakii ochaboual, az krouzek jako takouy zaniki
Urcite by netroalo dlouho, kdy by na motoracku. zub casu oykonal sue dilo
zkazy.

Po uzajemne dohode mezi obci a CD byl motoracek beziiplatne pronajat
lokomotiunimu depu o Plzni za ucelem znovuzprouozneni. Patronatu nad
jeho znouuzprouoznenim i ulastnim prouozouanim se ujima nas spolek,
abychom spolecnymi silami dotahli dilo do zdarneho konce.



S FlPkou za poznanim
BIMMELBAHN patff do kdysi rozsahle site saskych uzkorozchodnych drah.

Vzhledem ke sve poloze na nemecko - ceskem pomezi je jako stvorena k
navstevam nasincu.

Od samych pocatku stavby tvrde spory s vlastnflcy pozemkii vnesly drahu co
nejcitliveji do okolni krajiny. I na vzhled stanicnich budov byla tehdy vypsana
soutez o nejvhodnejsi projekt Vysledek je patrny dodnes.

Piivodni projekty uvazovaly tez s prodlouzenim zeleznice z Johnsdorfu k zemske
hranici Cech, kde mela byt napojena na uzkorozchodnou drahu ze Cvikova. Jeji
stavba se vsak z financnich dOvodii nerealizovala. Taktez nebyl realizovan ani
projekt drahy do Grosschonau.

Slavnostni vlak projel celou 16 km dlouhou trasou se stoupanimi az 33 promile a
nejmensimi oblouky 45m jiz 24.1istopadu 1890, tedy za neuvefitelnych 17 mesicii
od prvniho vykopu v Oybin 26. cervna 1889. Zahajen! pravidelne dopravy,
piivodne planovane o den pozdeji, oddalila neprizen pocasi s velkou nadflkou
snehu az na 15. prosince.

Prvni ctyri parni lokoiuoLivy v roce 1889, taktez patou o dva roky pozdeji vyrobi-
la strojirna Hartmann v Chemnitz. Prvni vozy dodala akciova spolecnost v Gorlitz,

Zajem o zeleznici byl od samych pocatku tak velky, ze pet paru vlakii, v nedeli
jeste jeden posilovy, Jen ztezi zvladaly uspokojit to mnozstvi cestujicich. Vzdyt! za
prvnich deset mesicu provozu bylo prepraveno 236 tisic cestujicich!

Az do sedesatych let zaznamenavala draha neustaly nariist objemu osobni i
nakladni dopravy. V padesatych letech zavadene "vlaky za pekneho pocasf sesta-
vajic! z pfeplnenych dvanactivozovych souprav svedci o velkem zajmu vyletniku.

Za tu dobu prosel technickym vyvojem lokomou'vn! i vozovy park. V roce 1909
byly dodany nove lokomotivy fady IV K, v roce 1913 pfibyla i jedna dvqjita loko-
motiva fady 61 A/B. V roce 1928 pak prichazeji nove strqje Fady 99 urcene pro
vozbu tezkych nakladnich vlakii, od roku 1938 se zde zkousely i ctyfi motorove
vozy fady VT 137 od firmy Busch v Bautzen. Zvysujici se naroky na nakladni
dopravu si vyzadaly pouziti podvalnikii, cimz odpadlo zdlouhave prekladani z vozii
normalniho rozchodu.

Druha svetova valka poznamenala zdejsi drahu velkym upadkem. Az 31 kvetna
1945 byl provoz opet zahajen dvema pary vlakii. Cast lokomotivniho parku v
podobe reparaci skoncila v tehdejsinn SSSR. Proto sem byly pfidisponovany stroje
fady 99 z jinych trati. Dve motorove lokomotivy fady V 36 pro zdejsi drahu vyro-
bila v roce 1960 lokomotivka v Babelsbergu. Ty se vsak ve zdejsim provozu
neosvedcily a byly jiz v roce 1964 odstaveny.

Postupne slabnouci zejmena nakladni provoz byl dusledkem rozmachu silnicni
dopravy po roce 1960. Proto byla nakladni doprava po roce 1969 ukoncena ve
stanici Olbersdorf Oberdorf. Pfechod byvale NDR do novych ekonomickych
podminek s naslednou likvidaci zdejsich zbytkii drobneho priimyslu byl nakonec
duvodem uplneho zastaveni nakladniho provozu.

I pfes urcity celkovy upadek zdejs! uzkorozchodky v poslednich letech tady
zustalo neodmyslitelne technicke dilo nasich predkii umocnene navic kouzelnou
krajinou, piskovcovymi skalami i nenapodobitelnou lidovou architekturou
luzickych vesnic. S FlPkou v ruce si miizete celou drahu projet a pote pokracovat
do vnitrozemi stopou dalsich uzkorozchodek. O nich zase pfiste...

Nabidka:
Pametni publikace vydane ke 110. vyroci mistni drahy Rokycany - Nezvesti-

ce za 25 Kc, taktez pohlednice lokomotiv 477.0 a M131.1 za 3 Kc si muzete
objednat na adrese spolku. Pfi vetsim odberu poskytujerne slevy!

Uvedeny sortiment vcetne obcasniku si muzete zakoupit tez v Plzenskem
modelafi v Kollarove ulici, v prodejne stejnokrojii CD v Uslavske ulici, v kios-
ku na nadraz! v Rokycanech a samozfejme v prazske prodejne NADAS v
Hybernske ulici.

Ve zkratce
-Cflem vaseho letniho putovani miize byt Vidnava, kde bylo ve stanicni

budove zfizeno muzeum zeleznicni zabezpecovaci a sdelovacf techniky. Od
dubna, stejne jako hrady a zamky, je otevfeno denne krome pondeli. Presto je
jistejsl zavolat pfed planovanbu navstevou na tel.0645/67118 a domluvit se s
pan! spravcovou. Svou cestu muzete spojit s navstevou lazni Jesenik a
mestecka Javornik ve Slezsku s cennym zamkem Jansky vrch. Takze, stast-
nou cestul

-Pokud vyrazite s FlPkou v kapse navstivit zeleznice vyspele casti Evropy,
doporucuji nejaky ten den dovolene navic. Navrat do reality CD je bolestny a
v ramci ochrany vlastniho zdravi je nutnych par dnii aklimatizace.

-Na sobotu 27. srpna 1994 planuje sokolovsky " Klub M 131.1 " setkani
zeleznicnich spolku ve svem rekreacnim stfedisku v Horazdbvicich. Cflem
bude stanoveni spolecneho postupu pfi provozovani sve cinnosti ve vztahu k
casto byrokratickemu pfistupu nasich nadfizenych slozek CD

-Vite, ze plzensky motorovy viiz M D1.1487 najezdil v roce 1993 3.985 km?
K tomu absolvoval nikoliv diky vlastni osadce dve nehody s nemalym posko-
zenim - k radosti nekterych skupin. Presto vse dobfe dopadlo a dustojne
reprezentoval svou vykonnou jednotku na 1. celostatnim setkani stojednatfici-
tek 19. a 20. brezna 1994 v Pardubictch.

-Potesujfcim zjistenim bylo, kdyz opet po dlouhe prestavce spatfilo svetlo
sveta dais! cislo " Glajzy ". Pavle Kosmato, Jen tak dal a nebojme se vlka, nic!
Kam se obsahove hrabe "generalni" Jedeme!

-19. a 20.bfezna 1994 se nas spolek po boku sokolovskeho " Klubu M
131.1 " zucastnil 1. celostatniho setkani stojednatficitek v Pardubicich. Moto-
rove vozy M 131.1266 a 1487 tady zastupovaly Plzenskou oblast Josefovske
jfzdy se zucastnilo celkem osm provoznfch motorovych vozii M 131.1 a dva
nejvice navstevovane vozy obcerstvovaci. Toto setkani svou navstevou poctil
i sumpersky "vezak" M 120.437. 1 pfes nepfizen pocasi i nekterych
pracovnikil OPR Plzen Ize akci hodnotit jako vydafenou. A co vie • slovo dalo
slovo a pfisti setkani v roce 1995 se uskutecni v Plzni za vydatne podpory
naseho spolku!

-Velikonoce s parou v Zelezne Rude probehly ke spokojenosti navstevniku.
Na rozdil od planovane lokomotivy 534.0432, jak jsme informovali v minulem
cisle obcasniku, bylo mozne v cele vlakii spatfit ostravskou 423.041. Zadna
spekulace, to Jen dilny nestihaly dokonceni planovane opravy klatovskeho
"kremaka".

-Ciernohronska lesnf zeleznice v Ciemom Balogu v zahranicni Siovenske
republice zahajuje opet 1. kvetna (maja) 1994 svou letni sezonu. Menechte si
ujit tuto ojedinelou atrakci, ktera opet ozila diky ohromnemu nasazeni dobro-
volnych brigadniku z cele, tehdy jeste federativni, republiky. Blizsi informace:
CHZ, 976 52 Cierny Balog, tel/fax 0867-915 37.

-Na vikend 3. a 4. zari 1994 chystaji kolegove z Havlickova Brodu oslavy
100 let mistni drahy Havlickuv Brod - Humpolec. Nenechte si ujit tuto urcite
zajimavou akci!

V minulem cisle obcasniku se nam do kalendafe

jubilujicich trati opet vloudila chybicka. 1.4. oslavila

tral! Horni Blatna - Potucky 95 let, nikoliv 105, jak

bylo chybne uvedeno. Vinikovi byly doporuceny

doucovaci kurzy zakladu matematiky.

v I N Z E R C E
Vsem zajemcum uvefejnime

inzerat do rozsahu 5 fadkii
(zhruba 28 uhozu vcetne
mezer) za 20 Kc, za kazdy dalsi
fadek 10 Kc. Platbu mozno
provest slozenkou "C", kde do
"zpravy pro pfyemce" uvedete
text inzeratu, nebo dopisem,
kdy je mozne pnslusnou castku
uhradit pfilozenymi postovnimi
znamkami.

Vymenim fotografie a
pohlednice Igkomotiv vsech
trakci. Jan Ac, ul. Svobody
1, 691 46 Breclav-Ladna.

Shanim stfedni dfl patrove
jednotky ,ve velikosti N,
nejlepe CSD. Na adrese
spolku.

Shanim lampu do
fotokomory s vymennymi
filtry. Na adrese spolku.

Hledam inteligentni zelez-
nicafku, ktera mi vrati chut
do zivota, na veku zalezi,
vzhled rozhoduje.
Tel. 0367/9132.

Shanime starsi
PC fady 386 pro
potfeby spolku.



Zeleznice v Jesenikach
Do oblasti Jeseniku se zeleznice

prokousavala pomalu a obtizne.
Dnesni "hlavni trati" teto oblasti byly
vybudovany jako prvni.

Nynejsi tra< 310 Olomouc • Kmov •
Opava byla postavena jako Moravs-
koslezska ustfednt draha. Hlavni byla
traf Olomouc • Kmov - Glubczyce, trat
z Krnova do Opavy byla odbockou.
Poprve zde projel vlak 110.1872, na
odbocce do Opavy o mesfc pozdeji.

Na traf z Olomouce do Stemberka
- jako posledni usek Moravskosiezske
sevemi drahy (soucast spolecnosti
Severn! drahy cisafe Ferdinanda) z
Bma pfes Nezamyslice a Olomouc do
Stemberka vyjely vlaky L8.1870.

Ze Zabreha na Morave postavili
stavitele zeleznic bratfi Kleinove
1.10.1871 tra( do mista svych zelezaren,
do Sobotlna. TitE podnikatele pak
vytvofili spolecnost Moravske pohra-
nicni drahy a k 1.10.1873 zahajili
provoz na trati Sternberk - Sumperk -
Hanusovice - Kraliky (dnesni Doln!
Lipka) - Mezilesi, a v roce 1888 posta-
vili odbocku - trati z Hanusovice pres
Ramzovou do Hlucholaz.

Tim byl vytvof en cely dnesni uzav-
reny kruh tvoreny tratemi c. 290 z
Olomouce pfes Hanusovice a Hlucho-
lazy do Kmova a c. 310 z Olomouce

udolim Bystficky, pfes Bruntal do
Krnova.

Odbocky z techto trati pak zapojily
do teto zakladni site dal§! obce v jese-
nicke oblasti. Byly staveny pozdeji, jiz
v dobe, kdy skoncila prvn! vlna
vystavby soukromych zeleznic a
vetsinou byly budovany statem a
pfedavany do uzivani provozovatelum
hlavnich trati z nichz odbocovaly.

Tak byly postupne postaveny trate
Valsov - Rymafov 15.10.1878, Milotice
nad Opavou - Vrbno pod Pradedem
15.12.1880, Mikulovice - Zlate Hory
(Cukmantl) 31.10.1896.
V roce 1898 byl zahajen provoz na
uzkokolejne draze z Tremesne do
Osoblahy a v poslednf den tehoz roku
na druhe uzkorozchodce, v roce 1934
zrusene trati z Ondrasova (dnesniho
Moravskeho Berouna) do Dvorcu na
Morave. Poslednimi zeleznicnimi stav-
bami v teto oblasti byly trate Bruntal -
Mala Moravka v r. 1901, Petrov -
Kouty n. Des. v r. 1904 a o rok pozdeji
Hanusovice - Stare Mesto pod
Sneznikem.
Do jindfichovskeho vybezku byla v r.
1896 postavena tratf z Dolnf Upove do
Bemartic u Javomika a o rok pozdeji
kratke useky z Velke Krase do Vidna-
vy a prodlouzeni z Bernartic do

Javomika. Z Bernartic pak bylo od r.
1896 vybudovano spojen! do Pruska,
stejne tak od r. 1911 z Vidnavy.

Takze prakticky cela sit zeleznic v
teto oblasti byla dobudovana pfed sto
lety.

A dnes?
Cela zeleznice se potaci na okraji

propasti. A male koncove trate jiz do
ni asi zacinaj! padat Damokluv mec
zruSeni nebo alespon Qak tomu rikaji
zeleznicni sefove) docasne pozasta-
veni provozu nad nimi vis! stale. Boj
mest a obci za zachranu zatim do jiste
miry ma ucinek. Je ale otazkou jak
dlouho.

Pro ilustraci situace na odbocnjch
tratich v okrese Bruntal. Vsechny
odbocne trate jsou - podle kalkulaci
provedenych jeste oblastnim fedi-
telstvim CSD v Olomouci - ztratove.
NejhCife na torn je traf z Bruntalu do
Male Moravky a osoblazska uzkorozc-
hodka. A tak se na moravecke trati -
zfejme v zajmu prohloubeni schodku -
jezdi jen obcas - v lete 3x denne, v
zime v sobotu a v nedeli. Pfitom zatez
z odbocek do Rymafova a Vrbna pod
Pradedem je velmi podstatnou cast!
toho, co se odveze na cele trati 310.
Takze zrusenim odbocek se ucini
uspesny krok k nerentabilnosti cele

trate 310. Samozfejme - vyschne - li
potok, nebude dost vody ani v fece.

Jak jsme si spocitali v Rymafove -
pokud bychom chteli odvezt v§e co
na naSi odbocce vozi zeleznice,
muselo by denne pfijet 50 aut o
nosnosti 10 tun (samozfejme navic k
tern, ktere sem jezdi dnes). Po kterych
silnic!ch by ta auta - zejmena v zime -
jezdila, nevim. Navic, krome zhorseni

ovzdusi diky zplodinam vyfuku techto
vozidel, je aktualn! hrozba znecisteni
vod ze silnice sousedfci s vodnim
tokem, ktery je hlavnim zdrojem pitne
vody pro ostravskou aglomeraci. Je
zde jeste na miste ciste trini pfistup?

Vubec nejde o to, ze je hezke, kdyz
jede po strani do hor vlacek. Nahradi-
me ho auty, krome teto ne pnlis pods-
tatne ztraty na obrazku hor, se nam
podafi vyznamne pfispet ke zhorseni
zivotniho prostfedf v cele horske
oblasti, oblasti turistiky a rekreace,
chranene krajinne oblasti.

Je tedy otazka, co je dulezitejsi.
Ani trzni pfistup, ani privatizace zde
neni lekem. Jednou z cest feseni by
snad mohla byt ucelova dotace zelez-
nice v zajmu ochrany zivotniho prost-
fedi. Je ale tfeba hledat da!. To zfejme
nebude jedinou cestou zachrany.

Ing. Josef Jelinek, Rymafov

Nabizime:
odvoz zvlastnfch vlaku parm lokomotivou

534.0432 vcetne s\uzeb bufetoveho vozu u
pnlezitosti slavnostnfch, vyrocnfch,
propagacnfch i jinych akc\e nas: farnl l

v

CD, Vozebni stanlce
539 O] Matovy

tel. 0156/22467,22465 klapka 452,
nebo draznf 995/452

pan Josef Nasinec, nebo pan Vaclav Zyka

Cestovni kancelaf

RUBVS
Rooseweltova 10 tel. 019/225961
30114 Plzen fax 019/225768

iodnds
- pobyty v tuzemsku i v zahranici
- autobusove zajezdy pro jednotlivce i kolektivy
- letecke zajezdy - kompletni nabidka TU I, prodej letenek

Aktualninabidkanarok 1994
Pobytove zajezdy: Italie, Cftorvatsko, Spanelsko,

Turecko, Recko, Tunis, Bulharsko

. NBS typ •>>,! i;.:->v- )fv;;rif)u:: Spanelsko za Super Ceny

od 1.6.1 994 jiz od $490 f}\C

- hotel - letovisko St. Susanna
- svedske stoly vcetne napoju
- doprava zahranicnim autokarem
- odjezdy z Prahy, Berouna, Plzne, Stf ibra,Boru u Tachova

:̂
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Kontakthf acirt3saHl)k;iikn Group, P.O.Box3(:),3:'7 ( > I ' '


