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Malé ohlédnuti za prazdninovou akci, aneb

ProcC nejezdila parni masinka?

Po lofiskych dobrych zkuse-
nostech pri pofadanych historic-
kych jizdach na trati Rokycany -
Nezvéstice jsme se jiZ pri sesta-
vé plénu ¢innosti na leto3ni rok
rozhodli pro podobnou akci. Z
nékolika navrht, byt bez kulaté-
ho vyrodi, vzesla lokalka Chrast -

"pédnem". Jak ubohé a smutné!
Vezmu-li navic v tvahu, Ze plzen-
ské feditelstvi letos oslavilo 110
let svého trvanl a tuto akci mo-
hlo vyuZit pro svou reklamu, je
jednani vice neZ zaréZejici.

17. €ervna byla podana pisem-
né #adost o zavedenf vlaku s par-

Presto sézime na posledni opera-
tivni schuzku na OS SPO v Ro-
kycanech ve ¢&tvrtek 11.8, o to
vic, kdyZ noc predtim vydatné
srazky napéjeji proschlou pudu.
Posledni nadé&je - zbyteénd, ne-
bot vitézi nezajem...

Akci pfece nemuzZeme vzdat,

i -
Radnice. Stupensti

"domorodci"
prisli s ndvrhem spoijit tyto jizdy
s konanim pivnich slavnosti a

Vavfinecké pouti
Pro¢ tedy ne?

Jiz 5. ledna se rozjel velky ko-
loto¢ priprav. Predevsim bylo
nutné nashromazdit potfebné
mnoZstvi finan&nich prostfedkuL.
Tady jsme se opé&t vydali vy-
zkousenou cestou placené rekla-
my v pamétni publikaci, kterou
jsme se rozhodli pri této prileZi-
tosti vydat. Opét jako loni jsme
bodovali vice u mensich firem,
nebot pro ty velké jsme &asto
nebyli dost atraktivnim partne-
rem. Nakonec se pfece jen po
par mésicich shanéni povedlo
vybudovat finanéni zéklad, ktery
umoznil celou akci oficidlng
‘rozjet". Ale ouha! Jaké bylo na-
Se prekvapen( pfi jednani na Fedi-
telstvi €D v Plzni - z4dna vstfic-
nost, neochota stfidala povyse-
necké jednéni.. A pritom jako
loni jsme jednali s tim samym
Ing. Siklem z obchodniho oddéle-
ni. Pochopitelng, letos byl klid,
neredukovaly se persondlni sta-
vy na zdejsim Feditelstvi, tak
pro€ neukazat, kdo je tady

ve Stupné.
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ni lokomotivou, v dob¢, kdy
jsme jiz méli smluvné zajisténou
parni lokomotivu 423.009 z Ly-
sé nad Labem. Presto se o ko-
necné cené i naddle licitovalo,
nebot jednotlivé vykonné jednot-
ky zajidtujicf jizdy byly svymi ce-
nami podstatné vstricngjsi. Na-
konec necelych 3edesat tisic
kremnickych (samoziejmé bez
parni lokomotivy) bylo posled-
nfm slovem.

Propagace byla v plném prou-
du, plakéaty, jizdenky i ostatni
materidly diky bezbrehé ochoté
agentury Bily slon v Plzni v&as
spatfily svétlo svéta. Presto ne-
utichajicf vedra v koneéné fazi
priprav signalizovala, Ze z hledis-
ka protipozarniho zabezpe&eni
nebude véc nijak jednoducha. A
stalo se - 8. srpna, necely tyden
pred akci, OS SPO v Rokyca-
nech jizdy vlaku s parni lokomo-
tivou zakazuje z divodu nedosta-
tec¢ného protipozérniho zabezpe-
¢eni. To, jak je ve zpravé psano,
predlozily CD 2. srpna. Pro¢ az
tak pozdé? Opomenuti nebo u-
mysl? Pri dostatku €asu by bylo
moZné spolehlivé slnit poZadav-
ky protipoZzérniho zabezpe&eni.

to si navstévnici nezaslouzi. Ry-
chl¢ rozhodnuti schvaluje na-
hradnf nasazeni historickych sto-
jednatficitek. Souprava dvou mo-
tordkt a tff vleénakt by meéla si-
tuaci vyresit. Jaké je v3ak nase
prekvapenf, kdyz vykalkulovana
cena je po odeéteni ndkladu na
protipoZarni zabezpeceni blizka
té puvodnf za parnf vlaky. Jak je
to mozné? 200 K& za kilometr
jlzdy motoracku kali zrak, vez-
meme-li navic v uvahu, Ze se o
tato vozidla spole€né s ostatnimi
nad3enci ve svém volném &ase
stardme! Ano, i takové zpusoby
jednanf jsou _ ze strany
"obchodniku" OPR Plzeft mozZné.
Ani_péteénl navstéva u reditele
OPR ing. Sosny cenu vykalkulo-
vanou na vozidla fady 810 a
Baafx, nikoliv na skute&né nasa-
zend, neopravi....

Posledni nadgje se rozplynula v
¢ase "za minutu dvandact" a zave-
re¢né feseni bylo nutné okamzi-
t& vyrknout - pojede pouze jeden
par zvlastntho vilaku "Branik
expres".

Dokonéeni na str. 2

Mili Zelezni¢ni pratelé,

v letosnim roce se schazi-
me naposledy nad stranka-
mi Lokélky. Pres mnoZstvi
problému technickych i or-
ganiza¢nich se nam povedlo
podle planu vydat ¢tyfi Cisla
obcasniku. Jak jsme Vas us-
pokoaijili jejich obsahem, vite
nejlépe Vy. Pokud méte pfi-
pominky nebo navrhy co by
se dalo zlepsit, ktera témata
na strankach chybi, pak ne-
véhejte a piste nam. V pfis-
tim roce planujeme vydat
pét Ccisel, pficemz to prvni
by meélo vyjit hned po no-
vém roce. ProtoZe rozesilani
jednotlivym zdjemcum je pro
nas predevsim casové na-
roé¢né, rozhodli jsme se pro
nasledujici postup: vsichni,
kdoZz mate zéjem o zasilani
Lokélky, poslete na nasi ad-
resu 5 ks obdlek formdtu
Ab opatrenych Vasi adresou
a postovnimi zndmkami. Ja-
ko predplatné na pfisti rok

priloZte  voln&  postovni
znamky v hodnoté 10 K¢ x
pocet. pozadovanych
vytisku.

Do nového roku prejeme
vSem - nasim  pfiznivecim
hodné zdravi, spokojenosti a
tésime se opét v piistim ro-
ce na spolecné chvile nad
strankami Lokalky.

FOTOGRAFOVE
POZOR!

Vyhlasujeme fotosoutéz
na téma “Zeleznice a
Zivot kolem ni". Piijima-
me formaéty od 13x18 cm
do 24x30 cm (v&etné
pasparty). Vybrané foto-
grafie budou vystaveny
pfi prilezitosti Il.setkani
motorovych vozu
M 131.1. Na vitéze cekaiji
zajimavé ceny. Uzédvérka
20. unora 1995.




Ze vzpominek vyslouzilého ucitele a velkého pfiznivce Zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladotické lokalce

Zestdtneni

Pri jizddach s panem Smitkou
jsem se dovédeél i véci, které by
se daly nazvat prvnimi historic-
kymi zajimavostmi o na3i lokal-
ce. Byla to dosud "soukroma
dréha ve statnim provozu" a pres
mnohem vy33i cestovni i pre-
pravni tarify pry na ni stat jen
doplacel. Proto pry maji byt
vbrzku v3echny takové lokalky
zestatnény. To pry bude sice
znamenat, Ze pri velkych zaté-
Zich se budou moci nasazovat
vykonngj3i lokomotivy mifsto do-
savadniho zdvojovani, ale to také
bude znamenat pripravit pro ta-
kové lokomotivy prechodnost.
Takto jsem se dozvédél od pana
Smitky daldi zajimavé podrob-
nosti o népravovém tlaku (dnes
se fika podil hmotnosti na népra-
vu), ale i o vlastnostech trato-
vych staveb, na nichZ ta pre-
chodnost zavisl. A pravé tady
meéla mladoticka trat hodné bola-
vych mist kromé "slabého
spodku i svrsku" v&etné 83
metrovych kolejnic pribijenych
vné i zevnitf jen "Sindgly” to byla
také konstrukce mostu na Cis-
tou. Ten pry se asi bude zesilo-
vat, aby sem mohly takové loko-
motivy, jaké smé&jf jezdit na lokal-
ce do Blatna a Becova, ktera pry
je stavéna na vy3Si napravové
tlaky. Proto na ni mohou jezdit

"torpéda" (CSD 354.0). A na
mladotickou pry by radi nasadili
alespont "bejcky". Také pry se
jim Fiké "maly heligén" a maijf Fa-
du 178 (pak (¥.SD 4220).

Zestatneni skuteEné pFineslo

Petrovicemi byly vlaky i tak
preplnéné.

Do Rakovnika skutedné& prisli 3
prvni "bejckové", viechny jesté
se starymi &isly (17822, 31 a
164). Ale nasadili je na osobni

znaénou slevu jizdného. Tim
stoupl také zdjem cestujicich.
ProtoZze se zatfm neménil jizdnf
fad, projevilo se to nutnosti zesi-
lit soupravy nékterych vlaku.
Ranni vlak do Rakovnika ted vo-
zil z Kralovic 4 vozy, ve€ern( vezl
3 vozy v celé trati, odpolednf pak
vezl z Rakovntka rovnéz 3 vozy,
ale jeden pri zpatedni cesté z
Mladotic odpoijili v Kralovicich. A

vlaky do Becova, protoZe mlado-
ticka trat skuteén& prodé&lavala
prvni provizorni zesfleni - misto
vnitfnich hfebl (sinaglu) se ales-
pont vidy ob jeden davaly
"vrtule". Také most se pry zesi-
loval. Zaroven se v3ak v té dobé
zacaly objevovat prvnl lokomoti-
vy s novymi &isly. S novym &is-
lovanim jsem byl dikladné se-
zndmen prostiednictvim spoluza-

strojmistrem. Ten mi pyjcil ro-
&enku, ve které byl uveden i po-
drobné vysvétlen cely novy d&is-
lovacl systém. Tehdy jsem se
podivil, jaké mnozZstvi ruznych
lokomotivnich fad existuje na na-
Sich drahéch.

Po zestatnénf prestal platit pfi-
dél lokomotiv a vozu na "svou"
lokalku. ProtoZe na becovské lo-
kélce zacali kromé& "bejcku" na-
sazovat také dalsf "nepfidélové”
devé&tapadesétky, uvolnily se
malé lokomotivy tak, Ze byly vi-
ce stfidany na trati mladotické.
Napriklad pan Bértik ted dostal
do turnusu po hlavni opravé
"naparadénou” 310.093, coZ byla
diive 97.194, ta s ostrym tonem
pidtaly. JenZe pravé tu pistalu jf
také vymenili. Pan Béartik a pan
Waltr uZ tu byli jedinf z puvod-
nich strojvedoucich. Oba fikali,
Ze chtg&jf na mladotické doslouZit.
Pan Bartkk pry jesté rok, pan
Waltr tfi roky. Oba to dodrzeli.
Jen pan Bartk si t&Zko zvykal
na nového topice. Pan Svarc mu
odeSel na "velké osobacky" a
ten novy pry nic neumf. Priklada
"jako do kamen" a ne podle po-
tfeby vykonu kotle vzhledem k
tratovym podminkam a zat&zi.

Vladimir Zuska

v useku mezi Rakovnikem a

"devétapadesatky" (CSD 324.2), i

Pro¢ nejezdila parni masinka?
Dokonc¢eni ze strany 1

Smutny konec. Ne pro nas, my ted alespon vime,s kym mame tu
Cest a potvrdili jsme si, Ze na plzeriském Feditelstvi mame skute&né
"obchodniky", kteff si vzali my3lenku destrukce obchodntho konanf
CD pod rougkou transformace skute&n& za svou. Triadvacetitisicova
ztrdta z nepovedené akce také preboll. Je ndm jen lito navst&vniku,
ktefi si diky v€asné propagaci udélali ve svém &ase dovolenych vol-
no na zajimavou akci a pfitom odesli jen s pamétni publikaci v
kapse.

Abych v3ak byl objektivni, nutno pfiznat, Ze mnozi z fad modré ar-
mady nasli pro akci velké zapaleni. Diky patfi kamaradum z Lysé
nad Labem, kteff byli s parnf lokomotivou i drezinami do posledniho
okamziku v pohotovosti prijet, Plzefidci i Sokolovaci perfektn& pri-
pravili své stojednatficitky. Nebyli to jen provozaci, milym prekvape-
nim byl i vstficny pfistup feditele PR v Plzni Ing. Chaloupky, le¢ ne-
dostatek <asu jiz neumoznil fadu jeho ndpadu realizovat. Podékovant
patfi samozfejmé i ¢lenim a pfizniveum spolku Lokalka Group, kteff
nelitovali odevzdat stovky hodin ze svého volného €asu ve prospéch
dobre myslené akce.

Chybami se €lovék ug&i, duvéra méa také své hranice. Presto se ne-
vzdavdme a letodnf nedispéch jsme pripraveni hrdé napravit!

Zavérem jesté pod&kovani viem, kteff nds podporili:

Armaturka Brasy, Armaturka Dysina, Atmos, Bily
slon, CK Rubys, Hotel Soukup, Komercéni banka Roky-
cany, Kovohuté Rokycany, Lesospol, Kreditni banka
Rokycany, Liko Radnice, Motel Mohyla, MU Radnice,
NEI Report, OU Brasy, Paliva Jaros, Pivovar Branik,
Plastmetal Engeneering, Plzerisky modeldr, Proni
spravkdrenska Nymburk, Slévdrna Héajek, S+H, Staveb-
niny Hrabédk, Sporitelna Rokycany, Stavebni keramika
Brasy, Strojirna Rokycany, T.M.A. Brasy, Vodni stavby
Plzen, ZN Rokycany, Zelezarny Hradek.

ka z redlky, jehoZ tatinek byl

(pokra&ovani v pristim éisle)

Velice_vzacny snimek, zachycujici parni lokomotivu 310.072 ve

stanici Caslav v roce 1929, nam ze své sbirky zapujéil kamarad
Oldrich Cizek z Pardubic. Ano, jedné se o tutéz lokomotivuy, které
je v soucasné dobé& diky né&kolika nadSencum znovuzprovoziiovéana
v lokomotivnim depu Plzen. MuZzeme tedg s napé&tim ocekavat, Ze
s pfichodem H’ara tato "krausska" z roku 1899 obohati park provoz-

nich parnich lokomotiv.

Doslechli jsme se o jindfichohradeckych uzkych:

- U 37.008 uz ma byt v opravé u soukromnika, ale pan Mach z Tur-
ska to udajné neni. Cena opravy se odhaduje na 800.000 K¢&. Ma-
Sinka by se mé&la objevit na uzkych kolejich v JH jiz pristf rok

- Pokracuje rozsifovani historické osobni soupravy: momentalng ce-
kaji na opravu dva &tyfokennf osobnf vozy.

- ProtoZe jiZ fada TU 47.0 dosluhuje, uvazuje se bud o rekonstruk-
cich (na které zatim nejsou finance), nebo o nédkupu ojetych moto-
rovych vozu z Polska nebo Rumunska:

-Ales Bilek (CHZ) by rad zachrénil pro JH néktery z voza M21.0



S FIPkou za poznénim

BRUNIGBAHN je jedinou tizkorozchodnou tratf provozovanou Svy-
carskymi spolkovymi drahami (SBB). Tato 74 km dlouha draha o met-
rovém rozchodu spojuje Luzern s Interlakenem, Zprvu vede rovinatym
terénem lemujice spoustu jezer, za stanice Giswil trat nahle a pomoci
ozubnice stoupd vzhiruy, aby ve vy3ce 1008 m n. m. prusmykem Bru-
nig prekonala horsky hreben a pak opét po ozubnici klesala aZ po 120
promilovém spadu do tvratové stanice Meiringen. Odtud pokracuje
podél jezera Brienzsee do Interlaken Ost. Po strénce geografické doko-
nala lahudkal

Od letosniho zéff navic SBB zarfazuji do nékterych vlakt panoramatic-
ké vozy, jejichz prosklené &asti stfech umoziiujl dokonale vychutnat i
pohledy na vrcholky hor.

Zajimavostf je téZ skutecnost, Ze vlakové soupravy jsou i po ozubni-
covych usecich taZeny. Bezpecnost zajistujf brzdy pusobici na ozubena
kola v jednotlivych podvozcich.

Minulost parniho provozu dokumentuje dnes jiZ jen parni lokomotiva
fada HG 3/3 z roku 1926 na pomni&ku ve stanici Meiringen. Sou&asny
provoz patfi vyhradné elektrickym lokomotivam, které jsou zastoupe-
ny v ruznych vékovych kategoriich. Ty nejstar3f jsou vyrobeny zacat-
kem ¢étyficatych let, nejmodernéj3i je pak osmikusova dodavka loko-
motiv Fady HGe 4/4 Il z roku 1982.

Navstévu Brunigbahn muzZeme doplnit dal3imi Zelezni€nimi lahtdka-
mi. Z Alpnachstadtu, leZicim na této trati, vychézi ozubnicové draha na
2068 m n. m. vysoky Pilatus. Svym stoupanim 480%. si i po 105 le-
tech provozu drZi prvenstvi. Z Brienz se muzeme svézt parni zubackou
na 2252 m n. m. vysoky Brienzer Rothorn. V t&chto pripadech v3ak
neplatl vyhody FIP a k realizaci jizd je tfeba sdhnout dost hluboko do

' Inzerce

Vsem zdjemcim o uvefejnénf inzeratu do rozsahu 5 fadku (zhruba 28 uhozu
véetné mezer) za 20 K¢, za kazdy dal3f Fadek 10 K&. Platbu mozZno provést slo-
Zenkou "C", kde do "zpravy pro pfflemce” uvedete text inzeratu, nebo dopisem,
kdy je moZné pifslusnou ¢astku uhradit priloZenymi postovnimi zndamkami

Vymeénim fotografie a pohled-
nice lokomotiv vSech trakci. Jan
A&, ul Svobody 1, 691 46
Breclav-Ladna

Prodéam, koupim nebo vymé-
nim videonahravky se Zelezni¢ni
tematikou. Seznam pos3lu za
5 K¢& znémku. Zdenék Picka, sidl.
Vajgar 698/11l, 377 04 Jindfichtv
Hradec.

Shénim strednf dil patrové jed-
notky ve velikosti N, nejlépe
CSD. Nabidn&te na adrese
spolku.

Proddm metréaz &ernobflého ne-
gativu ORWO NP 55 v origindl-
nim baleni 120 m. Na adrese
spolku.

Shanim veskeré dostupné in-
formace o lokomotivni Fadé 170
(434.0) veetné fotografif za uce-
lem zpracovani monografie této
lokomotivnf Fady. Jifi Caska, Bo&-
ni 916, 396 01 Humpolec.

Shénim veskeré dostupné infor-
mace o lokomotivnl Ffadé 433.0 a
555.0 vc&etné fotografil. Martin
Skrabének, Na pecich 17, 182 00
Praha 8.

Shéanim planky vozidel rozcho-
du 1000, 760 (750) a 600 mm.
Michal Pokorny, Breclavska 8,
310 01 Plzen - Vinice

Shanim lampu do fotokomory
s vyménnymi filtry. Na adrese
spolku.

PC rady 386 DX

pro potreby
spolku,  prede-
vsim sazbu
obcasniku.

Shanime starsi

V roce 1994 jubiluii traté

95 let
90 let
90 let
90 let
105 let
105 let
85 let
135 let
125 let

110 let
95 let

6.11.
12.11.
15.11.
18.11.
2111

30.11.
L12.
6.12.

Lenora - Volary

Petrov nad Desnou - Kouty nad Desnou
Mikulasovice d. n. - Dolni Poustevna
Dobronin - Polna

Tébor - Pisek

RaZice - Putim

Nezamyslice - Morkovice

Liberec - Hradek n. Nis. - st. hran.
Kolin - Gol¢uv Jenikov

Hrob staré n. - Moldava v Krus. horach
Martinice v Krk. - Rokytnice n. Jiz.
14.12. 110 let Sluknov - Mikulésovice dol. n.

30.12. 95let Dolni Lipka - Stity

V roce 1995:
16.1. 100 let Pland u M.L. - Tachov
12 100 let Vojkovice - Kyselka
14. 90 let Nyfany - Hefmanova Hut

Ve zKratce

- HoraZzdovické setkani zéstupct vSech organizaci provozu-
jicich historicka vozidla na tratich CD ve dnech 26.-28. srpna
1994 se stane pravd&podobné historickym meznikem
Schvéleny postup sméfujici k zaloZeni "Asociace” organi-
zac¢né uleh¢i fadu ¢innosti, predevsim v jednénich s nadfize-
nymi sloZzkami CD i statni spravy. S dosaZenymi vysledky
budeme prubé&Zné informovat na strankach Lokalky.

12

- Na rozdil od nevydatené akce na radnické lokalce 13. a
14. srpna jsme navstivili velmi Uspé&sné historické jizdy pfi
prileZitosti oslav trati v Humpolci 3. a 4. zéfi a.o tyden poz-
d&ji v Moldavé v Krusnych hordch. Zasluhu na dspésnosti
akci md samozfejmeé i vstiicny pfistup ze strany zdejsich
OPR. Takovy, ktery v Plzni postraddame!

- Zimni Sumavou vyjedou opé&t parni vlaky mezi Zeleznou
Rudou a Spi¢dkem 26. a 31.12, 6.1. v ¢ele s 534.0432. Mu-
zeum bavorskych lokédlek v Bay. Eisensteinu‘tak navazuje
na uspésné minulé jizdy. Jizdné 10 DM bude pro vétsinu na-
Sincu drahym luxusem, pfesto fotografové si urcité pfijdou
na sveé.

- Zajimavé muzeum lokalek jsme objevili v holandském Ha-
aksbergen. P&t dokonale restaurovanych parnich lokomotiv
z let 1900-1920 je v sezéné& provozovano na muzejni draze
Haaksbergen - Boekelo. V nékterém z pfistich vydani Lokal-
ky pfineseme podrobnéjsi reportaz.

- Velice potésujici je vas zdjem o pfipravovanou monografii
vénovanou motorovym vozim M 131.1. Dékujeme vSem, kte-
fi nabidli jakoukoliv formu spoluprédce pfi jeji pfipravé i vlast-
nim vydani. ObdrZeli jsme téZ spoustu objednavek, vétsinou
kusovych. Nebojte, dostane se na kaZdého, nasi vyzvou v
minulém vydéni jsme chtéli pfedeviim zmapovat pfipadné
zdjemce o v&tsi mnoZstvi, fadové stakusové.

- Fotoamatéfi naseho spolku reprezentovali jako prvni a
jedini ze zemi byvalého vychodniho bloku Ceské dréhy na
25. fotofestivalu FISAIC v holandském Breukelenu ve dnech
30.9.-2.10.1994. Sedm praci se muZe zdat v celkovém poctu
2390 obeslanych praci ze 13 zemi kapkou v mofi, pfesto
dvé prace z 336 pfijatych do findlovych soutéZi svédci o do-
bré drovni nasi amatérské fotografie.

- Autor ¢lanku "Modernizace lokomotiv ve Skodovce" o-
tisknutého ve 2. &isle Lokélky reagoval na pfipominku pana
Stanislava Maska v minulém ¢isle: " Ve svém ¢ldnku jsem
se vénoval pouze lokomotivnimu parku s.r.o. Skoda Do-
prava. V ostatnich dcefinych spolec¢nostech koncernu
Skoda skutec¢né dodnes slouzi motorové lokomotivy fa-
dy T 211.0 a T 212.0. Kromé provozu Jaderné strojiren-
stvi je muZeme spalfit jesté ve $kodovackych prouozech
v Klatovech, Rokycanech i Ostrové n. O.”



Vozy na prepravu tabulového skla

Nakladnf vozy CSD jsou pro
mnohé Zelezni¢ni fandy nezaji-
mavé. Casto unikaji jakékoli po-
zornosti a prebiraji nevdéeny u-
dél trpénych Popelek. Presto
v3ak u nds jezdily vozy zajima-
vych tvart a neméné pouta-
vych osudu. Mnohé z nich uz
byly dédvno zruseny a pro mu-
zejni ucely tak navidy ztraceny.
Pokud se nékteré dozily dnes-
nich dnu, Ize hovorit pfinejmen-
sfm o zazraku. Chtél bych na
tomto misté podékovat viem
bezejmennym nad3encum, ktefi
se 0 zachranu téchto unikatnich
pamatek zasadili.

Roku 1899 si objednala holy-
Sovskd sklarna "O. Ziegler a
syn" u dnes jiZ legendarni va-
gonky Ringhoffer viz na pre-
pravu tabulového skla. Byl to
tvrdy ofisek. Vuz mél prepravo-
vat lehky ale rozmérny néklad
co nejbezpecnéji a soucasné ni-
jak neporusit prujezdny profil.
Presto byla zakazka hotova jiz v
poloving pfistiho roku. Novy
vuz se v provozu osvédcil, a tak
po osmi letech nechala sklarna
vyrobit jest& jeden vz shodné-
ho typu, ktery byl dodéan
r. 1908. Oba vozy nesly oznace-
ni ck. statnich drah "J Glas" s
&isly 280 527 a 280 540. Jeli-
koz byl tehdy HolySov pouhou
zastavkou, jejich domovskou
stanici se stal Stod.

Po rozpadu monarchie zustaly
vozy v majetku holy3ovské
sklarny. Dostaly emblém CSD a

po roce 1922 i nové oznaceni -
Pz 530 500 a Pz 530 501. V ro-
ce 1931 byly oba doplnény po-
trubim prubézné brzdy. Nové&jsi-
mu navic doplnili podlahu a pre-
stavéli pFi¢né tramy, takZe
sklon loZzeného skla se vice se-

nepreckal kdesi v Némecku na-
let hloubkar.
V  druhé

poloviné  tdnora

r. 1947 je vuz 555 934 podruhé
zarazen do dislovaného sezna-
mu CSD, tentokréte je uveden
pod é&islem Pz 530 503. Jeho

sikmil. Holysovskéa sklarna na
zrcadlové sklo se zastavila .
1934. Jeji inventdr byl rozpro-
dan, a tak se naSe vozy dostaly
az na sever Cech do sklarny v
Chudeficich u Biliny. Za valky
se Bilinsko ocitlo v némeckém
zdboru, takZe vozy spadly do
némeckého &iselného systému.
Nesly &isla 555 933 a 555 934.
Konce véalky se doZil pouze no-
v&si z vozl, kdyZz starsi

zaraditelem je skléarna "UNION',
zdvod Chudefice u Biliny s do-
movskou stanici Svétec. Na
konci zimy 51 mu méni Fadové
oznaceni z Pz na P, &islo zusta-
va nezménéno. Vuz vsak starne,
a tak od r. 1965 je mu sniZena
max. rychlost na 50 km/h. Po-
dle zasad UIC r. 1967 dostal no-
vé &islo P-20 54 030 0650-0.
Dlouha léta jsme ho mohli
spatfit na lobezskych kolejich v

Plzni, na jare roku 1990 byl pre-
praven do prostoru lokomotiv-
ntho depa Plzen, kde v soucas-
né dobé& pozvolna chétra. Velice
réd bych jej vidél alespori ve vy-
stavovatelném stavuy, ale vzhle-
dem k ohnutému ramu to asi
nebude brzy.

TECHNICKY POPIS:

Vuz mé 2 néapravy skupiny
NO7, kluzna loziska 2A, deviti-
listé pruznice 90 x 12, vzdale-
nost ok 1000 mm, délka pres
nérazniky 7,9 m, rozvor 35 m,
loZznd hmotnost 5t, hmotnost
b&hem vice neZ pulstoleti pro-
vozu kolisala od 7250-7580 kg
v zévislosti na Upravach b&éhem
provozu. Spodek byl nytovany
jako Z - profily. Nérazniky byly
ty€ové, s madly pod Celniky. Ve
stfedni &4sti vozu je pod ré-
mem spodku zavé3ena plecho-
véa skfifka. Na voze nenf brzda.
Mohutnou dfevénou konstruk-
ci, ktera vyrusta z podlahy, tvori
&tyfi mohutné priéniky, kryté
Zeleznymi pdsy. ProtoZe byly
bedny se sklem o rozmérech az
4x7m uloZeny excentricky, mél
vluz 3 vyvaZovaci vélce uloZené
za sebou nad rdmem, ktery by-
lo moZno pFi¢né premistovat a
zajistit v nékolka polohéch.
Vzhled dotvéarely 4 tabule s
oznacenim a reklamnimi popi-
sy. Vuz mél pfechodnoust sku-
piny T (nikoliv v3ak RIV).

Ivan Kolar.

Rokycany.

@ Prodej po&itadt - znatkové potitatc ESCOM | v cend SW / MS DOS 6.22, MS Windows C.S, MS Works
2.0 CS, origindl manudly k SW /valitcInd konfigurace, zdruka 2 roky, vhodné pro zabudovénf
multimédii, prodej na leasing, k novému PC obdrZite zdarma 4 hry.

Prodej pocitacovyeh doplitkii.
@ Prodej literatury - prodej poé¢itatové a ekonomické literaury.

Jiraskova 208, 337 01 ROKYCANY

ng Poraddni vy'stav - vieobecnych i specializovanych. NejbliZ¥i vystavni akee - ZIMA 94, v¥eobecnd
prodejng kontraktadni vystava v terminu 6. - 10, 12. 1994 ve Velkém sile Domu kultury

I@ Vydavini inzertnich novin BUDTK - v téchto navindch Vim soukromou ¥idkovou inzerei zvefejnime zdarma,
inzerdt pod znatkou 20,-K&. Plo¥nd inzerce za pijemné ceny.

[@’ Potdddn{ kursii jednoduchého tigetnictvi, podvojného tigctnicoyi, zdklady obsluhy PG,
specidlni kursy (Ami Pro, Qattro Pro, Excel apod.) a rekvalifikaéni kursy.

Ddle nabizime zhotoveni letdki, vizitek, kopirovani do rozméru A3, poradenstvi v oblasti
marketingu, zpracovani reklamy a zajistovani zverejnéni firemnich sluZzeb na informacnim
PC v objektu OD Zdar v Rokycanech.

Prvni Ceska videokazeta
o parnich lokomotivéch
zpracovans
profesionalni kvalitou

TRAT 120
POD PAROO

Strhujici podivana na parni
nakladni a osobni vlaky, setkani
rovnavkoveého a osobniho vlaku
na dvoukolejné trati éi souc¢asny
rozjezd vlakii

Dobirka: 260,- K¢
+ postowné  40,- K¢

Objednavejte na adrese:
AUVIX - 3M s.r.o0.

P.O. BOX 45

160 05 posta Praha 65




