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Ohl6dnuti za uplynulym rokem
I pfes nevydafenou prazdninovou akci na radnick£ lokal-

ce, o ktere jsme informovali v minulem cfsle Lokalky, Ize
uplynuly rdk v clnnosti spolku hodnotit jako lispSsny.
Mnohe zm£ny zaznamenala clenska zakladna, kdyi ty, kte-
ff ztratili o Casto narocnd pracovnf tempo zaiem, vystfidali
novi. DuleZite' je, fe pevn6 jcidro spolku zustalo bez ujmy, a
tak se podafilo casto nelehke cue naplnit Velkym uspe-
chem je beze zbytku naplnSnf planu ve vydavatelsk6 cin-
nosti, obcasnfkem poffnaje a publikacf "Stopou radnick^
lokalky" konCe.

O dalsfch aktivitcich jsme prub£in6 informovali na stran-
kach Lokalky, takze jen mal6 shrnutf. Velk6 usili si bezes-
poru vy&idafy prdce pfi restaurovSnf a znovuzprovozftova-
nf motorov^ho vozu M 131.1386, na kter^m Clenove spolku
a mnozf pffznivci odpracovali 2090 hodin. T6Zko odhad-
nout, kolik dalSfch hodin d&li od konecne'ho cfle. Z toho
duvodu byly dofasng pozastaveny prace na renovaci vlec-
neho vozu Clm. Dal§f vuz te'z'e fady se podafilo zfskat na
soukromem pozemku v Horsovskem TynS a po mnoha
technickych problemech pfepravit do LD Plzeft. Jeho zno-
vuzprovoznSnf je vsak vzhledem k chybejfcfmu pojezdu
dlouhodobejsi zaleiitostf.

Smutnym konstatovanim je maly zajem okolnich firem
pfi podpofe na§i cinnosti, tak2e Cas vinovany shanenf fi-
nancnfcn prostfedku na planovan^ akce neni vi.dy um6rny
dosaien^mu vysledku. Navfc ndm odderp^vS sily od naif
dalsi Cinnosti. Nezbyv^ ne2 v^fit 2e do budoucna se set-
kame s v6tsfm pochopenfm. Pfesto je povinnostf na tomto
mfste podSkovat t$m, kteff Casto sami v nelehkych vlast-
nich podminkach podali pomocnou ruku.

-ijs-

Po kolejfch opet do Hranicn6
Dne 17.12.1994 byl obnoven po 42 letech provoz na trati Kraslice -

HraniCna. Tato zpraVa by nebyla vyjimeen4 kdyby tomuto obnovenf
provozu nepfedcha>elo mnoho vyjimeCnostf.

Jii z historick^ho hlediska md tento usek tratS, jez prodluzuje trat
145 Sokolov - Kraslice zajfmavou historii.
1. c^ervna 1876 byl zahajen provoz na trati Falknov n. O. (Sokolov) -
Dolnf Kraslice (Kraslice - pfedmestf). K sask6 zeleznicnf sfti byla dr3-
ha pfipojena v r. 1886 usek em Dolnf Kraslice - Klingenthal. Od za&it-
ku provozu byla trat ve vlastnictvf BuStShradskg dr^hy a to az do
roku 1923, kdy doSlo k zestatnenf spoleenosti. Ve tficatych letech
po rnotorizaci drah vznikajf v useku Kraslice - Klingenthal postupnS
tfi zast^vky - HraniCn^ (Markhausen), Markhausen Skola a Zelend
Hora. Po Mnichovu pfech^zf tento usek do provozu Rfsskych drah,
pfed pfeddnim novemu dopravci je trat ustupujfcfm £eskosloven-
skym vojskem vytrh^na. Z tohoto obdobf je poslednf pokiadka zelez-
niCnfho svrSku. Provoz do Klingenthalu byl zastaven kr^tce po 2.
svSt. v^lce. JeStS do r. 1952 byla zajiSfovdna osobnf doprava do Hra-
nicn4 v temze roce vSak byla z politickych duvodu ceia rozs^hl^ o-
bec HraniCna zlikvidov^na. Pffhranifinf usek trati slouif od poloviny
80. let do r. 1994 pro odstavov^nf nepotfebnych zeleznifinfch vozu.

Po roce 1989 vznikajf ruzn6 iniciativy pro obnovenf provozu v ma-
lem pffhranienfm styku, prestoie zeleznienf svrSek nebyl 42 let ob-
novov^n a v r. 1975 byl strzen zelezni^nf most pffmo ve mestS Klin-
genthalu. Do 16ta 1994 se nic konkretnfho nedeje.

V lete 1994 byla pro veSkera motorova vozidla uzavfena silnice
mezi Kraslicemi a Klingenthalem z duvodu rozs^hle rekonstrukce.
Omezenfm provozu na teto jedin^ spojnici mezi obeYna mesty bylo
rozhodujfcfm faktorem pro zahajenf urychlen6ho jedndnf. V srpnu
1994 se schazf v Kraslicfch zdstupci QR a CD a zastupitelstvo mesta
Kraslic. U zrodu mySlenky stojf i pfatete historick^ dopravy Klub
M131.1 ze Sokolova. QR projevuje snahu o feSenf dopravnf situace
mesta, ale potfebne finance i£dd od m6sta. Jedn^nf na tomto bodS
konef.

Pokraiov&nt na slr.2

Mill zeleznicni pratele,
s pfanim pevneho zdravf a plnou parou v roce 1995 se

schazime opet nad strankami Lokalky. SrdeCne dfky patfi
v§em, kteff smefovali na na§f adresu novoroCnf pfanf pln^
optimismu a vzdjemnych sympatif. Stejnou cenu pro nas
m£ly Casto temef profesionalnS zhotoven^ npvorocenky i
mi!6 fadky na zaveY dopisu. PotSsujfcfm zji§tenfrn pro nas je,
2e Lokalka zfskavd stile vice ftenafO a co vie, i t6ch, kteff
se rozhodli syymi pfispfevky obohatit jeji obsah. Cenime si
spolupracovnfku az ze sameho vychodu Slovenska, cfml se
potvrdilo, 2e zeleznicnf fandovstvf rozdelenim statu nijak
neutrpelo.

Po poCatecnf stagnaci zacinajf pfichdzet zajfmave sni'mky
do vynlasen^ fotosoutefe. ZfejmS v6tsina z vas vyuiila sva-
teCni volna k tvur^i dinnosti. Jen tak dal! Do uzavSrky 20.
unqra zbyvS je§te cas. Pro ty, kterym snad unikly publikqva-
n6 infprmace, opakujeme: Do souteze pfijfmame fotpgrafie s
t^matickym obsahem "Zeleznice a iiuoi kolem nfformStu
13x18 ai 24x30 cm (vCetne pasparty). Vybran6 fotografie
budou vystaveny pfi pfflefitosti 2. celostdtnfho setkanf his-
torickych motorovych vozil ve dnech 17.-193. v Plzni, na vi-
t6zn6 snfmky pak cekajf zaifmav^ ceny.

Princip objednavky Lokalky na pfTsti rok vetsina z Vas pfi-
jala. Je to skutedn6 jedina mofnost jak Vase pozadavky
vcas vyfidit.

Minul^ Cfslo tak trochu zaskfipalo svojf kvalitou, pfede-
v§im vnitfnf dvojstrana. Pokud patfTte k tem, kteff majf mi's-
to fotky na 3. strane pouze ferny flek, samozfejmS po§leme
vytisk novy.

Co dodat zavSrem? PiSte, fotografujte - obsahova pestrost
naSeho obfasnfku zavisi na kafoem z nas!

Ing. Jiff Svoboda

2. celostatni setkanf historickych motorovych vozQ se
uskutefni 17.-19.3.1995 v Plzni. V t^to souvisfosti poiedou
zvlaStnf historick^ motorove vlaky v trase Plzeft • Rokyca-
ny - MiroSov - NezvSstice - Plzeft.
Pianovany odjezd z Plzn£ hi. n. v 10.00 hod. ob6ma sm$ry
po pfedchozf dvouhodinov6 vystave v zst. Plzen hi. n.
V Miro§ove bude probfhat dafef program jako napf. jfzdy
historickych drezfn, vystava fotografif a 2eleznienfch vozi-
del, provpzovanf modelov^ho koleji§t6, apod.
Pfesny jfzdnf fad zatfm nenf znam, proto sledujte tisk a
plakaty v ielezniCnfch stanicfch.

VSICHNI JSTE SRDECNE ZVAN1 !!!



S FlPkou za poznanim O cem se mluvilo
v Lesnem ?

Pryc jsou doby pfedrevolu^nf, kdy pobfezf Baltu bylo pro naSince
pfedevSim jednfm z mist dostupn6 dovolene. Presto ani dnes tato
mista nezOstaVaji mimo okruh zajmu, predevSfm ze strany zeleznie-
nfch fanouSku. Zbyl<§ dvS uzkorozchodky jsou sice jen malou kap-
kou z by vale rozsahl£ site, ale presto si tady pfijdete na sve.

MOLLI, jak se nazyvS draha spojujici Bad Doberan s pobreznim Ku-
hlungsbornern rna1 sv6 specifikum v rozchodu 900 mm. Nejzajfma-
vejsim usekem je bezesporu samotn<5 mesteeko Bad Doberan, kde
drjiha projizdi uzkymi uliCkami historickeho centra. Ha charakteristic-
ky zvon i pfStalu, takteiS vdni dymu vSichni obyvate!6 pfivykli, taktez
fidici se r£di podelf s vteckem o sv6 misto na silnici. VSak patfi ne-
odmyslitelnS ke koloritu mesta.

Dr^ha byla uvedena do provozu postupnS ve dvou usecfch. Prvnf
6,6 km dlouhy z Bad Doberanu do Heiligendammu 9. Cervence 1886,
8,8 km dlouh6 pokracovSnf do Ostseebad Ktihlungsbornu, kopfrujfcf
pobfezi Baltu, az 12. kvetna 1910. Do 31. kvetna 1969 draha zajistbva-
la take nSkladni dopravu.

V sou£asn£ dobs slouzf draha jako primestska' doprava s prtimer-
nym obsazenfm. S pffchodem turistick£ sez6ny jsou vSak soupravy
plnS obsazeny. Krom£ sve atraktivnosti je pfi sv£ nejvetSf dovolen6
rychlosti 40 km/h rychlym a spolehlivym dopravnfm prostfedkem.
Vyhradng parnf provoz zajiSfujf stffdavS tfi "Orensteinky" z roku 1932
a dva stroje vyrobene v roce 1951 v lokomotivce Babelsberg.

Tak tedy, stastnou cestu!

11.-13. 11.1994 probehla v Lesnem u Jifetina porada venovana dal-
sfmu provozova'nf parnich lokomotiv u CD. ZSkladni mySlenku Ize
zevSeobecnit i na provozov^nf historickych vozidel ostatnfch trakci.
A protoze se vSem nedostal do rukou z^pis z porady, pfedklad^m k
zamySlenf n^sledujici postfehy:

Ing. Mu2fk: " Prouozoaani parnich lokomotio muie. byt efektio-
ni nebo neefektionl S tim souuisi ziskaoani penez od jinych
suhjektii u CR. Prooozem si parni lokomotioa neuydgla. Resent
je dostat sem penize zuenfi Ha lokomot.iuy olastni Ize penize
sehnat, na lokomotiuy CD jiz hiife. Sponzor chce oedel, kam
penize jdou. Vystupooanijako spolek ma za nasledek daleko
pfistupnejsl jednani a uetii ochotit ze uSech stran. Dulezite je
uzaorit s CD dohodu o vzajemne spolupraci. kde CD uystupuji
jako sponzor teto cinnostL"

Ing. Zenkl: "Parajezdiproto, ze spousty lidi za penize CD tyto
\ zprouoznily. Je niitna oolba konfederace spolkii,
| suazti a spolecnosti. CD budoujednim ze sponzorii, kdy mohou
i sponzorouat uprauou ceny za dopravni cestu."

Ing. Sobek: " 28 parnich lokomotio dokaze CD rozhazet? Na-
klady must byt zanedbatelne oproti celkooemu rozpoctu CD."

Ing. Rederer: " Naklady na prouoz se snizuji omezenim proti-
poiarnich opatfeni u uetsiny parnich lokomotio. V oblast.i na-
kladii na udrzbu se zatim nic nedeje. Protoje nutne rozlisit po-
mnnou udrzbu a bezpecnostni preuentiuni prohlidky. Je tfeba
zmenit iidrzbafsky cyklus a urcit, zda usechny iikonyje oprau-
du nutne prouadet."

Ing. Otmar: " Spolky zabezpeciyi prouoz z nizsi uroune, cozje
uyhodne. Odpadajijim rezle, ktere musi LD respektouat, cimz
naklady klesaji o 20-35%. Mnoho akci dnes konci pfedem na
vysoke cene."

Ing. Jan Rachota: " Dopraoni cesta je dnes zcela neumerna
moznostem prodeje prodnktu."

Pan Kupn " Nostalgie - ano. Zalezi na podpofe a zajmu oedenL
Kde zajem a podporaje, tarn tojde!"

Ing. MilaCek: " Ekonomika je neuprosna. CD neoi co chteji,
kam spejeme, a to ue usech smerech."

Pant Muilkovd: " Parnijizdy budou delat uzdy reklamu zelezni-
cijako takooe, nikoliu spolku. Je to pofad reklama pro zelezni-
C'L CD delaji reklamu, ale neni zde nikdo, kdo by fekl, kolik da
na reklamu penez."

Pan Hantach, t)BB: " Spolek se nenechaua platit, draha proto
uctujejinou sazbu pro zeleznicni spolky, neijinemu. Uctujeme
olastni naklady. Poui.Hi zafizeni drahy je poskytnuto spolku
bezplatne. Vozidla spolku pouiioa i draha, pokud sije nekdo
objedna. Cely oztah zavisi na pfednostovi depa.

,,Osmsetficitky" v RD Presov
Tak, ako v nultom Cfsle LokSlky

zaCfna uvod Clanku "K lokAlkAm
patfi stojednatficitky", mohol by
zaCfnat' ClaTiok pojednavajiici o niek-
torom inom motorovom voze a rad
M 131.1 by mohol byt nahradeny na-
pr. typom M 262.0.

Tfto "veteran!", vyr^banf v rokoch
1949-1960 v troch sfiriach, sliiZia
spofahlivo dodnes. Hoci sa s nimi
poCflalo v prevSdzke na vyznamnej-
Sfch tratiach, vefrni rychlo sa stall
ich kaZdodennymi vykonmi trakCne
nSroCn6, najnia horsk^ trate. Ani
dod^vky novSfch motorovych vozov
neboli pre M 262.0 vffinejsou kon-
kurenciou. Na mnohych tratiach sa
iny motorovy voz neosvedCil alebo
na nakup novych nie su prostredky,
a tak ruSnov6 depS CD a ZSR denne
vypravuju na trate stovk^m cestuju-
cich dobre zname motorovS vozy M
262.0 (830). Ich prevadzka vsak po
technickej str^nke nie je bezproblsS-
mov3. Po rozdelenf CSD vyvstala
pre 2SR otazka, ktore 2OS budu
slovenske M 262.0 opravovat. Cas
plynul, najazdenych kilometrov

pribudalo. KecEe ZOS Zvolen opra-
vy tychto "motorakov" neprevadza-
ju, pristupdo RD PreSov k prevadza-
niu redukovanych opr^v svojich o-
semstotridsiatok. Prvym bol moto-
rovy voz 830 123, za nfrn nSsledoval
830 195, v poradf tretfm opravenym
je 830 053 a na dokonCenie Caka
830 227. KaZdy m& po oprave iny
kabat, ale vZdy v kombinacu Cerve-
nej s krfimovou bieloa Do opravy v
Pars DMN Sumperk (byvale 2OS) v
priebehu roka 1994 boli pristavenfi z
preSovskych postupne 830 232,
007 a na sklonku roka 830 231.

Pravdepodobne najstarSi motorovy
voz ZSR - 830 004 - jazdiaci v pravi-
delnej osobnej doprave, prevadzkuje
RD Humenn6. Po oprave MH v Sum-
perku sa vr^til v pOvodnom laku,
ako po vyrobenf. Jazdf na tratiach z
Humennetio do PreSova a Stakerna
spolu s 830 044, 172 a 173.830 047
taktieZ patriaci do Humenneho, stojf
v ZOS Zvolen v rozpracovanom sta-
ve uZ viac ako rok. PreSovskfi 830
007, 053, 123, 195, 197, 211, 227, 231,
232 stretnele na tratiach z PreSova

do Bardejova (sklony aZ 25%o), Plav-
Ca a Starej Lubovne a do Stralskfr
ho. Okrem PreSova a Humennetio
prev^dzkuju spomfnan^ motorovfi

vozy na Slovensku eSte depa Zilina
(do Rajca), Cadca (do Skalitetio a
Makova) a Kralbvany (do Trstenej).

Text a foto: Pavel Chomjak

Motorouu uuz 830 195-4 zachytil autor u RD PreSov
4.3.1994 kratce po oprau&.



Ze vzpominek vyslouzileho uCitele a velk6ho pfiznivce zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladoticke lokalce
dokonceniz minul^ho cisla

Pan Bartfk byl tak£ prvnfm,
kdo na mladotickou trat vyjel
poprve s "bejckem". Byl to teh-
dy 178.31, jehoZ plechovS tabul-
ky byly prave pfelakovany na
422.016. Nejcasteji vsak byval
pfi vetsich zateZtch sem nasazo-
van c. 164, nynf uZ take pfeifslo-
vany na 422.076. Ten mel uz
ventilovy regulator a pana Battf-
ka dopalovalo, ze nedrZel v na-
staven£ poloze velkeho ventilu a
sam se pfiviral. Opern6 latky
tehdy v Rakovniku nebyly
"vynalezeny". Ale pan Battfk pfi-
sel na jiny vynalez: Na dvffkovni-
ci byl prave na strane strojve-
doucfho upevnen lubrikator
(dost nesikovne kviili moZnosti
popalenf). Ma jeho konzoli

upevnil pan BaYtfk fetfzek na
psa, a tfm pak zajistil paku regu-
latoru v potfebnij poloze. JenZe
z toho brzy vzniklo rCenf, ze
"Bartfk si vodf bejcka na fetiz-
ku". Rozhodne to vsak bylo po-
hodlnejSf, net drZet regulator ru-
kou, nebo jej stale popotahovat.

S topicem Fletnerem, ktery tu
uZ vystffdal etvrteho strojvedou-
cfho, zacal jezdit mlady strojve-
doucf Josef Hvezda. A ten me
na pffmluvu pana Fletnera (a za
obrazek "bejcka") umoZnil oku-
sit bejcka, jednou "nahoru" po-
druh6 "dolu". Ale jen ty dv£ jfz-
dy, pry abych si okusil vetsf ma-
sinu se zatezf 190 tun a zvrsku
jiny typ sacf brzdy (pfestavnd
1902). Ale tfebaze mi vyslovil

Ve zkratce
- K clanku o vozech na pfepravu skla z minuleho &s\a Lok^lky hbi-
te dodal upfesnujfcf udaje n^s spolupracovnlk Petr Sladecek: " V roce
1988 byl tento uiiz naurien jako expon&t na ustfedni oslaoy 150.
uyroci ieleznice na naSem uzemi K opraoe do Vozoo^ho depa o
Pl7.nl se usak dostal ai 3 tydny pfed ulastnimi oslavamil Rozsah
opraoy byl natolik ueliky, aby mohl byt tento sibeniini termin o-
prauy dodrZen. "

- Na redakcnf stul se n&m dostala "Balada hofce aktualnf". I pfes-
to, ze se jednS o smutnou realitu souCasneho stavu naSf ieleznice, ne-
zbyva, nez "neznamemu" autorovi smeknout! Vytvofit tak rozsa'hl<§ df-
lo pln£ objektivni'ch faktii a navfc poeticky ladene, vyiadovalo ur^itS
velkeho umu a nadanf. Jen aby toto dilo v£as otevfelo ofii vSem sluS-
nym 2eleznicafum.

- Plzensky historicky motorovy vuz M 131.1487 ani v roce 1994 ne-
zahalel, o cemz svedfif ujetych 5845 kilometra Je to nejvetsf roCnf
vykon za celou dobu od znovuzprovozneni v roce 1986! Ve svem dru-
hem zivote tedy celkem najezdil 31 208 kilometra

- Po zavedenf samovratnych vyhybek na tratlch Tatranskych elekt-
rickych zeleznic se zacaly rozSirovat i na normdlnerozchodn^ trate. V
beZnem provozu jsou na tratfch Kapusany pri PreSove - Bardejov, Hu-
menn^ - Stakcfn, Vranov n. T. - Trebi§ov, na tratfch v okolf Zlatych
Moravcu a jinych. KonecnS se na lokalky ZSR dostav^ technika zn3-
m3 pokrokov^ spolecnosti nekolik desetiletf, kterou byval£ CSD
ignorovaly.

- Na tratfch Spisska Nova Ves - Levofia a Spisske Podhradie - Spis-
sk6 Vlachy nahradily v pravideln<5 osobnf dopravS motorov^ vozy fa-
dy 810 pro tyto trati charakteristick6 motor^ky fady 820 (M 240.0); v
soucasnosti je uz fada 820 k videnf na trati jen pfi vypadku 810-tek.
Na Vychodnim Slovensku tak zdstaly tyto motorove vozy v pravidel-
ne doprave z Popradu do Plavfe a z Margecan smerem do Cerven^
Skaly. Provozovany jsou te2 v okolf Brezna a Jesenskeho.

- V sobotu 21. ledna 1995 jsme za odborneho doprovodu pana Vladi-
m(ra Zusky navStfvili v Jesenici vystavu "So$t na kolejich" pof^da-
nou k 30 letum zdejsiho Zeleznicnfho modeiafstvf. U zrodu teto mode-
lafske cinnosti, kdy byl na zaldadnf devftilete skole ustaven vSeobec-
ny modelafsky krouzek, stal prdve pan uSitel Vladimfr Zuska. Jeho
odborne znalosti a pfirozena' autorita vychovaly mnoho tech, jejichf
jmena patff ke spicce zeleznicnfho modeMfstvf. A tak vystavensS mo-
dely autoru Ing. Berky, Ing. Zelen^ho, Vaclava Polfvky, Vladislava
Wachtla i mnoha dalsfch, casto jeste 2^ku, byly nezapomenutelnou
podfvanou i inspiracf.

- 24. ledna 1995 se konala 1. fadnS valna hromada Asociace
nich spolecnosti, zalozen£ 10. ledna 1995 jako organ zastfeSujtcf sub-
jekty zabyvajicf se provozovSnf zeleznif nfch historickych vozidel a cln-
nostmi s tfm spojenymi. PodrobnejSf informace pfineseme v pffStfm
cisle Lokalky.

uznani za bezvadnou jizdu, vfc-
krat pry to nejde - ono pry je to
ted" pfisnejSf a nekteff pruvodcf
jsou falobnfci. Nanejvyg pry mo-
hu pfijft nekdy pfi posunu ve
stanici.

Zacal jsem chodit uz do 4. roc-
nfku realky, kdyZ pfisel do Pe-
trovic novy pfednosta stanice.
Ale brzy po jeho nastupu jsme
zpozorovali, 2e ul nenosf cerve-
nou cepici, Ze dokonce slouzf v
civilu s docela obycejnym klo-
boukem a Ze ze stanice odesel
pokladnfk. To tehdy doSlo popr-
v6 ke zjednoduSen^ sluZb6 na
mfstntch tratfch. VeSkerou do-
pravu si ffdili sami vlakvedouci
a ve stanicfch se prov^dela jen
sluZba komercnf. Pfi mimof^dnd
dopravnf situaci pry se radili

vlakvedouci s dispefierem v Ra-
kovniku. Takovou mimofadnou
situacf rnohlo napffklad byt pfe-
loZenf kfizov^nl. JenZe pfi dvou
kfizovanfch prSve "u nas" k to-
mu ani jednou nedoSlo. VZdyf i
nadale jezdily ty tfi p&ry smfse-
nych vlaku denn6 a v pracov-
ni'ch dnech ten dopolednf uhelny
do Brantu. Tak to trvalo od ze-
statnem" v roce 1925 aZ do 6. fij-
na 1928. A cestovnf doby stale
pffsloveinS stejne. TakZe kdyi
tfeba jel s odpolednfm vlakem
bejSek kvCili z^teZt kter^ bude
aZ vecer zp^tky z Mladotic. pla-
zil se s padesatitunovou soupra-
vou z Rakovnfka do Lubn6 jen
na maly ventil (pokud tarn nech-
tel byt "zbytefnS brzy").

Vladimir Zuska

Po kolejich opet do Hranicn6
Dokonieni ze str.l

Zastupitelstvo mesta, podnikatele a Klub M131.1 se ne-
vzdivaji" a soub62n6 s dalsfm jednanim zajist'ujf \\i nejnut-
nfijS; prace na trati. DQkazem, ze trat je schopna provozu s
nrunimalni'mi naklady na opravu, je zkusebni provoz ve
dnech 28. - 30.10.1994 ku pfilezltosti statni'ho svatku. Po
tomto tffdennim provozu vstupuje pojem Hranicn^ do zelez-
nicafskeho i vefejn^ho ppdvedomi.

Pfes ve§ker6 usili trva jeSte skoro dva mesfce do zahajeni
pravidelneho zku§ebnfho provozu, ktery byl zahajen
17.12.1994. Jedinym rychlym a schudnym fesenim pro
v§echny zufastnene strany bylo pronajmuti trati M6stsl$e-
mu ufadu Kraslice a zavedenim provozu die pfedpisu CD
D3. CD ppuze smluvnS zajist'ujf dopravu na zaklade objed-
navky MO. Toto umoZnuje volny tarif jizdneho, takze trat' je
schopna samofinancovani.

Oficidlnf provoz na useku Kraslice - HranicnS byl zahaien
14.1.1995.

Ing. Karel MareCek

V minulem fisle LokAlkyjsme na tomto mistft pfine-
sli ne pfiliS kualitnS uyuedenou fotografii parni loko-
motiuy 310.072, typicky lokalkoug fady. fia uysledku
se krome originalu fotografie z roku 1929 podepsala i
prace tiskarny.

Ones se mtiZete pokochat snimketn lokomotiuy stej-
ne fady, ktera posunovala na ulefce plzenskeho piuo-
uaru. Zaber byl pofizen v roce 19251



Stop lokalkam v Bavorskem pf ihranici ?!
Pfed 100 lety se stala i v Bavorsku

Zeleznice modernlm dopravnfm pro-
stfedkem. Ka?_da obec chtela mft
vlastnf vlakov<5 spojenf, kdyZ tomu
napomahal hospodSfsky pflhos.
Ones je mnoho vedlejSfch tratf ruSe-
no. ZQstavajf pak nejen zarostle Stfir-
kove cesty, ale i hezke vzpomfnky.
Ones bych se chtel rozepsat o osu-
du zajfmave lokalnf trate Straubing -
Cham, poblfZ naSich hranic.

V roce 1869 se objevily plany na
vystavbu trate z Muhldorfu pfes
Straubing do Chamu a tfm se napojit
na hranicnf pfechod Furth im Wald,
ktery by] v roce 1861 otevfen.

V srpnu 1869 byla udelena tehdejSf
Zeleznicnf spolefinosti koncese pro
stavbu, ale z teto seSIo. TehdS se
staveia lesnf Zeleznice Plattling •
Deggendorf - Zwiesel
Bay.Eisenstein, takZe v domSnf, Ze
by traf Straubing - Cham se stala
prodeleCnou, se od stavby upustilo.

Rokem 1884 se rozSffila Zeleznicnf
horeCka s tfm, Ze ma byt postavena
Zeleznice z Qotteszellu do Vietachu.
Ve Straubingu rostly obavy, Ze by
nejvetSf east pfepravy se soustfedila
do Vietachu do okolf Deggendorfu.
Ve stejnem roce se zrodil a potvrdil
napad, pfece Jen ZelezniCnf traf do

Chamu postavit s tfm, ze by to byl
hospodafsky zisk pro Straubing a
veSkery provoz severnfi od Bavor-
skeho lesa odklonit na Straubing. Z
toho tak6 seSlo, neb by to konkuro-
valo trati Plattling - Bay. Eisenstein.

Konecne 26.5.1892 vydal stat kon-
cesi na stavbu lokalky ze Straubin-
gu pfes Ittling, Bogen, Mitterfels do
Konzellu. Samozfejme vyvstalo i n6-
kolik problemu PfednS byio zapo-
tfebf zvySit most v Bogenu pfes Du-
naj, aby lode mohly bez pfekazky
proplouvat.

Dnem 3. prosiice 1896 byla trat
Straubing - Konzell slavnostne ote-
vfena za veike slavy. Pfi teto pffleZi-
tosti bylo vysloveno pfanf trat pro-
dlouZit aZ do Charnu. Dalsfm cflem
bylo traf vest dale z Konzellu do
Miltachu a napojit ji na v roce 1892
otevfenou traf z Chamu do Kotzlin-
gu, O to se zasadily mestske organy
ze Straubingu i Chamu, dale Mitter-
fels a Kotzling, kterfi financne pfi-
spSly na prodlouZenf trate. Se stav-
bou se hned nezaCalo, neb se musel
najft vhodny usek s nejmenStm stou-
panfm. Slavnostnf otevfenf bylo
1.6.1905 a slavnostnf vlak projel ze
Straubingu aZ do Chamu. VeSkere
naklady na stavbu teto lokalky Cinily

V roce 1995 jubiluji trate
1.4. 90 let Nyrany - Hefmanova Hut
1.5. 95 let Jflov6 u Prahy - Skochovice
3.5. 95 let Raspenava - Bi'ly Potok p. Smrk.

20.5. 100 let Opava vychod - Chuchelna

V letoSnfm roce by se kulatetio
stopatetio vyroCf doZila i mfstnf dra-
ha Velke Bfezno - Vernefice - UStek.
Pfipomeftme si tedy ve struCnosti
jejf historii

Vybudovana byla jako soukroma
podle zakona z 25.5.1880. Mela po-
zvednout tehdy upadajfcf mfista Ver-
nefice a UStek. Akciova spoleCnost
"Mfstnf draha Velke Bfezno -

Vernefice - UStek" zadala stavbu tra-
ti vfdefiske firme Stern a Hafferl.
Spoluzakladatelem a prezidentem
akciove spoleCnosti byl tovamlk ry-
tff Leon z Wernburgu, ktery kon-
cem minuleho stoletf skoupil upada-
jfcf verneficke textilky zaloZene ko-
lem roku 1760 jednfm z nejvetSfch
rakouskych prLmyslnfku Janem Jo-
sefem Leitenbergem. SvCij vliv na

5,961.353,- DM. VetSf cast liradil stej-
ne stat.

V unoru 1928 byla take Cast Re-
gentalbahn mezi Vietach a Bleibach
otevfena a tfm se splnilo pfanf ote-
vfft lokalnf traf mezi Straubingem a
Vietachem. Tato traf mela velky
hospodafsky vyznam pro tamnf
obyvatelstvo.

Pfesto dobre vybavenf teto trate
nevydrZelo na v6Cnost V se.drndesa-
tych letech DB nasadila usporne ko-
lejove autobusy pro snfZenf provoz-
nfch nakladu Mnoho vlaku jezdilo
jen sporadicky a kdy? se i nakladnf
pfeprava snfZila, zastavila DB provoz
na trati mezi Bogen-Ost a Konze-
Il-Streifenau. V Cervenci 1987 byla
vrchnf stavba na teto trati zlkvido-
vana. NadraZnf budovy a zruSena
traf byla odprodana mestu Strau-
bing. MSsto pak na teto zruSene tra-
ti zhotovilo stezku pro p6Sf a kolafe.

Pozdeji v roce 1991 byla Cast Re-
gentalbahn zruSena. TakZe mezi
Straubingem a Bogem, pffp. Bo-
gen-Ost jezdf v pracovnfch dnech je-
denact vlaku, mezi Miltachem a
Konzell-Streifenau jezdf jen nakladnf
vlaky.

Take Cast trate Bogen-Bogen Ost
byla s novym jfzdnfm fadem od

stavbe Zeleznice mel i dectnsky hejt-
man markyz Olivier Bacquehem.

Provoz v useku Velke Bfezno -
Vernefice byl zahajen 16.8.1890, v
useku LoveCkovice - UStek hor. n.
pak 11.9.1890. Puvodne m6Ia byt ta-
to draha spojnicf mezi uhelnou panvf
a prirnyslovymi severoieskymi
m6sty. Jak se ukazalo, daleko vy-
hodnejSfm spojenfm v tomto sm6ru
se stala Ustecko - teplicka draha
svym pokraCovanfm z Lovosic pfes
Ceskou Lfpu do Liberce. V roce
1898 jejf stavba dosahla USteku a v
kvetnu 1899 byla mezi obema na-
draZfmi vybudovana spojka.

Provoz na draze zajiStovala Ra-
kouska severozapadnf draha na liCet

29.5.1994 zruSena. Z cele 54 km tra-
te mezi Straubingem a Miltachem je
v provozu jen 28,5 km trate, ostatnf
je mimo provoz. Z Chamu jeSte jezdf
pfes Miltach do Lamu vlaky, ale
pouze v pracovnfch dnech.

Kolejove autobusy Regentalbahn
ze zruSenych tratf jezdf nynf na trati
Cham - Waldmunchen, Zwiesel - Bo-
demains a Zwiesel - Graffenau, kde
byly vymeneny za dosluhujfcf male
motoracky, obdobnym naSim
M 131.1.

Je velkym Stestfm, Ze sametovou
revolucf na sklonku roku 1989, se
otevfely hranice take v okolf Zelez-
ne Rudy - Bay. Eisenstein a Ze vlaky
CD a DB jezdf opSt na spoleCne na-
draZf. Ze strany DB hrozilo uzavfenf
Casti trate z Bay. Eisenstein do
Zwieslu a pomalu pokraCovat v ru-
Senf smfirem na Plattling. Velky dlk
patff nejen vSem nadSencum pro za-
chovanf teto trate a pfedne kanclefi
SRN p. Kohlovi. TakZe zde snad ne-
hrozf zruSenf teto trate a byla by to
opravdu Skoda.

Upravil a pfeloZil Jan DolejS

akciove spoleCnosti, po roce 1918
pak CSD. Od 10.10.1938 aZ do roku
1945 byla ve sprave Deutsche
Reichsbahn, pote pfeSIa definitivne
pod spravu CSD.

Sve poslanf draha v podstate ne-
splnila. Vzhledem k narocnemu tere-
nu, kdy se stoupanf pohybujf okolo
40 promile, byly naklady na provoz
pffliS vysoke. V Sedesatych letech
pak vetSinu pfepravy pfebfra rychle
se rozvfjejfcf automobilova doprava,
v sedmdesatych letech je draha vy-
uZfvana pfevaZnfi sez6nne rekreanty
z USteku. V te dobfe jfZ ZeleznKnf
rozvojove stfedisko v Praze melo
vypracovanou studii pfevedenf veS-
kere dopravy na CSAD. Netrvalo
dlouho a 25.5.1978 projel tratf po-
slednf nakladnf vlak, 28.5.1978 pak
poslednf motoraCek ukonCil Zivot
zdejSf drahy.

PokraCou&nipfi$t&

V dolnim okraji t£to
strdnky jste ur£it$ ne-
pfehtedli sout&zni ku-
pdn. Postupn& jej na-
leznete ue vSech leto§-
nlch fislech.

Az uyjde posledni le-
toSni £islo, kupdny na-
lepte na korespon-
den£ni listek a zaSlete
na adresu spolku - uy-
losouani obdrzi zajima-
u£ ceny.
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