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Cena 2- Ké&

Ohlédnuti za uplynulym rokem

| ptes nevydarfenou prazdninovou akci na radnické lokal-
ce, o které jsme informovali v minulém ¢&isle Lokélky, Ize
uplynuly rok v cinnosti spolku hodnotit jako uspé&sny.

nohé zmény zaznamenala ¢lenskd zakladna, kdy? ty, kte-
fi ztratili o ¢asto naro¢né pracovni tempo zajern, vystridali
novi. DuleZité je, Ze pevné jadro spolku zustalo bez tjmy, a
tak se podafilo ¢asto nelehké cile naplnit. Velkym usp&-
chem je beze zbytku naplnéni planu ve vydavatelské ¢&in-
nosti, ob&asnikem pocinaje a publikaci "Stopou radnické
lokalky" konce.

O dalsich aktivitach jsme prub&zné informovali na stran-
kach Lokalkly, takZe jen malé shmuti. Velké usili si bezes-
poru vyZédaly prace pfi restaurovéani a znovuzprovoziova-
ni motorového vozu M 131.1386, na kterém ¢lenové spolku
a mnozi F(ﬁznivci odpracovali 2090 hodin. TéZko odhad-
nout, kolik dalsich hodin déli od kone&¢ného cile. Z toho
duvodu byly doc¢asné pozastaveny préace na renovaci vle¢-
ného vozu Clm. Dalsi viz téZe fady se podafilo ziskat na
soukromém pozemku v Horsovském Tyn& a po mnoha
technickych problémech prepravit do LD Plzef. Jeho zno-
vuzprovoznéni je vSak vzhledem k chybéjicimu pojezdu
dlouhodobéjsi zéleZitosti.

Smutnym konstatovanim je maly zajem okolnich firem
pfi podpore nasi ¢innosti, takZe ¢as vénovany shanéni fi-
nancnich prostfedkt na pldanované akce neni vidy umémny
dosaZzenému vysledku. Navic ndm od&erpéva sily od nasi
dalsi ¢innosti. Nezbyva neZ véfit, e do budoucna se set-
kdme s vé&tsim pochopenim. Presto je povinnosti na tomto
misté podékovat t€m, kteli ¢asto sami v nelehkych vlast-
nich podminkéch podali pomocnou ruku.

‘ijS'
Po kolejich opét do Hranicné

Dne 17.12.1994 byl obnoven po 42 letech provoz na trati Kraslice -
Hraniéna. Tato zpréva by nebyla vyjimeénd, kdyby tomuto obnovenf
provozu nepredchézelo mnoho vyjime&nosti.

Jiz z historického hlediska ma tento usek traté, jez prodluzuje trat

145 Sokolov - Kraslice zajimavou historii.
L. €ervna 1876 byl zahéjen provoz na trati Falknov n. O. (Sokolov) -
Dolnf Kraslice (Kraslice - predméstf). K saské Zeleznicnf siti byla dré-
ha pripojena v r. 1886 tisekem Dolnf Kraslice - Klingenthal. Od za&ét-
ku provozu byla trat ve vlastnictvi Bust&hradské drahy a to az do
roku 1923, kdy doslo k zest4tnéni spole&nosti. Ve tricatych letech
po motorizaci drah vznikaji v useku Kraslice - Klingenthal postupné
tfi zastdvky - Hraniénd (Markhausen), Markhausen 3kola a Zelena
Hora. Po Mnichovu prechdzi tento tsek do provozu Riskych drah,
pfed pfeddnim novému dopravci je trat ustupujicim &eskosloven-
skym vojskem vytrhana. Z tohoto obdobi je poslednf pokladka Zelez-
niéniho svrsku. Provoz do Klingenthalu byl zastaven kratce po 2.
svét. valce. Jesté do r. 1952 byla zajistovana osobni doprava do Hra-
ni¢né, v témze roce v3ak byla z politickych divodu cela rozséhlé o-
bec Hraniénd zlikvidovana. Prihraniénf usek trati slouzf od poloviny
80. let do r. 1994 pro odstavovani nepotfebnych Zelezniénich vozu.

Po roce 1989 vznikaijf riizné iniciativy pro obnovenf provozu v ma-
lém pfihraniénim styku, prestoZe Zelezniéni svriek nebyl 42 let ob-
novovén a v r. 1975 byl strzen Zelezni€éni most pfimo ve mésté Klin-
genthalu. Do léta 1994 se nic konkrétnfho nedgje.

V 1été 1994 byla pro veskera motorova vozidla uzaviena silnice
mezi Kraslicemi a Klingenthalem z duvodu rozséhlé rekonstrukce.
Omezenim provozu na této jediné spojnici mezi ob&ma mésty bylo
rozhodujicim faktorem pro zahdjen{ urychlen¢ho jednani. V srpnu
1994 se schézi v Kraslicich zéstupci GR ‘a CD a zastupitelstvo mésta
Kraslic. U zrodu myslenky stojf i pratelé historické dopravy Klub
M1311 ze Sokolova. GR projevuje snahu o feseni dopravni situace
kmésta, ale potfebné finance Zad4 od mésta. Jednéni na tomto bodé

oné&f.

Pokrac¢ovani na str.2
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Mili zeleznicni pratele,

s prfanim pevného zdravi a plnou parou v roce 1995 se
schazime opét nad strankami Lokalky. Srde¢né diky patfi
vsern, ktefi smé&Fovali na nasi adresu novoroé¢ni prani plna
optimismu a vzdjemnych sympatii. Stejnou cenu pro nés
meély asto témér profesiondlné zhotovené novorocenky i
milé fadky na zavér dopisu. Poté&sujicim zjisténim pro nas je,
Ze Lokalka ziskava stale vice ¢tenaru a co vic, i téch, ktefi
se rozhodli svymi pfispévky obohatit jeji obsah. Cenime si
spolupracovnikt az ze samého vychodu' Slovenska, ¢imz se
potvrdilo, Ze Zelezni¢ni fandovstvi rozd&lenim statu nijak
neutrpélo.

Po pocatecni stagnaci zacinaji prichdzet zajimavé snimky
do vyhlasené fotosoutéZe. Zrejme vé&tsina z vas vyuZila sva-
tecni volna k tvur¢i ¢innosti. Jen tak déll Do uzéverky 20.
unora zbyvé jesté Cas. Pro ty, kterym snad unikly publikova-
né informace, opakujeme: Do soutéze pfijimame fotografie s
tématickym obsahem "Zeleznice a zivof kolem ni"forméatu
13x18 az 24x30 cm (v¢etné pasi)arty). Vybrané fotografie
budou vg'staveny pfi pfileZitosti 2. celostdtniho setkani his-
torickych motorovych vozu ve dnech 17.-19.3. v Plzni, na vi-
tézné snimky pak cekaji zajimavé ceny.

Princip objednavky Lokélky na pfisti rok vétsina z Vas pii-
jala. Je to skute¢né jedina” mozZnost, jak Vase pozadavky
véas vyridit.

Minulé ¢islo tak trochu zaskfipalo svoji kvalitou, prede-
v&im vnitini_dvojstrana. Pokud patfite k t&€m, ktefi maji mis-
to fotky na 3. strané pouze ¢emny flek, samoziejmé posleme
vytisk novy.

Co dodat zéavérem? Piste, fotografujte - obsahové pestrost
naseho obc&asniku z4visi na kazdém z n4s!

Ing. Jifi Svoboda

2. celostétni setkani historickych motorovych vozu se
uskutecni 17.-19.3.1995 v Plzni. V této souvislosti Eo'edou
zvlastni historické motorové vlaky v trase Plzen - Rokyca-
ny - Mirosov - Nezvéstice - Plzeh.

Planovany odjezd z Plzn& hl. n. v 10.00 hod. ob&ma sméry

eo Ixi‘edc ozi dvouhodinové VP‘/stavé v Zst. Plzen hl. n.
iroSové bude probihat dalsi program _"ako napt. jizd

historickych drezin, vystava fotografii a Zelezniénich vozi-

del, provozovani modelového kolejist&, apod.

Presny jizdni fad zatim neni znam, proto sledujte tisk a

plakaty v Zelezni¢nich stanicich.

VSICHNI JSTE SRDECNE ZVANI !




- SFIPKou za poznanim

Pry¢ jsou doby predrevolugni, kdy pobrezi Baltu bylo pro nasince
predevsim jednim z mist dostupné dovolené. Presto ani dnes tato
mista nezustavaji mimo okruh z&jmu, predevsim ze strany Zeleznic-
nich fanouskt. Zbylé dvé tizkorozchodky jsou sice jen malou kap-
kou z byvalé rozsahlé sitg, ale presto si tady prijdete na své.

MOLL], jak se nazyva draha spojujici Bad Doberan s pobfeznim K-
hlungsbornem, ma své specifikum v rozechodu 900 mm. Nejzajima-
v&jsim usekem je bezesporu samotné méstecko Bad Doberan, kde
dréha projizdi uzkymi ulickami historického centra. Na charakteristic-
ky zvon i pi3talu, taktéZ vani dymu vsichni obyvatelé privykli, taktéz
fidi¢i se rédi podéli s vlagkem o své misto na silnici. V3ak patfi ne-
odmysliteln& ke koloritu mésta.

Dréha byla uvedena do provozu postupn& ve dvou tusecich. Prvni
6,6 km dlouhy z Bad Doberanu do Heiligendammu 9. Eervence 1886,
838 km dlouhé¢ pokragovani do Ostseebad Kuhlungsbornu, kopirujfcf
pobreif Baltu, aZ 12. kvétna 1910. Do 31. kvétna 1969 dréha zajistova-
la také nékladni dopravu.

V soucasné dobé& slouZf draha jako pFiméstska doprava s prumér-
nym obsazenim. S pfichodem turistické sezény jsou vsak soupravy
pIné obsazeny. Kromé& své atraktivnosti je pfi své nejvétsi dovolend
rychlosti 40 km/h rychlym a spolehlivym dopravnim prostfedkem.
Vyhradné parnf provoz zajistujf stfidavé tfi "Orensteinky" z roku 1932
a dva stroje vyrobené v roce 1951 v lokomotivce Babelsberg.

Tak tedy, Stastnou cestu!

O ¢cem se mluvilo
vLesném ?

11.-13. 11. 1994 probéhla v Lesném u Jifetina porada vénovana dal-
$fmu provozovani parnich lokomotiv u CD. Zékladni myslenku lze
zev3eobecnit i na provozovani historickych vozidel ostatnich trakci.
A protoZe se vdem nedostal do rukou zapis z porady, predkladém k
zamy3lenl nasledujici postiehy:

Ing. Muzik: " Provozouvani parnich lokomotiv muZe byt efektiv-
ni nebo neefektivni. S tim souvisi ziskavani penéz od jingych
subjektit v CR. Provozem si parni lokomotiva nevydéld. Reseni
Jje dostat sem penize zvenéi Na lokomolivy vlastni lze penize
sehnal, na lokomotivy CD jiz hiife. Sponzor chce védét, kam
penize jdou. Vystupovani jako spolek ma za ndsledek daleko
pristupné&jsi jednani a vétsi ochotu ze vsech stran. Dilezité je
uzavfit s CD dohodu o vzdjemné spolupréci, kde CD vystupuji
Jjako sponzor této &innosti.” |

Ing. Zenkl: " Péra jezdi proto, Ze spousty lidi za penize CD tyto
lokomotivy zprovoznily. Je nutna volba konfederace spolki,
svazti a spole¢nosti CD budou jednim ze sponzorti, kdy mohou
sponzorovat tpravou ceny za dopravni cestu.”

Ing. Sobek: " 28 parnich lokomotiv dokaze CD rozhazet? Na-
klady musi byt zanedbatelné oproti celkovému rozpoétu CD."

Ing. Rederer: " Naklady na provoz se sniZuji omezenim proti-
pozarnich opatreni u vétsiny parnich lokomotiv. V oblasti na-
kladu na udrzbu se zatim nic nedéje. Proto je nutné rozlisit po-
vinnou udrzbu a bezpecnostni preventivni prohlidky. Je tfeba
zménit udrzbarsky cyklus a urcit, zda vsechny ukony je oprav-
du nutné provadét.”

Ing. Otmar: " Spolky zabezpecuji provoz z niZsi tirovné, coz je
vghodné. Odpadaji jim rezie, které musi LD respektovat, ¢imz
naklady klesaji o 20-35%. Mnoho akci dnes konéi pfedem na
vysoké cené.”

Ing. Jan Rachota: " Dopravni cesta je dnes zcela neumérna
moZnostem prodeje produktu.”

Pan Kupr: " Nostalgie - ano. ZaleZi na podpore a zajmu vedeni.
Kde zdjem a podpora je, tam to jde!" v

Ing. Milacek: " Ekonomika je netprosnd. CD nevi co chtéji,
kam spéjeme, a to ve vSech smérech.”

Pani MuZikova: " Parni jizdy budou délat vzdy reklamu Zelezni-
ci jako takouvé, nikoliv spolku. Je to porad reklama pro Zelezni-
ci CD délaji reklamu, ale neni zde nikdo, kdo by rekl, kolik da
na reklamu penéz.”

Pan Hantach, OBB: " Spolek se nenechava platit, draha proto
uctuje jinou sazbu pro Zelezni¢ni spolky, nez jinému. Uétujeme
vlastni néklady. PouzZiti zafizeni drahy je poskytnuto spolku
bezplatné. Vozidla spolktt pouZivé i dréaha, pokud si je nékdo
objednd. Cely vztah zavisi na pfednostouvi depa.

;Osmsetricitky" v RD Presov

Tak, ako v nultom ¢&fsle Lokalky
zaCina uvod c¢lanku "K lokalkdam
patri stojednatricitky", mohol by

pribudalo. Kedze ZOS Zvolen opra-
vy tychto "motordkov" neprevadza-
Jju, pristupilo RD Presov k prevadza-

zacat ¢lanok pojedndvajici o niek-
torom inom motorovom voze a rad
M 1311 by mohol byt nahradeny na-
pr. typom M 262.0.

Tho "veterani’, vyrabanf v rokoch
1949-1960 v troch sériach, sluZia
spolahlivo dodnes. Hoci sa s nimi
pocftalo v prevadzke na vyznamnej-
8ich tratiach, velmi rychlo sa stali
ich kazdodennymi vykonmi trakc¢ne
naro¢né, najma horské trate. Ani
dodévky novsich motorovych vozov
neboli pre M 2620 vaZnejsou kon-
kurenciou. Na mnohych tratiach sa
iny motorovy voz neosvedcil alebo
na nakup novych nie su prostredky,
a tak rugfiové depa €D a ZSR denne
vypravuju na trate stovkam cestuju-
cich dobre zname motorové vozy M
2620 (830). Ich prevadzka vsak po
technickej stranke nie je bezproblé-
mové. Po rozdelenf CSD vyvstala
pre ZSR otazka, ktoré ZOS budu
slovenské M 262.0 opravovat. Cas
plynul,  najazdenych  kilometrov

niu redukovanych oprav svojich o-
semstotridsiatok. Prvym bol moto-
rovy voz 830 123, za nim nasledoval
830 195, v poradf tretim opravenym
je 830 053 a na dokonc¢enie caka
830 227. Kazdy méa po oprave iny
kabat, ale vZdy v kombinécii ¢erve-
nej s krémovou bielou. Do opravy v
Pars DMN Sumperk (byvalé ZOS) v
priebehu roka 1994 boli pristavené z
preSovskych postupne 830 232,
007 a na sklonku roka 830 231.
Pravdepodobne najstarsi motorovy
voz ZSR - 830 004 - jazdiaci v pravi-
delnej osobnej doprave, prevadzkuje
RD Humenné. Po oprave MH v Sum-
perku sa vratil v povodnom laku,
ako po vyrobenf. Jazdf na tratiach z
Humenného. do Presova a Staké&ia
spolu s 830 044, 172 a 173.830 047
taktieZ patriaci do Humenného, stojf
v ZOS Zvolen v rozpracovanom sta-
ve uZ viac ako rok. Presovské 830
007, 053, 123, 195, 197, 211, 227, 231,
232 stretnete na tratiach z Presova

do Bardejova (sklony aZ 25%.), Plav-
Ca a Starej Lubovne a do Strazskeé-
ho. Okrem Presova a Humenného
prevadzkuju spomfnané motorové

vozy na Slovensku este depa Zilina

(do Rajca), Cadca (do Skalitého a

Makova) a Kralovany (do Trstenej).
Text a foto: Pavel Chomjak

Motoroug vuz 830 1954 zachytil autor v RD Presouv
T

4.3.1994 krétce po opravé.



Ze vzpominek vyslouzilého ucitele a velkého pfiznivce Zeleznice Viadimira Zusky

Sedm let na mladotické lokalce

dokonceni z minulého c¢isla

Pan Bartik byl také prvnim,
kdo na mladotickou trat vyjel
poprvé s "bejckem". Byl to teh-
dy 17831, jehoZ plechové tabul-
ky byly pravé prelakovany na
422.016. Nejcastéji v3ak byval
pri vétsich zatéZich sem nasazo-
van ¢. 164, nyni uz také precislo-
vany na 422.076. Ten mél uz
ventilovy regulator a pana Barti-
ka dopalovalo, Ze nedrzel v na-
stavené poloze velkého ventilu a
sam se priviral. Opé&rné latky
tehdy v Rakovniku nebyly
"vynalezeny". Ale pan Bartik pri-
3el na jiny vynalez: Na dvitkovni-
ci byl pravé na strané strojve-
douciho  upevnén lubrikator
(dost nesikovné kvuli mozZnosti
popéleni). Na jeho konzoli

upevnil pan Bartkk Fetizek na
psa, a tim pak zajistil paku regu-
latoru v potfebné poloze. JenZe
z toho brzy vzniklo réeni, Ze
"Bértik si vodi bejcka na Fetiz-
ku". Rozhodné to v3ak bylo po-
hodIngjsi, nez drZet regulator ru-
kou, nebo jej stéle popotahovat.

S topi¢em Fletnerem, ktery tu
uz vystfidal &tvrtého strojvedou-
cfho, zacal jezdit mlady strojve-
douci Josef Hvézda. A ten mé
na piimluvu pana Fletnera (a za
obrazek "bejcka") umoznil oku-
sit bejcka, jednou “nahoru” po-
druh¢ "dolu". Ale jen ty dvé jiz-
dy, pry abych si okusil vétsi ma-
Sinu se zat&zi 190 tun a zvrdku
jiny typ saci brzdy (prestavna
1902). Ale trebaze mi vyslovil

uzndni za bezvadnou jizdu, vic-
krat pry to nejde - ono pry je to
ted prisngjsf a néktefi pravodci
jsou Zalobnici. Nanejvy3 pry mo-
hu prijit nékdy pfi posunu ve
stanici.

Zacal jsem chodit uz do 4. ro¢-
niku realky, kdyz prisel do Pe-
trovic novy prednosta stanice.
Ale brzy po jeho nastupu jsme
zpozorovali, Ze uZ nenosi Cerve-
nou Cepici, Ze dokonce slouzi v
civilu s docela obycejnym klo-
boukem a Ze ze stanice odesel
pokladnik. To tehdy doslo popr-
vé ke zjednodudené sluzb& na
mistnich tratich. Veskerou do-
pravu si fidili sami vlakvedouci
a ve stanicich se provadéla jen
sluzba komerénf. Pfi mimoradné
dopravni situaci pry se radili

vlakvedouci s dispecerem v Ra-
kovniku. Takovou mimofadnou
situaci mohlo napfiklad byt pre-
loZeni kfiZovani. JenZe pfi dvou
kfizovanich pravé "u nas" k to-
mu ani jednou nedoslo. Vidyt i
nadéle jezdily ty tfi pary smise-
nych vlaka denné a v pracov-
nich dnech ten dopoledni uhelny
do Brantu. Tak to trvalo od ze-
statnéni v roce 1925 az do 6. fij-
na 1928. A cestovni doby stéle
prislove&né stejné. TakZe kdyz
treba jel s odpolednim vlakem
bejcek kvuli zatézi, kterd bude
az vecer zpatky z Mladotic, pla-
zil se s padesétitunovou soupra-
vou z Rakovnika do Lubné jen
na maly ventil (pokud tam nech-
t&l byt "zbyte&né& brzy").
Vladimir Zuska

Ve zKratce

- K ¢lanku o vozech na prepravu skla z minulého &isla Lokélky hbi-
té dodal upresnujici udaje nas spolupracovnik Petr Sladecek: " V roce
1988 byl tento viz navrZen jako exponat na ustredni oslavy 150.
vyroéi Zeleznice na nasem tzemi K opravé do Vozového depa v
Plzni se vsak dostal az 3 tydny pred vlastnimi oslavami! Rozsah
opravy byl natolik veliky, aby mohl byt tento Sibeni¢ni termin o-
pravy dodrZzen."”

- Na redakéni stul se nam dostala "Balada hofce aktualni". | pres-
to, Ze se jednd o smutnou realitu sou¢asného stavu na3i Zeleznice, ne-
zbyvé, neZ "neznamému” autorovi smeknout! Vytvorit tak rozsahlé di-
lo plné objektivnich faktu a navic poeticky ladéné, vyZzadovalo urcité
velkého umu a nadani. Jen aby toto dilo v¢as otevielo o¢i véem slug-
nym Zelezni¢aram.

- Plzenisky historicky motorovy viaz M 1311487 ani v roce 1994 ne-
zahélel, o Cemz sv&dd&i ujetych 5845 kilometru. Je to nejvétsi roénf
vykon za celou dobu od znovuzprovoznéni v roce 1986! Ve svém dru-
hém zivoté tedy celkem najezdil 31 208 kilometru.

- Po zavedeni samovratnych vyhybek na tratich Tatranskych elekt-
rickych Zeleznic se zacaly rozsifovat i na normalnérozchodné traté. V
b&zZném provozu jsou na tratich Kapu3any pri Pre3ove - Bardejov, Hu-
menné - Stak&n, Vranov n. T. - Trebiov, na tratich v okolf Zlatych
Moravcut a jinych. Koneéng se na lokalky ZSR dostava technika zné-
ma pokrokové spolecnosti nékolik desetileti, kterou byvalé CSD
ignorovaly.

- Na tratich Spisskéd Nova Ves - Levoca a Spisské Podhradie - Spis-
ské Vlachy nahradily v pravidelné osobni dopravé motorové vozy fa-
dy 810 pro tyto trati charakteristické motordky fady 820 (M 240.0% v
soucasnosti je uz fada 820 k vidéni na trati jen pfi vypadku 810-tek.
Na Vychodnim Slovensku tak zustaly tyto motorové vozy v pravidel-
né dopravé z Popradu do Plavée a z Margecan smé&rem do Cervené
Skaly. Provozovany jsou téZ v okoli Brezna a Jesenského.

- V sobotu 21. ledna 1995 jsme za odborného doprovodu pana Viadi-
mira Zusky navstivili v Jesenici vystavu "Svét na kolejich' poréada-
nou k 30 lettm zdejstho Zelezniéniho modelérstvi. U zrodu této mode-
larsk ¢ ¢innosti, kdy byl na zékladni devitileté 3kole ustaven v3eobec-
ny modelarsky krouZek, stal pravé pan ucitel Vladimir Zuska. Jeho
odborné znalosti a pfirozena autorita vychovaly mnoho téch, jejichz
jména patii ke 3picce Zelezni€éniho modelarstvi. A tak vystavené mo-
dely autoru Ing. Berky, Ing. Zeleného, Vaclava Polivky, Vladislava
Wachtla i mnoha dal3ich, ¢asto je3té zakt, byly nezapomenutelnou
podivanou i inspiraci.

- 24. ledna 1995 se konala 1. fadné valna hromada Asociace Zelezni¢-
nich spole€nosti, zalozené 10. ledna 1995 jako orgédn zastre3ujicf sub-
jekty zabyvajici se provozovani Zeleznién[cL historickych vozidel a €in-
nostmi s tim spojenymi. Podrobnéjsi informace pfineseme v pristim
cisle Lokalky.

Po kolejich opét do Hranicnéeé

Dokonéeni ze sitr.1

Zastupitelstvo mésta, podnikatelé a Klub MI3L1 se ne-
vzdavaji a soub&zné s dalsim jednanim zajistuji jiZ nejnut-
n&jsi prace na trati. Dikazem, Ze trat je schopnd provozu s
minimalnimi néklady na opravu, je zkusSebni provoz ve
dnech 28. - 30.10.1994 ku prileZitosti stdtniho svétku. Po
tomto tfidennim provozu vstupuje pojem Hrani¢né do Zelez-
ni¢arského i verejného podvédomi. )

Ptes veskeré usili trva jest& skoro dva mésice do zahdjeni
fravidelného zkusebniho provozu, ktery byl zahajen
7.12.1994. Jedinym rychlym a schudnym fesenim pro
viechny zucastnéné strany bylo pronajmuti trati Méstské-
mu Uradu Kraslice a zavedenim provozu dle piedpisu CD
D3. CD N{J,ouze smluvné zajistuji dopravu na zakladé objed-
navky MU. Toto umoZiuje volny tarif jizdného, takZe trat je
schopné samofinancovdéni.

M(%f]isigéni provoz na uUseku Kraslice - Hrani¢na byl zahdjen

Ing. Karel Marecek

V minulém ¢éisle Lokalky jsme na tomto misté prine-
sli ne prilis kvalitné vyvedenou fotografii parni loko-
motivy 310.072, typicky lokélkové fady. Na vysledku
se kromé origindlu fotografie z roku 1929 podepsala i
prdce tiskdrny.

Dnes se muzete pokochat snimkem lokomotivy stej-
né rady, kterd posunovala na vle¢ce plzeriského pivo-
varu. Zabeér byl porizen v roce 1925!



Stop lokalkam v Bavorském prihranici ?!

Pred 100 lety se stala i v Bavorsku
Zeleznice modernfim dopravnim pro-
stfedkem. KaZzdd obec chté&la mit
vlastni vlakové spojenf, kdyz tomu
napomahal hospodéarsky  pFinos.
Dnes je mnoho vedlejsich tratf ruse-
no. Zustavajf pak nejen zarostlé stér-
kové cesty, ale i hezké vzpominky.
Dnes bych se chtél rozepsat o osu-
du zajimavé lokalnf trat& Straubing -
Cham, pobliZ nasich hranic.

V roce 1869 se objevily plany na
vystavbu traté z Muhldorfu pres
Straubing do Chamu a tim se napojit
na hrani¢nf prechod Furth im Wald,
ktery byl v roce 1861 otevien.

V srpnu 1869 byla udélena tehdejst
Zelezni¢nf spolecnosti koncese pro
stavbu, ale z této seslo. Tehda se
stavéla lesnf Zeleznice Plattling -
Deggendorf = Zwiesel c
Bay Eisenstein, takZe v doméni, Ze
by trat Straubing - Cham se stala
prodé&le¢nou, se od stavby upustilo.

Rokem 1884 se rozsifila Zelezni¢nf
horec¢ka s tim, Ze ma byt postavena
Zeleznice z Gotteszellu do Vietachu.
Ve Straubingu rostly obavy, Ze by
nejvétsi ¢ast prepravy se soustfedila
do Vietachu do okoli Deggendorfu.
Ve stejném roce se zrodil a potvrdil
napad, prece jen Zelezni¢ni trat do

Chamu postavit s tim, Ze by to byl
hospodarsky zisk pro Straubing a
veskery provoz severné od Bavor-
ského lesa odklonit na Straubing. Z
toho také seslo, neb by to konkuro-
valo trati Plattling - Bay. Eisenstein.

Kone¢né 26.51892 vydal st4t kon-
cesi na stavbu lokélky ze Straubin-
gu pres lttling, Bogen, Mitterfels do
Konzellu. Samoziejmé vyvstalo i né&-
kolik problémil Pfedn& bylo zapo-
trebf zvy3it most v Bogenu pres Du-
naj, aby lod& mohly bez prekdzky
proplouvat.

Dnem 3. prosince 1896 byla trat
Straubing - Konzell slavnostné ote-
viena za velké slavy. Pri této prflezi-
tosti bylo vysloveno pranf trat pro-
dlouZit az do Chamu. Dal$im cflem
bylo trat vést dédle z Konzellu do
Miltachu a napojit ji na v roce 1892
otevienou trat z Chamu do Katzlin-
gu. O to se zasadily méstské organy
ze Straubingu i Chamu, déle Mitter-
fels a Kotzling, které finan¢né pri-
spély na prodlouZenf trat& Se stav-
bou se hned nezacalo, neb se musel
najit vhodny usek s nejmensim stou-
panim. Slavnostni otevienf bylo
16.1905 a slavnostnf vlak projel ze
Straubingu aZ do Chamu Vesker¢
néklady na stavbu této lokdlky cinily

Vroce 1995 jubiluji traté

14. 90 let
15. 95 let
35. 95 let
20.5. 100 let

V letosnfm roce by se kulatého
stopatého vyroci dozila i mfstnf dra-
ha Velké Bfezno - Vernefice - Ustak.
Pripomernime si tedy ve stru¢nosti
jeji historii

Vybudovéna byla jako soukromad
podle zdkona z 25.51880. Mé&la po-
zvednout tehdy upadajicf mésta Ver-
nefice a Ustsk. Akciova spolecnost
"Mistni drdha Velké Btezno -

Nyfany - Hefmanova Hut'

Jilové u Prahy - Skochovice
Raspenava - Bily Potok p. Smrk.
Opava vychod - Chuchelna

Vemerice - Ustek" zadala stavbu tra-
ti videriské firmé Stern a Hafferl.
Spoluzakladatelem a prezidentem
akciové spole¢nosti byl tovamik ry-
tF¥ Léon z Wemnburgu, ktery kon-
cem minulého stoleti skoupil upada-
jici vernefické textilkky zaloZené ko-
lem roku 1760 jednfm z nejvétsich
rakouskych prumysinka Janem Jo-
sefem Leitenbergem. Svij vliv na

5961.353- DM. VE&tsi &ast hradil stej-
neé stat,

V tnoru 1928 byla také &ast Re-
gentalbahn mezi Vietach a Bleibach
otevfena a tim se splnilo prani ote-
vift lokalnf trat mezi Straubingem a
Vietachem. Tato trat mela velky
hospodarsky vyznam pro tamnf
obyvatelstvo.

Presto dobré vybavenf této trat&
nevydrZelo na v&¢nost. V sedmdesa-
tych letech DB nasadila usporné ko-
lejové autobusy pro snfZenf provoz-
nich néakladic Mnoho vlaku jezdilo
jen sporadicky a kdyZ se i nakladnf
preprava sniZila, zastavila DB provoz
na trati mezi Bogen-Ost a Konze-
ll-Streifenau. V &ervenci 1987 byla
vrchni stavba na této trati zlikvido-
vana. NddraZnl budovy a zrusena
trat byla odproddana méstu Strau-
bing. Mésto pak na této zrusené tra-
ti zhotovilo stezku pro pésf a kolare.

Pozdgji v roce 1991 byla c¢ast Re-
gentalbahn zrudena. Takie mezi
Straubingem a Bogem, pfip. Bo-
gen-Ost jezdf v pracovnich dnech je-
denact vlak(, mezi Miltachem a
Konzell-Streifenau jezdf jen nakladni
vlaky.

Také cast traté Bogen-Bogen Ost
byla s novym jzdnfm radem od

stavbé Zeleznice mé&l i d&¢insky hejt-
man markyz Olivier Bacquehem.

Provoz v useku Velké Brezno -
Vemefice byl zahgjen 16.81890, v
useku Loveckovice - Ustek hor. n.
pak 11.9.1890. Puvodné méla byt ta-
to draha spojnici mezi uhelnou panvf
a prumyslovymi severoceskymi
mésty. Jak se ukazalo, daleko vy-
hodné&j$im spojenfm v tomto sméru
se stala Ustecko - teplicka dréha
svym pokracovanim z Lovosic pres
Ceskou Lfpu do Liberce. V roce
1898 jej stavba dosahla Usteku a v
kvétnu 1899 byla mezi ob&ma na-
drazfmi vybudoviéna spojka.

Provoz na draze zajistovala Ra-
kouska severozdpadni drdha na ucet
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29.51994 zruena. Z celé 54 km tra-
t& mezi Straubingem a Miltachem je
v provozu jen 28,5 km trat&, ostatnf
je mimo provoz. Z Chamu jesté jezdf
pfes Miltach do Lamu vlaky, ale
pouze v pracovnich dnech.

Kolejové autobusy Regentalbahn
ze zruSenych tratf jezdf nynf na trati
Cham - Waldmitinchen, Zwiesel - Bo-
demains a Zwiesel - Graffenau, kde
byly vyménény za dosluhujici malé
motoracky, obdobnym nasim
M 1311

Je velkym stéstim, Ze sametovou
revolucf na sklonku roku 1989, se
otevrely hranice také v okolr Zelez-
né Rudy - Bay. Eisenstein a Ze vlaky
CD a DB jezdr opét na spole¢né na-
draZi. Ze strany DB hrozilo uzavienf
Casti traté z Bay. Elisenstein do
Zwieslu a pomalu pokrac¢ovat v ru-
Senl smérem na Plattling. Velky dik
patif nejen vSem nadSencum pro za-
chovanf této trat& a predné& kancléri
SRN p. Kohlovi TakZe zde snad ne-
hrozf zruZenf této traté a byla by to
opravdu 3koda.

Upravil a prelozil Jan Dolejs

akciové spole¢nosti, po roce 1918
pak €SD. Od 10.10.1938 az do roku
1945 byla ve spravé Deutsche
Reichsbahn, poté presla definitivng
pod spravu CSD.

Své poslanf draha v podstaté ne-
splnila. Vzhledem k naro¢nému teré-
nu, kdy se stoupanf pohybuijf okolo
40 promile, byly naklady na provoz
piflis vysoké. V Sedeséatych letech
pak vé&tsinu prepravy prebira rychle
se rozvijejici automobilovd doprava,
v sedmdesatych letech je draha vy-
uZfvana prevazné sezonné rekreanty
z Usteku. V te dobe jz Zeleznicni
rozvojové stredisko v Praze meélo
vypracovanou studii prevedeni ves-
keré dopravy na CSAD. Netrvalo
dlouho a 255.1978 projel trati po-
sledni nakladni vlak, 28.5.1978 pak
poslednf motoracek ukoncil Zivot
zdejsf dréahy.

Pokracovani pristé

V dolnim okraji této
stranky jste urcité ne-
prehlédli soutézni ku-
poén. Postupné jej na-
leznete ve vsech letos-
nich ¢islech.

Az vyjde posledni le-
tosni ¢islo, kupény na-
lepte na korespon-
dencni listek a zaslete
na adresu spolku - vy-
losovani obdrzi zajima-
vé ceny.

Kupon
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