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Ohlédnuti za planovanym "setkanim® aneb
Jak dal v Zzeleznicni nostalgii?

Zeleznizni nostalgie ma mnoho podob, at jiz jedni ztstavaji v opojent
parnich stroju, jinf se vé&nujf vozidlim modernich trakef &i jinym, spe-
cidlntho uréenl. V8echny v3ak spojuje laska a zaujeti pro svého koni&-
ka, stovky hodin odmakanych ve svém volnuy, vétsinou pFi ndroénych
turnusovych sluzbéch, jsou jakousi samoziejmosti. A délat nostalgi,
znamend délit se o vysledky své prace s ostatnfimi.

Motorové vozy M 1311 patfily k nejpocetngjsl a nejspolehlivajsi
sérii Zelezni¢nich vozidel u nés. Vidyt dnes po patnécti letech, kdy
opustily své pravidelné vykony, fada z nich spolehlivé slouZf ve vle&-
kovém provozu. Nenf proto divu, Ze pro ucely nostalgické bude pos-
tupné& zprovoznéno vice stroju této Fady.

Z tohoto diivodu se lofiského roku zrodila myslenka celostéatnich
setkani s naslednou realizacf prvniho setkanl v bfeznu v Pardubicich.
Sjelo se mnoZstvf stojednatficitek se svymi ochrénci, aby tak prezen-
tovali svoji €¢innost pred vefejnostf, vymeénili par rad, zavzpominali, ale
také naplanovali jak ddl. Spokojenost navstévniku potvrdila spravnost
konan, a tak jiz onoho josefovského vikendu padlo slovo, Ze se pFisti
setkdnf uspofada v Plzni. S ro¢nim odstupem byly zprovoznény dalsf
vozy, Plzen slavi 700 let od svého zaloZeni, takZe pfileZitost pFimo i-
dedlni. Idedini, ale .. "Promyslen¢” kroky transformace nasich drah
zpusobily chaos v kompetencich spole€ng s nehoraznym narustem
poplatkli za pouZitl dopravni cesty. Jen samotné navozy motoracku
do Plzn& obné3ely castku 71.036 K& + DPH, coZ se stalo pro ryze pro-
pagacni akci neunosnym bfemenem. Jedinou cestou bylo jednénf o
ulevach, coZz umoznila v tinoru podepsand mezidiviznl smlouva, kdy "
muZe generdlnf feditel za ur€itych podminek od téchto poplatku o-
svobodit ". Ihned 23.2. putovala Z4dost prostfednictvim ing. Zenkla
generalnimu Fediteli. Co bylo dal? Generélnf feditel vibec nepovaZo-
val za sludnost se k dané Zadosti vyjadrit a celou zéleZitost i pres né-
kolikeré nase urgence "odehral" postupné k né&kolika pracovnfkim
nekompetentnim rozhodnout .... Dodnes (30.4.) neméme vyjadrent.
Informace v "Listdrn&" 15. &isla Zeleznigare, Ze byla 2adost pisemné
zamitnuta, je nepravdiva. Zda tato dezinformace vznikla nepodloZeny-
mi tdvahami pana Odstréila z Teplic nebo redak&nim zpracovanim,
nevime.

Co dodat zavérem ? Nad Zelezniéni nostalgil se stahla mracna ! A
to i pres sliby, které padly z ust managementu CD v listopadu loi-
ského roku v Lesném, €&i vyroky generalniho feditele v letosnim 13.
&sle Zeleznicare: "Draha ma historii. Existuje cel4 Fada nadSenct na
dréze i mimo drahu. Tyto lidi je tfeba pFildkat ke spolupraci. Nebojte
se tyto lidi zaplatit ... ". Nenechme se unést planymi sliby, celému na-
Semu managementu jde pouze o usporddani pompéznf akce ke 150.
vyroci, kdy se nekouk4 na zdkaznfka. Jde hlavné o blysknutf se draz-
ni $picky bez ohledu na to, kolik akce spolkne z naseho spoleéného
krajice. Nemluvé o odezvé, kterou takovéto akce mezi momentélng
protidrazné naladénou vefejnosti a sd&lovacimi prostredky, zvlasté po
dubnovém nicnefesicim zdraZenf, vyvola. Generalnf feditelstvi se nynf
zabyvé organizovanim oslav namisto Fesenf krizové situace nasf Zelez-
nice. A spolky, které jsou schopny fadu akcf usporéddat za podstatné
niz8i naklady, zustévajf diky nastolenym podminkém jaksi mimo hru.
Jedinou jiskérkou nadéje ziistala neddvno zaloZend Asociace Zelezni&-
nich spolecnosti. Oviem pokud ji pFislusné orgédny budou ochotny
vzit za partnera!

-ijs-

Jak dopadla fotosout€z?

Ve 4. &fsle Lokalky vyhlasené fotosout&Ze " Zeleznice a Zivot ko-
lem nf * se zu&astnilo celkem 159 snimk od 13 autort. Kvalita v3ak
byla velmi rozdilng, takZe nakonec do finale postoupilo pouhych 27
snimk, jejichZ autofi byli: Jan A& Roman Brumlik, Pavol Chomjak,
Zden&k Matas, Martin Navratil, lvo Netopil, Petr a Zdengk Picka a Pa-
vel Vojté&sek. V zavé&recném hodnoceni, kdy rozhodoval motiv, tech-
nické a kompozi€ni zpracovani, se vitéznymi snimky staly:

1. misto - Ivo Netopil "Konec jedné epochy”
2. misto - Ivo Netopil "Souc¢asny stav CD = oci
3. misto - Zden&k Matas "Vzpominka na Karlex

Autorum blahoprejeme !

ro plac”

Vitézny snimek fotosoutéze: "Konec jedné epochy”

Vyzvy
- 4. bfezna nam Zelezni¢nf fanda ze Zlina, jehoZ podpis je necitelny a
adresa chybl, poslal do redakce nekolik vytisku Magazinu modelové

Zeleznice. D&kujemne a &ekdme na zpravu se zpatedni adresou, aby-
chom se mohli revan3ovat !

- Pomozte Zubrnické¢ musedlni Zeleznici ! Jak ? Svou uc&astl na bri-
gadnickych vikendech: 6.-8.5,, 27.-28.5, 3.-4.6. a 17.-18.6. Sraz icast-
niku je vidy v patek mezi 19.00 aZ 23.00 nebo kdykoliv b&hem vi-
kendu na nadrazf v Zubrnicich. Spacdky s sebou.




Ze vzpominek vyslouZilého ucitele a velkého pfiznivce Zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladotické

Jen docela kratkou dobu v roce
1926 se turnusovymi stroji stali
Bejéci Skupina pana Waltra méla
422011 a skupina pana Bartka
422016, coz byly puvodnf 17822 a
178.31. Ale pry i pro statnf dréhy se
ukazal jejich provoz ztrdtovy. Neby-
la-li ¥adna zatez. Jezdilo se pak s re-
gulatorem témér zavienym, coZ se
sice projevilo na uspore vody, ale jen
docela nepatrnd byla tspora na uhlf

Jizdni fad od 12 hod. 7.10.1928 do mrazii 1929 (inor)

Motorizace

denng, po vychozenf skoly v Petrovi-
cfch aZ do svych 14 let, kamaréad Vé-
na Soukup, ktery se v Rakovntku u-
¢il kovarem. Jeho zéjem uZ se proje-
voval dfive, ¢asto chodival alespoii
na ndadraZf "ke k¥Zovan(", nebo k tra-
ti, a se strojnickou dukladnostf si v3f-
mal stavu i chovanf lokomotiv. Ted
jsme si tedy mohli vzdjemn& preda-
vat poznatky o vZem, co nam bylo
moZné pozndvat nejen pri cestach,

kratky a nfzky vie z chladi¢em upro-
stfed stfechy, na jehoZ boku byla
mosaznd tabulka s &fslem M130.001
s pfivésenym vle¢nym vozem stejné
velikosti a zcela bez oznacenf. Oba
vozy byly bez ndraznku a mifsto
sprahel mély uprostfed malé naraz-
ni¢ky s dutinou, ve které byl mezi
ob&ma vozy vloZen silny kolk zajis-
tény v obou ndrazniccich zakolniky
na fetizku. Ty jsme pak zjistili i na

okalce

odpoledne kolem 14. hod. nebylo pe-
trovické nadraZf jen plné zvédavych
klukyy ale sesli se tu i svatené odénf
strejci, aby uvitali a posoudili ten za-
zrak nové techniky, ktery pry - jak
sliboval jizdnf rad - dokaZe tu byt z
Rakovnika za pouhych 20 minut!
Ten vlak mél prijet pravé sem (do
Zavidova), odtud zp&t do Rakovnika
a pak teprve v 15 hodin mél jet do
Mladotic. Novy jizdnf ¥ad skute¢né

Jizdni fad po mrazech az do r. 1930-31

RAKONK 4 @ & 10 12 14 16 18 20 22 4 6 & 10 12 14 16 18 20 22
\] T A % 7 T
PETROV. - Z. e f /\ [\\ V\ / A L A.’E/ J \/\ /
N \
‘o V| \
ser I\ LN VA DAL N ) A
‘ \ [ ' V[
\ N ; " A l \\
: \] . \| ! \\
MLADOTICE \ e \ ’/ \
MOT. VLAK - POZN. mJE VEDEN MI20.3,05TAN MiBtoos. NAKL. VLAK
—— == OSOBHIVEAK" ' 00 e ' i reeeeme VLECKA

a mazivech. A tak se jednoho dne o-
pét ozvalo davérn& znamé hekanf
malych "puklikt”. Skupina pana Wal-
tra se opét ujala stojednatficitky, nynf
uZ oznacené 310.048, ale pan Barttk
jel s masinkou, ktera se tu dosud ob-
jevila jen malokdy, nebot byla stale
turnusovou na becovské trati Byla
to 310.093, pavodnf 97.136. Na sve
drfv&jsi misto se uZ nemohl vratit,
protoZe 310.093 pry ma byt presunu-
ta do Zdic a 310.049 - byvald stod-
vaatficitka - dokonce do Plzng a
snad jesté ddl. A do Rakovnika nao-
pak prigel ¢tvrty Bejcek, 422.059. A
pravé ten se pak zacal objevovat na
mladotické pri mimoradnych
zatezich.

Jizdnf Fad se ted uz vibec neménil
a tak 3lo v3e jednotvarné aZz do roku
1928. To uZ jsme si vedli dikladnou
evidenci v8ech rakovnickych loko-
motiv ve dvou. UZ dva roky jezdil

ale také na nadraZf v Rakovniku A
protoZe té&ch poznanf bylo hodnég, né&-
jak nam uniklo, Ze se na draze zacina
uvaZovat o motorizacl osobnf dopra-
vy. A najednou tu byl biezen 1928.
Od svého bratrance, vypravého v
Rakovniky, jsem se dozvedel, Ze se
ten a ten den, v tu a tu hodinu bude
zkouset do Mladotic a do Blatna mo-
torovy vlak. Do Mladotic pojede do-
poledne a hned po névratu do Blatna,
odkud ma pfijet asi ve 3 hodiny (15
hod.). Samozfejmé& jsme u toho mu-
seli byt s Vénou. Podle obrézku z né-
jakého casopisu, kde byl vyobrazen
jakysi motorovy vlak americky, jsme
si ten motorovy vie predstavovali
pfinejmensim jako rychlikovy vagon.
A zustali jsme opravdu poradné pre-
kvapeni, kdyZ se nam v zhlavf objevi-
la jakasi hracicka, ktera se docela po-
malu p¥igourala k nastupisti Cers-
tvym zelenym lakem jest& vonél

nepouZitych ndrazni¢cich vpredu i
vzadu. Ale jeding, co jsme se dové-
deli druhého dne, bylo, Ze pry jizda
nevyhovéla provoznim poZadavkum.
A o motorizaci se skoro prestalo
miuvit.

Ne v3sak nadlouho. M& a Vénu upo-
zornil na né&jaké zvlastnl dénf vie, za-
fazeny pravé do nasf "odpolednf'
soupravy. Byl to BCi 14-159, brzy
precislovanym na BCi 2-7500, ktery
jest& na ramu mél domovské ozna-
&enf 1Netolice. A tak jsme se dozve-
déli Ze do Netolic uZz jezdf osobnf
vlaky jako motorové, coZ pry tam
znamena nejen zkracenf jizdnich dob,
ale také rozmnoZenf vlakovych osob-
nfch spoji. Ale pry tam jezdf n&jaké
jiné motory, neZ jaky tu zkousell U-
béhlo léto a prigel 7. rfjen 1928. Uz
tyden visely ve stanicich a zastav-
kach plakaty s novym jizdnfm Fadem,
které oznamovaly, Ze tento jizdnf ¥ad
zacne platit v nedéli 7.10. od 12 ho-
din. Ovsem polednf parnf vlak jest&
do Rakovntka dojel, takZe masinka
310.053 uzavrela jizdy podle jizdntho
fadu, ktery tu platii dlouha léta. A

NAKL. VLAK S 0SOBNI DOPRAYOU

prinesl nové vlaky. V celé trati jelo za
den 5 pérg, ale zvysena silna frek-
vence mezi Petrovicemi - Zavidovem
a Rakovntkem byla vyfeSena dosti
svérazn&. Motorovy vlak jel v 13.40
jen do Zavidova a zpét a teprve po-
tom do Mladotic. Pfedvecer pak na-
kladnf vlak vezl z Rakovnika rovné&z
do Zavidova dva osobnf vozy pro
cestujicf. Odstavené vozy pak ze Za-
vidova posilovaly rannf frekvenci do
Rakovnika tak, e sem pro né zajel
vleckovy vlak z Brantu a v nésledu
motorového vlaku je vezl do Rakov-
nika i s uhlim, pro které se v Branté
zastavil. A protoze motorovy viak
prilel uZ do Zavidova plny, sméli jim
ze Zavidova a z Lubné jet jen cestujf-
cf, kteff museli stihnout spoj do Luz-
né (na Prahu), kdezto my vsichni os-
tatnf jsme museli pouzit té atrakce i
se "$bovanfim" v Brants, ¢imZ se stéd-
valo, Ze my studenti pfisli do skoly
nekdy aZ v pul devaté. Pro zajima-
vost pripojuji kresbu priblZného gra-
fikonu z té doby.
Pokracovani pristé
Vladimir Zuska

V minulém ¢éisle Lokalkg Jsme otiskli prispévek o mo-

torouvych vozech rady 83

v RD Presov, dop!néng fotg-
m na-

grafii vozu 830 195 v zajimavé Feseném bareuvn
téru. Vzapéti jsme obdrzeli snimek vozu 830 004 od
pana Rudolfa Galovi¢e z Vranova nad Toplou

Tento vuz je dnes vlastné nejstarsim provoznim stro-
Jjem této Fady. CSD byl predan 11. 11. 1949 do LD Plzen.

Az do 19. 3. 1985 postupné
Budéjovice, Cheb a Zdice, k
nes je ve stavu samostatného RD Humenné.

Sou.

JCJ{ysti‘idal Jjesté depa Ceské
byl predan do RD Pre-



S FIPKou za poznanim

Vstup €D do spolezenstvi FIP prinesl od 111995 n&které zmény. Pres urck
ta omezeni rodinnym pi¥fslusntkim se naopak otevfely &innym zaméstnan-
ctm nové moZnosti cestovanf atraktivnimi mifsty Svycarska. Ve spoleenstvi
Svycarskych soukromych drah (SP) jsou kromé& BLS vsechny soukromé dré-
hy, které dosud poskytovaly volnou jizdenku FIP, spole¢n& s mnozstvim dal-
Sich tratf, lodnich a autobusovych linek. V pristim vydénf Lokalky prineseme
né&které zajimavé tipy na dovolenou a stru¢ny ptehled trat.

Foto: Jifi Svab
Rhétska draha se svou celkovou délkou 391 km fadi ve Svy-
carsku na druhé misto hned za spolkovymi dréahami Celd jeji
sit je na rozchodu 1000 mm, elektrifikovana je tfemi ruzngmi
napdjecimi soustavami. Geograficky patri k typicky horskym
draham, kde sedmdesati promilova stoupdni jsou samozrej-
mosti ProtoZe se jednd pro Zelezni¢ni fandy a fotografy o do-
konalou lahudku, pfineseme podrobnégjsi informace a tipy v
priloze pristiho ¢isla Lokalky.

Inzerce

Shéanim veskeré dostupné infor-
mace o lokomotivnf Fad& 170
(434.0), v¢etne fotografif za ucelem
zpracovéani monografie. Jifi Caska,
Boénf 916, 396 01 Humpolec.

Prodam metréZ ¢ermnoblflého nega-
tivu ORWO NP 55 v originalnfm ba-
lenf 120 m a shédnfm lampu do foto-
komory s vymnénymi filtry.

Na adrese spolku.

Motorove vozy M131.1

Jedinou radost(, ktera Vam i nam zbyla nakonec z nekonaného setkanf mo-
torovych vozu M 1311, je v bfeznu vydana monografie " Motorové vozy M
131.1". BroZura je "klasického" formatu A5 s barevnym piebalem a seznami-
te se v ni na necelych osmdesati stranéch s vyrobou, provozem, rekonstruk-
cemi i sou¢asnym stavem této difve i nynf oblibené fady. V broZufe najdete
45 kvalitnich ¢emobilych fotografif, typové vykresy a samoziejmé i nezbyt-
né tabulky zafazenf a vyrazenf vSech vozu série i rekonstrukcl. Toto dilo
vzniklo diky tymové spolupréci, a proto je zde na mist& viem, kteff priloZili
ruku k dilu, pod&kovat.

Casto jsme stali pred problémem, kdy tFi rigné zdroje uvadély rczny udaj, a
na nas bylo, ktery vzit jako nejvérohodngjst. Ne vsechny nespravné udaje se
nam podatilo v€as odchytit, a tak ocekdvame Vase pripominky. Ono je totiz
ob¢as dobré do obce Zelezni¢nich fandu "stouchnout" néjakym tim nesprav-
nym udajem a hned se za¢nou na své&t drat mnohdy velice zajimavé udaje |
fotografie.

Na prohozenych fotografifch na stranach 24 a 37 dole jsme se podepsali
pii montaZi matric, na stran& 36 M131.1400 odjedf z Velelib a nikoliv z Nym-
burka. Autorovi snimku se timto omlouvdme. Rozhozené strany na konci
monografie a taktéZ nepiflis kvalitnf ofez prebalu je dflem tiskarny.

BroZurku dostanete v prodejné Model train v Plzni v Raisové ul. 7 (Po,St,Ct
16-18.30 hod)), v Nadaturu v Praze nebo si o ni napiste na nasf adresu za 60
K¢ + postovné 10 K&. Vzhledem k "lidovému” postovnému a "péci’, ktera je
pfi pfepravé zasilkam vénoviéna, se obracime na distributory, kteff by zajisto-
vali prodej. Nabfzfme zajimavy rabat!

Ve zKratce

- Od 4. unora zavedly DB dal3f novinku pro zvy&enf obsazenosti vlakovych
souprav o vikendech. Jednd se o jzdenku "P&kny vikend". Co se za tim skry-
va? DomluvFli se pét (i nepibuznych) osob na zakoupenf této jizdenky za 15
DM, mohou o vikendu spole¢né bezplatné jezdit 48 hodin po Zeleznici DB. Jiz-
denka neplatf ve vlacfch kategorif IR, IC, EC a ICE. Po piepoc¢tu na nas kurs a
na osobu Vém vyjde smésna Castka, za kterou, pokud Vs to bavf, mizete za
vikend najezdit pres 1.000 km. A co nase C€D? Kam by dojela u nas za stejné
penize péticlenna rodina? (podle BahnZeit 2/95) (prr)

- Od unora 1995 se stala bavorska Zelezni¢nf stanice Waldminchen nadrazim
duchtr Spolkové dréha zde zrusila svého posledntho urednika. Prodej jizdenek
a informace bude poskytovat cestovnf kanceldF nebo privodef ve viaku. Tak-
Ze uspornd opatfeni neprovads jen Ceské drahy. (Do)

- Plzefisky klub Zelezni¢nich modelafu porada ve dnech 27. dubna az 21. kvét-
na v Malém sale Slovanské Besedy v Plzni vystavu " Zeleznice v modelu a
skutecnosti ". Na vystavé bude v provozu velké kolejisté s mnoha modely lo-
komotiv a vozu, vystava pracf Zelezni¢nich modelatt a dalsf zajimavosti Vys-
tava bude otevfena v pondélf aZ patek od 15.00 do 19.00 a v sobotu a nedéli
od 9.00 do 19.00. V pi¥fpadé zajmu verejnosti i déle. (Do)

- Se zménou tarifti v osobnf dopravé od 1. dubna 1995 pichazejf €D s novin-
kou, v okolnfm svété ji2 dlouho znamou a pouZivanou, Junior pasem. JP vy-
stavi kaZzdému ve véku do 26 let ve vé&tsich Zel stanicich proti obnosu, OP a
fotografii Cenna zndmka na obdobf pul roku (390 K¢&) nebo roku (690 K¢&) o-
praviiuje majitele JP cestovat s 50% slevou jizdného. Vite-li tedy, Ze za rok na-
jezdite vice neZ 3450 km, pak se Vam JP urcité vyplatl. Jeho hlavnimi vyho-
dami proti kilometrickym bankam jsou neomezend cestovnf vzdalenost, doba
platnosti a skladnost. (prr)

- Pokud se chystate do Svycarska, nezapomeiite si naplanovat navatavu vel-
kého modelového kolejiste ve velikosti 1:45. Shiédnout jej miZete spole¢né s
dal3fmi modelarskymi zajimavostmi od konce dubna do poloviny ffjna na na-
draZf Interlaken West.

- Od 11. dubna do 30. z&ff bude kromé& pondeélf pro vefejnost otevieno Zeleznic-
nf muzeum v Bay. Eisenstein.

- 16. a 17. dubna opét vyjely parnf vlaky mezi Zeleznou Rudou a Spitakem v
Cele s 534,0432, (Do)

- Od 15. listopadu 1994 migeme i v ulicich Ziliny spatrit trolejpusy, zatim na
lince & 1.

- Provoznf feditelstvi €D v Plzni, za podpory ¢etnych sponzors, usporadalo
29, dubna 1995 oslavy 100 let provozu na trati Plana u Marianskych Laznf -
Tachov. Pri této prfleZitosti se zde poprvé verejnosti predstavila znovuzprovoz-
nénd parnf lokomotiva 310.072 z DKV Plze#i - vychod. Pravidelné osobnf vlaky
byly vedeny soupravou motorovych vozu M 13L1 V Tachové a v Plané u Ma-
riagnskych Laznf bylo moZné shlédnout vystavu Zelezni¢nich vozidel.

- Nedavno jsme do redakce dostali katalog Zeleznic Slovenské republiky. Toto
rozsahem nevelké dflo (12 barev. str.) predstavuje jednoduchou a vkusnou for-
mou sft a vybavenost ZSR, hlavnf tranzitnf tahy a vyhledy do budoucnosti
Hlavnf diraz je zde kladen na vyznam sit& ZSR jako duleZité spojnice mezi Vy-
chodem a Zapadem. P¥i pohledu na ZSR, nejen skrze toto dflko a lofisky plu-
sovy hospodarsky vysledek, se nam ¢asto vtirda myglenka o rozdfiném ptistu-
pu k zékazntkim i k vlastnfm zaméstnancim a o rozdfinych uspésich

transformace Zeleznice u nés a na Slovensku... (prr)

- V letosnim prvnim &fsle Zeleznice na str. 23 si pan Ivo Mahel pofiiukévé nad
snimky zbytku ¢tyfndpravovych vozu rienych fad: "Nestalo by za to nékteré-
mu z takovych unikétt vénovat pozornost misto dnes jZ neméné pracné za-
chrany stéle dalsich "stojednatrictek” nebo jinych duplicitnich vozidel?" Vzka-
zat mu miZeme nasledujfct: Jisté&, stélo. A také mu nikdo nebrénf, aby se v ta-
kovém  kondnf realzoval. Presto nenl seriéznf pstup  vy&hat
"stojednatficitkartm” jejich konanf. Ur&ite v&ds, pro¢ se vénujf pravé stojednatri-
cftkdm a ne jinym vozim.

- 16. &fslo Zeleznicafe se nam dostalo do ruky aZ po uzavérce,
pfesto povaZuji za nutné reagovat. V dobé, kdy si Zelezni&ar zis-
kal svou pozici mezi &tendfi, je zardZejic/ vyména Séfredaktora.
Osoba pana Fofta po zkuSenostech z bfdného <&asopisu
"Jedeme", ktery od&erpava pouze nemalé penfze z naseho spo-
le€ného Zeleznicarského krajice, nedédva zaruku né&jakého zlepsen!
Zelezni&are. Navic jeho "Slovo” na prvnf strané je urazkou mnoha
Zelezni¢nich odbornfkw! V situaci, ve které se CD diky préci ne-
omyIného a vieho schopného managementu nachazejl, je na mis-
té vyména generdinfho Feditele a nikoliv 3éfredaktora podniko-
vych novin! Ale to pfece vsichni moc dobfe vime ...



Budou opé€t jezdit vliaky
z Prahy do Pasova?

Po ctyricetileté nadvladé socialismu prisla do zapomnénf i Zelezni¢nf trat’
vedoucf z Cerného Kitze pres Nové Udolf a Haidmiihle do Pasova. Letos to-
mu bude 85 let, kdy byla dédna do provozu tato Zelezni¢n( trat' a z malé osa-
dy Nové Udolr se stala velmi rusna obec poloZena ve vysce 815 m hrani¢nf-
ho hvozduy, ve stinu Trojmezenské hornatiny a toku Studené Vitavy. Na roz-
voji obce, kterd méla svoji ¢etnickou a finan¢nf stanici se podilela hlavné
Zelezni¢nl stanice. Zelezni¢nf spojenf bylo vyuZivano i v dobach, kdy bylo
tzemf po roce 1938 pripojeno k Velkongmecké Risi Presto, Ze se jednalo o
mistnf horskou trat, jezdily rychlky z Prahy pres Nové Udolf az do Pasova,
V Haidmuhle na némecké stran& méla nase draha své sluzebny. Po skonce-
ni druhé své&tové valky a po odsunutf némeckého obyvatelstva, Zila osada
jen do roku 1948. Po zffzenf hrani¢ntho pasma a Zelezné opony zde nastal
konec veskerého déni. Spojenf s Bavorskem bylo preruseno a kolejnice by-
ly vytrhany do 4 km od hranice. Osadnici byli vystéhovani a obec zborena.
I na bavorské stran& byl zrusen 13 km dlouhy usek trat& do Jandelsbrunu.
Po sametové revoluci se opét do t&chto mist vratil Zivot a vlaky jezdl do
Nového Udolf. Kdyz je zde nynf v provozu hrani¢nf prechod pro p&sf do
Haidmihle, bylo by spravné, aby kompetentni ¢initelé Ceskych drah za
spoluprace okresu a obce zahdjili jednédnf s bavorskou stranou o obnovée té-
to trat& i na bavorské strané hranice a aby mohly opét jezdit vlaky z Prahy
aZ do Pasova. Bez povsimnutf by nezustaly ani jzdy péarou, o které je z n&-
mecké strany velky zajemn, coZ dokazujf pravidelné historické jizdy ze Zelez-
né Rudy na Spi¢ék. Dobrym pifkladem je i obnovenf trat& z Kraslic do Klin-
genthalu. A tak je tfeba zatim pevné vé&fit, Ze jednou bude tato trat’ obnove-
na. Podné&tem by k tomu mohly byt i oslavy 85tiletého vyro¢f zahdjenf pro-
vozu na trati Volary - Cerny K¥iz - Nové Udoli.

Jan Dolej3

V roce 1995 jubiluji traté

15. 95 let Jflové u Prahy - Skochovice
35. 95let Raspenava - Bily Potok pod Smrkem
20.5. 100 let Opava vychod - Chuchelné
16. 145 let Praha Masar.n. - Lovosice
110 let Rudoltice v C. - Lanskroun
26. 95let Muténice - Kyjov
126.

85 let Volary - Nové Udolf
Nova Pec - Cemny Kz
236. 90 let Zdar nad Sazavou - Tisnov
28.6. 90 let Opava vychod - Hradec u Opavy
30.6. 95let Trsnice u Chebu - Luby u Chebu

17. 125let Nezamyslice - Sternberk
120 let Zelezny Brod - Tanvald
Liberec - Cernousy - Zawid6v
110 let Valagské Mezif(¢f - Vsetin
Bmo - Tignov
97. 95let Vimperk - Lenora
26.7. 120 let Chocefs - Broumov

Dokonéeni z min. éisla

Lokomotivni park mistnf drahy Velké Brezno - Vernefice - Ustek
odpovidal jejimu razu a posléani. V prvopog&atcich provozu zakoupi-
la spole¢nost v letech 1980-91 ve Vidni 4 lokomotivy Fady 162,
pozdgji u €SD oznagené 313.401-404. Tyto stroje se ve zdej$im
provozu velice osv&dcily, a tak nenf divy, Ze slouZily jesté dlouho
po 2. svétové vélce. Lokomotiva 313.401 byla zrusena az 8.4.1961!

Nahradou mély byt pozdgji stroje fady 422.0, ale ty ve zdejSich
ndroénych podminkédch neuspély. V osobnf dopravé to byly mo-
torové vozy M 1311, v nékladni pak T 444.0.

K provozu parnich lokomotiv patfily topirny ve V. Bfezng, Lo-
veckovicich, Verneficich a Usteku, kde s vyjimkou Vernefic bylo
mozZné i zbrojenf vodou. Zajimavosti je i erpani vody v Love&ko-
vicich pomocf €erpadla na vétrny pohon.

Je tfeba se jesté zminit o skute&nosti, Ze po zrusenf provozu jiz
v roce 1979 se rozjely pod hlavickou Okresniho vlastivédného
muzea v Ustl nad Labem aktivity k obnoveni provozu v tseku
Velké Brezno - Zubrnice. Toto patnéactileté obdobf ne prflis uspé&s-
né by v3ak vydalo na samostatny &lanek, takze nékdy prists.

ZELEZNICI -~
PO CELEM SVETE

Kralovna Viktorie si do svého osobniho dentku zaznamenala v
&ervnu roku 1842 o svém prvnim setkani se sv&tem Zelezni€nich
koleji: " Cestovali jsme Zeleznicf z Windsoru, jizda ném trvala ptl ho-
diny, nebylo tam prasno, ani mnoho lidi nebo horko. Docela se mi to
libilo “. Tak se tato vyznamnd predstavitelka kolébky Zelezni¢nfho
véku Anglie postavila do prednich Fad nepfehledného jiz 150 let sta-
rého 3iku milovnikt Zelezni¢ntho cestovani a obdivovatelti Zelezni€ni
architektury a kolejovych dopravnich prostfedki. Pro nedévnou re-
nesanci z4jmu o Zeleznici méa vedle ekonomickych a ekologickych
divodu také znacny vzestup dopravy pro zébavu: jizda vlakem se
stala oblibenym zpusobem uZivani volného €asu v mezindrodnim
méfitku a del3l cesty se stéle Cast&ji podnikaji spi3e pro samotny
zazitek, neZli jako pouhd stéle je3t& pomérné levna forma prepravy
mezi tim, i onfm mistem. Viaky a lidé, ktefi se v nich vozi, krajina,
kterou projizd&ji a vyhlidka z oken, postupna proména, jak nasleduje
hodinu po hoding, to v3e jsou prvky, kterymi tyto cesty vabi dne3ni
turisty.

Z némecké verze anglického originélu (Train Journey of the Wo-
rld, 1993) prelozend kniha " Zeleznicl po celém svété " (Kniznf klub,
Praha 1995, 1. €es. vyd, 224 str.) li¢f tficet nejslavnéjsich tratf svéta
od tajupiného a nostalgického Orient-expresu napfi¢ Evropou aZ po
modernf japonské superexpresy a nejdochvilngjsf viaky svéta Sin-
kanseny. Devatenéct tvirci cestopisu a cestovnich priavodet, novi-
néru, fotografty, vytvarnikti a geografti vyprévi o svych dobrodruz-
stvich pfi objevovani novych mist a priblizovanf celych svétadilt -
od jednoho australského pobreZi ke druhému, z Pekingu na Sibif
pres mongolské pléang, podél Nilu, nejvyse poloZenou Zeleznici v Pe-
ru, z Osla aZ k polarnimu kruhu, napri¢ Itélii, skotskou zdpadnf vyso-
¢inou, mexickym Mé&dénym karionem, malebnym udolfm Ryna, ze
stfedu Madagaskaruy, pfes Kanadu a USA. JiZ samotné jména viaku
- Svycarsky Ledovcovy expres, italsky Peloritano, 3panélsky Al An-
dalus, americky Sunset Limited, kanadsky Adirodack, novozéland-
sky Transalpsky expres, jihoafricky Modry vlak - voni lakavym
kouzlem délek a exotiky.

KaZda trasa je nazorn& zakreslena na specidlné upravenych ma-
péch a doprovazena Fadou nadhernych barevnych fotografif. Autofi
se vénujf nejen popisu historie stavby trati a pouzivanych viakovych
souprav, ale podrobné& také li¢i atmosféru zemi a mentalitu narodu,
svét obklopujici Zeleznici a prekrasnou pifrodu za okny. Prakticky
uZiteéné jsou aktudlni poznatky a zkuSenosti s cestovanim, pripra-
vou a zajidtovanim cest, jizdenek a ubytovanf pffimo u Zelezniénich
spole¢nosti nebo prostrednictvim cestovnich kancelédfi a turistic-
kych dFadu.

Puvab nové knihy spociva predevsim v tradi€nim lédkadle tohoto
literarnfho Zanru: préni proZit osobné& prostfednictvim Zelezniéntho
cestovani toto nev3edni vnimanf ¢asu a prostoru.

Ing. Dr. Bohumil Tesarfk

Kupén
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