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Cislo 7 Vychazi 7. cervence 1995 Cena 2- Kc

Mill zeleznicni pratele,

nad str^nkami dalsfho cfsla LokSlky se scha'zfme jiz v dobe
prtzdnin a dovolenych, a tak pfina'sfme i letnf pfflohu s tipem na za-
hranicnf putovclnf stopou stribrnych rovnobezek. Je na mtstg pode-
kovat a.s. Zelezarny Hrcidek, s jejfz podporou, tak jako jiz minul^, i to-
to cislo vychazi.

Po pocaiecnich problemech se stffd^nfm ruznych tiskaYen toto ci-
slo v poradi jiz jako tfetf tiskneme v rokycansk^ tiskaYne VARIO.
Vseobecna spokojenost vychazi z kvalitnfho tisku, kr^tkych doda-
cich Ihut i seriozniho jedn^nf.

VSem naSim pfi'znivcijm dekujeme za mi!6 dopisy, mnozstvf pod-
netnych nSpadti i reakce na publikaci "Motorov6 vozy M131.1". V&l-
me, ze po case dovolenych obohatfte opel nage str^inky svymi zajf-
mavymi pffspevky. At ani chvfli nezahalejf Va§e fotoaparaty, nebot
na podzim opet vyhl^sfme fotosoutez.

S pf^nfm prfjemne dovolene a Sfastneho naVratu se teSfme opet
spolecne nad str^nkami pffstiho vydanf, kter^ pldnujeme koncem
zafi.

-ijs-

Dobovym snimkem ze sbirky Oldficha Ciika, zachycujicim parni
lokomotiuu 342.003 oe stanici Skutec praudepodobne u roce
1927, chceme oyzaat usechny pametniky a sberatele ke spolu-
praci na pfiprauouanem serialu "Vybrano ze starych archiufi".

Dnesni vydanf vychazi
s letnf pfflohou.

One 29.dubna se pri oslavach 100 let trati Plana u M.L. -
Tachov poprv6 vefejnosti pfedstavila v plzenskem depu
znovuzprovozn^na parni lokomotiva 310.072. Tento den byl
take odmenou vsem, kteff se o jeji znovuzrozenf zaslouzili.

Pfipomenme si, 2e lokomotivu vyrobila pro Rakouske stat-
nf drahy lokomotivka Krauss v Linci a dodala za pofizovad
cenu 293.280 Kc. Poslednf jeji sluzebnou byla vytopna v
Nuslich, odkud byla 15.3.1933 pfepravena do dflen v Mym-
burce a nasledne 5.4.1933 navrfena na zrusenf.

Jiz 14.5.1934 projevil o lokomotivu zajem cukrovar ve Sla-
tinanech, ale nakonec se rozhodli pro koupi lokomotivy
310.006. Nakonec byla 6. srpna 1935 prodana firme G£.C.
za 41.200 Kc vcetng dane z obratu.. Provozovana byla v ne-
ratovickem potravinafskem zavode, nakonec doslouzila na
vlecce Lachemy Kaznejov v roce 1968 a pote byla zasluhou
plzenskych svazaku pfevezena do LD Plzen, kde o ni bylo
po ctvrt stoleti pecovano jako o vystavni exponat. Dfky ne-
kolika nadsencDm a podpofe LD Plzen se zacal naplnovat
sen o jeji'm zprovozneni. Provedenf yelke opravy kotle u fir-
my Mach v Tursku a dvojkolf v Ceskych Velenicfch sice
nebylo bez problemu, ale jiz 24. bfezna mohla byt poprve
zatopena. 7. dubna lokomotiva vlastni silou dojela na vazenf
do MOVO Plzen. 18. dubna vykonala TBZ v useku Plzen hi.
n. - Kozolupy a zpet, kdy bylo dosazeno rychlosti 47 km/h
a z teto pak zabrzdne vzdalenosti asi 80 m. V nocnich hodi-
nach t^hoz dne byla vykonana i po2arnf zkouska v useku
Plzen - Tfemosna u PIzne se zatezi 140 tun. Po dodanf dru-
hych sit byla lokomotiva definitivne schvalena a Ize vyjadfit
jen nadeji, ze se s nf budeme casto setkavat v Cele nostal-
gickych vlaku v zapadoceskem regionu.

Ma snimku je zachycena v cele zvlastm'ho vlaku 6. kvetna
1945 v Plzni - Doudlevcfch.
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Ze vzpominek vyslouzileho ucitele a velkeho pffznivce zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladoticke lokalce
Do/concern seriala

Motorove vlaky byly vedeny prvnf-
mi "veZaky" fady M 120.3. Ty tu by-
ly zprvu Jen tfi, a to Cfsla 18, 19 a 20.
Dva turnusove jezdily stffdave kaZdy
jeden den na Mladoticke, druhy den
na BeCovske, kde jely za den 2 pary
v cele trail, kdezto dalSf vlaky byly
ponechany jako parnf. Jeden zaloho-
vy jezdil skoro stale pro Castou po-
ruchovost pfetEenych turnusovych.
Ale pravS tento zSlohovy
(M120.320) 16. prosince vykolejil pfi
jfzdfi ze Zavidova do Cistfi a byl
dlouho neschopny. Tak se slSvalo,
Ze prave na Mladoticke mfsto moto-
rovych vlaku i nekolik dnf jezdjla
souprava dvou osobnfch vozu s par-
nf lokomotivou, bud 310.0 nebo
422.0, cTrnZ vzniklo jedine skuteCne
dodrZova"n( grafikonu, nebot' motoro-
ve vlaky (vSechny s vlecfiakem) ne-
dokazaly udrZet do kopcu pfedpo-
kladanou rychlost 22 at 25 km/h.
Jel-ll nynf na zaskoku BejCek, vlak
nifval obyCejnS pfedCasne pffjezdy.

VSem atrakci'm uCinily konec silnS
mrazy v pfedjaff 1929. Po silnfi ome-
zenem "mrazovem" jfzdnfm fadu (2
pary vlaku dennS v parnf trakci, ne-
vytapene) zafal platit upraveny: mfs-
to ranniho paru a odpolednlho paru
do Mladotic a zpet byly zavedeny
vlaky parnf, z nichZ rannf pfipojil dva
vozy odstavene pfedveCernim smf-
Senym vlakem tentokrat az v Cistfi,
Cfmz odpadla jejich pfeprava vleCko-
vym vlakem. Rannf rychly obrat v
Mladoticfch byl vyfeSen tak, Ze se k
osobnf soupravg pfipojil Bejfiek od
nakladnfho vlaku (ktery tu nocoval)
a druhy, odpojeny od osobniho vla-
ku mel nynf dost Casu na dobra"ni
vody, aby pak vezl nakladnf vlak do
Rakovnfka. TakZe v parnf trakci se
tu ted pravidelnfi stffdali dva BejCci,
pfifiemZ turnusovymi se stali
422.016 a 422.059. Vymyval-li

nektery, zaskoCila na odpolednf p&r
(jehoZ odjezd byl nynf posunut z
15.00 na 14.40 a motorovy spoj do
Zavidova a zpet zrugen) lokomotivka
310.0, kterych v§ak uZ tu zustalo jen
5, a to Cfsla 48, 53, 60, 116 a na po-
sunu ve vytopne 47.

Ale BejCek 422.059 brzy odesel

ale kr^pnlkovS jeskyne". TakZe vge
bylo v pofadku teprve tehdy, kdyZ
se vratil 422.059 z hlavnf opravy.

Motorova doprava ted byla tgmef
bez poruch, nebot' ke 3 motorovym
vozCm neprve pftoyl Ctvrty,
M120.321 a pak pfed zimou dokonce
jeden silnejgf typ, Gebus M 131.006.

Motorouy uuz M131.0 na touarni fotografii
do hlavnf opravy a C. 11 i 76 byly od-
eslany - pry do PobeZovic. Jedina
"Sestnacka" ledy musila stale voztt
jen nakladnf (do tiste smfSeny) vlak
do Mladotic a zpet a pfi jejfm vymy-
vflnf se musely nasadJt tfistadesftky
dvojmo. 324.2 tu pfechodnost nedo-
staly. AZ za mfisfc se tu objevil dalSf
BejCek, 422.049. Pry pfiSel z PobS-
Zovic. Ale prvnf tyden udelal vZdy
jen svuj nakladnf vlak a rannf
stffdafiku, odpolednf vlak vSak vZdy
za n6j delala tfistadesftka a na
BejCkovi pracovali stale vymyvaCL
Pry se vyjadfili, Ze "to nebyl kotel,

To uZ pak jezdily motorov^ vlaky
skuteCne spolehlivS. Qebus byl na-
sazen denng na rannf paY a veCernf
pSr do Mladotic a zpfit, dopolednf
mladoticky par a oba pary beCovske
zustaly vSZaCkum, z nichZ tri ted jez-
dily turnusove a zalohovym op6t
zustal M 120.320. To uZ totiz bylo
zacviCeno 8 motorovych strojvedou-
cfch (tehdy se ffkalo "fidiCu"), takZe
mohly byt 4 tumusov6 motory. Os-
tatne Jim nov6 pf ibyl jeden par vlaku
do Blatna a zpet.

Motorovy vuz M131.006 mel uZ pri-
mitivnf elektricky pfenos vykonu,

takZe po jeho nasazenf napsal do
stanicnf parnetnf knihy tehdejSf
spravce stanice Petrovice • Zavidov:
"Nynf jsou motorov£ vlaky spolehli-
v6, protoZe tu jezdf motorak pohane-
ny elektrkou". Ke Qebusu pfiSel ja-
ko pffpojny vuz zcela novy
CI4-6002 (pozdeji Clm4-6002), krat-
ky plechovy s otevfenymi ploSinami,
Ctyfok^nkovy. Oba vozy uZ mfily
lehka spfahla a naraznlky.

A v teto uvedenfi sestavfi uZ
zustala na mladoticke trati parnf i
motorova trakce aZ do m6 maturity
a tedy tfm i do konce pobytu v Pe-
trovicfch. Pravfi v dobe naSeho pfed-
maturitnlho "svateho tydne" m6 rano
do Rakovnika odvezl BejCek
422.016, aby me po polednl odtud
odvezla uZ do NiZboru 264.142.

Vladimir Zuska

V minukan pokracov^nf vzpo-
mfnek jsme tvrde okusili plai-
nest pFfslovf Bpr3ce kvapn^
malo platna". Diky na§f nedu-
slednosti nam v textu utekly
dva pfeklepy - lokomotiva
97.136 byla samozfejmS
310.053 a nikoliv 310.093 a
vuz BCi 17-159 a nikoliv
14-159, jak se v textu objevilo.
Daleko hor§fm prohfeSkem
v§ak byly vysledne grafikony,
kde se vlaky potkavaly na §ire
jednokolejn^ trati! Cely pro-
blem vznikl pfi po&'tacove
montazi, kdy nebyly srovnany
osy dopraven obou grafikonu
a nasledne neduslednou
korekturou.

Sypeme si popel na hlavu a
se slovy nbudeme peclivejSi!"
se autorovi i Ctenafum omlou-
vame a otiskujeme spraVng
proveden^ grafikony.

Ing. Jlfi Svoboda
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MUZEUM BAVORSKYCH LOKALEK
NA NADRAZI V BAY. EISENSTEIN
V roce 1975 se rozhodl Bavorsky svaz lokalek v Tegernsee za u-

casti tehdejbi'ho 1. pfedsedajfcfho Franze Schuga zffdit ve skoro ji2 o-
pousteneYn hranicnfm nadrazf Bay. Eisenstein muzeum.

Roku 1980 byla s DB uzavfena smlouva k pronajmutf byvateho lo-
komotivniho depa, vystavSn^ho roku 1876 s toCnou a vnejSfm kole-
jigtem. Tato najemnf smlouva je platna az do roku 2015. Cflem muze-
a bylo zvefejnit cast bavorskcS zeleznicni historie a t(m zffdit pamat-
nfk lokalek, ktere mely velky vyznam k lepsfmu zpffstupnSnf Bavor-
skeho lesa.

V roce 1989 bylo muzeum otevfeno, i presto ze nebyly jeStS veSke-
r<§ prace dokoncfeny. K videni je zde 7 parnicek, elektricka lokomoti-
va, dve lokomotivy motorov£ a 15 vag6nu, Vsechna vozidla jsou z
dffvejSfho provozu na lokaikach. Spolek m& snahu zi'skat dalsf expo-
naty, tyto obnovit a udrzovat. Velky vyznam pro zivot muzea mSlo
take otevfenf hraniCnfho nadrazf Zelezna Ruda - Bay. Eisenstein.

Pfi dnesnfm pohledu na pSknS upravenS muzeum klobouk dold
pfed obetavci, kteff dali toto dilo do nynejSfho stavu. Vysokych n&-
kladu si vyzadala nova stfecha s obnovou vSech krovu, stejnS tak
obnova tocny pfed byvalou vytopnou.

Localbahnmuseum v Tegernsee s muzeem v Bavorsk£ Rud§ Cfta
pfes 250 elenu.

Nelze opomenout, ze podel zeleznicnf trati z Bay. Eisenstein do
Plattlingu, jinak nazyvanou "Waldbahn • Lesnf zeleznice", jsou dalSf
specifick£ spolky. Ve Zwieselu je pfes 20 let cinny klub zeleznifinfch
modelafu, ktery m& sv£ exponaty ve vyfazenetn ctyfos^m osobnfm
vagone. V Deggendorfu je dalsf spolek zelezniCnfch modelafu, ktery
letos slavi sv6 Ctvrtstoletf trv^nf. V Plattlingu byl v roce 1985 ustano-
ven spolek pro historii zeleznice. Ve sv£m vlastnictvl m^ parnf loko-
motivu 064.344 slouzi'cf jako pamatnfk. Drive byla na na'drai! ve
Waldkirchenu. Roku 1988 zde byl tak£ ustanoven klub zelezniCnfch
modelafu i jejich vystavy slavf velk£ uspfichy.

Jan DolejS

Due lokomotiuy fady 464.2, uyrobene u roce 1956 a plzenskg
Skodouce, oychazeji konstrukcne z fady 464.0 a t, coz pfedstamyi
shodne prvky pojezdu. Kotel s topenistem osak oyuziua moderni
konstriikcni pruky poiizitg u fady 556.0. Od dodavky dalsich loko-
motw se usak ustoupilo z duuodu rychle se rozvijejici elektrifikace.

Lokomotiua 464.202 byla po technicko-bezpecnostni zkousce
pfedana 16.8.1956 do depa u Jihlaue. V letech 1967-72 patfila do
staou depa Brno dolni, pote byla 24.3.1972 pfedana do depa Olo-
mouc. Tady se 13.6.1974 dockala sueho zruseni a nasledneho pfe-
disponouani do depozitafe HTM a Celakovicich. V roce 1980 byla u
depu Nymburk uuedena do uystavooatelneho stavu, aby pak ne-
chybela mezi oystauenymi stroji pfi pfilezitosti ukonceni parniho
prooozu u CSD v LibercL f^z do 25.3.1992 sdilela sue misto u depo-
zitafi, odkud byla pfepraaena do depa o Olomouci za ucelem zno-
oiizpmuoznenL Oprauu kotle prouedly na pfelomu roku 1992 a
1993 ZOS u Ceskych Velenicich, ostatni prace a rozsahu nice nez
8500 hodin odoedli zamestnanci LD Olomouc a dalsi fandooe.
Veskere usili uyurcholilo pak 7.6.1994 zkusebntjizdou a nasledne
30.6.1994 technicko-bezpecnostni zkouskou na trati Olomouc -
Moraoicany a zpet, pfi ktere bylo dosazeno rychlosti 100 km/h.
Snimek Miroslaoa Malce zachytil znouuzprouoznenou lokomotivu

1.10.1994 u Lomnice nad LuznicL

Ve zkratce
- V clank u "Osmsettficitky v RD Presov" v pat^m etsle Lokalky si
do stavu motorovych vozu doplftte jeste 830 125, ktery jiz dlouhou
dobu patrf k tomuto depu. V dobe psanf clanku byl na opravS v
PARS Sumperk, coz zaprtcinilo jeho opomenutf.

- Od 3.6. 1995 je prodlouzen provoz muzejnf drahy PreJ3nitztalbahn
do Schmalzgrube, co2 obnagi obnovenych 4,1 km z puvodni tfiadva-
cetikilometrov^ drahy Wolkenstein - Johstadt. Sv6zt se tady muzete
8. a 9. 7, 2. a 3. 9. i ve dnech 30. 9. - 3.10.1995.

- Cestovat vlakem nebo lodi se miizete rozhodnout v okolf Svycar-
sk6ho Interlakenu. SpoleSnost soukrom^ drahy BLS, ktera i nadale
poskytuje samostatnou volnou jfzdenku FIP, provozuje tak6 lodnf do-
pravu na ThunsksSm a Brienzsk^m jezefe. Krom§ pravidelnych pla-
veb motorovymi lodemi si muzete dopfat tak^ nocM jfzdu parnikem
plnym z^bavy.

- 26. kvgtna pfipravila Zubrnicka muzealnf zeleznice zajfmavou n^-
vstSvu uzkorozchodn<5 dr^hy v are^lu Spolchemie Ustf nad Labem.
U^astnfci si tak mohli prohlednout dumyslne feSenou sit prumyslo-
v6 dopravy s mnozstvfm zajlmavych vozidel ruznych generact. Pot6
n^sledovala nem^nfi zaji'mavS exkurze do pivovaru ve Velkein Bfez-
n6 a navstSva zubrnick^ho skanzenu. Doprava byla zajiStSna historic-
kym autobusem Skoda RTO. Dfky, mame na co vzpomfnat!

- Klub pfatel historickych vozidel v Ustf nad Labem soustfeduje in-
tenzfvnS svou Sinnost na znovuzprovozn^nf parnf lokomotivy
354.195. Drzfme palce, aby v dohlen6 dobs naSli sponzora na opravu
kotle a lokomotiva obohatila soucasny park provoznich historickych
vozidel.

- Doneslo se nam, ze v letoSnfm roce nevyjde zadn£ Cfslo zpravodaje
Ustecky Expres. Nenf to Skoda? A navfc po 22-let6 historii vyd^vanf.

- V minulsSm cfsle jsme V&s informovali o jfzdence "PSkny vikend"
DB. O torn, ie to byla dobra trefa sv6def bShem prvnfho mfisfce pro-
dany prvnf milion tSchto jfzdenek a o 30% vysSf obsazenost regional-
nfch spoju. 40% tvoff novf zakaznfci. Svuj dfl na celkov^m uspechu
mSla i velmi dobr^ spoluprace s m^dii vseho druhu, coz napomohlo
k rychleYnu seznSmenf vefejnosti s touto novinkou. 1 presto, ze se
puvodnf zav^dScf cena zdvojnasobila, jedn^ se stale o velmi lakavou
nabfdku.

- Co se starymi betonovymi pralci? Recyklace!!! Na skladiste prazcu
DB v BerKnS - HohenschSnhausenu pfich^zf mesffinS okolo 60.000
starych betonovych prazcu, coz mj. napovfda o tempu modernizace
sftS DB ... Prazce jsou nejprve rozemlety na granuMt, elektromagne-
tem se odstranf ocelova vyztuz, rucnS se vyberou "hmoidinky" na
vrtule. Zbyla smes se vytffdf na pozadovan6 zrnitosti a je s velkym
uspechem prodavana pfedevgfm stavebnfm firmam, ktere ji pouzfvajf
do staveb silnic a cest. Jak dlouho budeme u n3s "svelfky" dale po-
uzfvat jako kuny do plotu a hradeb nebo na okraje z^honkQ...?

- Neobvyklou atrakci muzete navStfvit do 30. z^ff ve Sv^dsku. Vlast-
ni silou na zapiijcen£ rucni drezinfi (cca 300 SEK za 24 hodin) se
mate moinost vydat 52 km dlouhou trasou lesu, jezer a divoke' pff-
rody mezi mesty ArjSng a Bengtsfors v tSsn^ blfzkosti norskych hra-
nic. Kdekoliv mufete zhruba 60 kg v^zfcf drezfnu odstavit z koleje a
v klidu se kochat zdejSf pffrodou, vykoupat se Si jen odpodnout a
naCerpat novych sil. Mnoha' taboriSte jsou idealnf k pfenocovdni.

- Osm let stavebnfch pracf obnaSelo vybudovanf sefadovacfho nadra-
zf v n6meck^m Maschen, nejvetsi'ho v EvropS. Na ploSe 280 hektaru
je 300 km kolejf (z toho 210 km elektrifikovanych), 825 vyhybek,
2800 sto^aru trakcnfho vedenf, 47 mostu, 6 stavedel a 38 km po-
zemnfch komunikacf. 8000 denne rozposunovanych vozu obnaSi po-
tfebu 1100 pracovnfkO sefadbvaciho nadrazf. Co vie dodat...



V roce 1995 jubiluji trate
1.8. 85 let Domazlice - Tachov
6.8. 95 let Staftkov - Pobezovice

18.8. 105 let Velke Bfezno - Vernefice
23.8.120 let Kffmov - Reitzenhain
25.8. 95 let Frydlant v C. - Hefmanice

1.9. 150 let Praha Masar.n. - Olomouc
8.9. 95 let Bfeclav - Kuty
11.9. 105 let Loveckovice - UstSk hor.n.
15.9. 125 let HruSovany n. JeviS. - Znojmo

HruSovany n. JeviS. - Strelice
16.9. 100 let Louny - Postoloprty
17.9. 100 let Vranovice - Pohofelice

95 let Ceska Lfpa - Liberec
Hrusovany u Brna - 2idlochovice

19.9. 125 let Karlovy Vary - Cheb
26.9. 110 let AS - Hranice v Cechach

Vzrustajfcf tSzba hnedelio uhlf a moznost jeho vyvozu do Saska by-
ly podnetem, aby BuStehradska' draha hledala 2elezni£nf spojenf
pfes Krusne hory do Memecka. Spolecnost 1.7.1868 zfskala koncesi
ke stavbe tratf v severozapadnfm prostoru Cech. Tfm zfskala mono-
poi v zeleznicni doprave na uzemf mezi Chomutovem a Chebem. O-
kamzite zahajila pffpravne prace na stavbS trati Chomutov - Vejprty.
Jednaio se o natocnou trat v horskem ter£nu o delce 60 km. Vy-
chozf stanice je 350 m nad mofem, po 23 km dosahuje jii trat ve
stanici Kffmov vysky 750 m am. a ve 49 km ve stanici Kova'fska'
vrcholu ve vysce 850 m n.m. Konec'na' stanice Vejprty je ve vySce
750 m n.m. Cela1 trat vcetne hranicniho pfechodu byla d^na do pro-
vozu dne 12.5.1870.

Druhy hranicnf pfechod vybudovala tato spolecnost na trati Kff-
mov - Reitzenhain. Koncesi k teto stavbe obdrzela 12.11.1872, te
pfedchazela mezistatnf dohoda ze dne 12.9.1872 mezi Rakouskem a
Saskem o hranicnim pfechodu. Vlastni stavba byla vSak podle teh-
dejsfch zapisu zahajena jiz v unoru 1872. NaYocYiostf se vyrovnala
stavbe pfedchozf dr^hy, tonnu odpovfdala i doba vystavby - do pro-
vozu byla dana az 23.8.1875.

Ackoliv byla trat stavSna az po zprovoznenf drahy do Vejprt, ne-
jednalo se o odbocku, ale o pokracova'nf puvodnf tratg Chomutov -
Kffmov. To potvrzovalo kilometrova'ni', kter£ z Kffmova plynule po-
kracovalo ve smeru ke statni' hranici.

Cela trat z Kffmova az na st^tnf hranici byla dlouha' 13,086 km.
Pfedavaci nadrazf bylo v saskem Reitzenhainu a proto mela BuStS-
hradska dr^ha v pronajmu od Saskych drah usek tratS od statnf hra-
nice po n^drazf v delce 967 m. Hlavnfm dopravovanym substratem
bylo hnede uhlf z Cech a koks z n&neckeho Porurf. Doprave trat
slouzila snad do pocatku §edes^tych let. Osobnf doprava je uva'dSna
v jfzdnfm fadu z roku 1947 a nakladnf jeStg v roce 1962. Po ukon^e-
nf dopravy trat slouzila k odstavovdnf spr^vkovych vagonti chomu-
tovskych dflen CSD.

Oficialne byla trat zrusena vynosem FMD c.22206/72 ze dne
12.10.1972. Duvodem k likvidaci bylo jejf nepou^fvanf, ale tez re-
konstruce silnice Chomutov - Chemnitz, pro jejfz trasu bylo teleso

dr^hy na dvou mfstech pfek^zkou. V prv^ polovinS osmdes^tych let
byl svrSek drahy snesen.

Traf vychSzela ze stanice Kffmov, kde je stanicenf 22,774 km a
vyska 750 m nm, v km 25,712 byla zastavka Menhartice ve vygce
786 m n.m, v km 30,119 byla stanice Hora Svat^ho Sebestiana ve
vySce 820 m nm. a v km 35,621 byla poslednf zast^vka na naSem

uzemf Reitzenhain ve vySce 782 m nxn. V km 35,860 pfekracovala
trat st^tnf hranici a v km 37,306 bylo nadraH Reitzenhain.

Celou trat Ize i dnes projft pSSky, v terenu je dobfe patrn^ kro-
mS useku asi 200 m pfed sta'tni hranicf, kde je stavbou silnice zcele
smaz^na. Str^2n( doniky stojf stale a jsou vyuzfvdny jako rekreaSnf
chaty, vypravnf budova stanice Hora Svateho SebestiSna je vsak v
ruin^ch. Snesen je tak6 prvnf ocelovy most za Horou Svateho Se-
besti^na, druhy byl v roce 1985 je£t£ na svem mfstfi.

2eleznici na sask£ strane, kter^ z Reitzenhainu pokracovala pfes
Marienberg do FlOhy, budovala spolecnost Chemnitz-Komotauer Ei-
senbahngeselschaft se sfdlem v Drazdanech. Stavbu zahajila v roce
1872 a do provozu predala 12.7.1875. Ani tato dr^ha nemela ve vy-
uZtvanf mnoho Stestf. V useku Marienberg - Reitzenhain byla osobnf
doprava zruSena 1.11.1978. NSkladnf doprava jeStS pokracovala, i
kdyz koncem osmdesatych let to byly jiz jen dva paYy vlaku tydne,
kter6 odv^zely raSelinu a dfevo. A tak DB zrusily nakladni dopravu
ke dni 10.1.1994.

Letos ve vyroCf 120 let od zahajenf dopravy zustal z celeho use-
ku Kffmov - FlCha v provozu pouze usek v Sasku mezi Flohou a
Marianbergem. Nejhufe je na torn c&st trate v CechSch, kterd je upl-
ne snesena.

Jarostao Cempirek, Zatec

£ra "pomeranCti"je nenaaratnS pryi. Tyto stroje, jimz pfeplfiooany os-
mioalec 8S 310 DR daoal Oykon 2000 koni (pozd&ji byl u uetiiny stroju
z proooznich dtlvodu snizen na 1800 koni), byly ayrabSny a letech
1961 - 65 u CKD Praha oe doou typech. Rada T 678.0 byta uerzi naklad-
ni lokomotioy, T 679.0 pak diky dosazenemu parnimu. generatoru pro
uytapSni alakit urieng l&z pro dopraou osobnich olakti.

Doacet stroJCi s oznafenim DEM 2001 - 2020 bylo uyrobeno a roce
1963 pro IrAcki zeteznice. Byly upraueny pro prouoz a pouSti, kde se
pfi proaoznich podminkach teplot az 8CFC na sluncy cetkem osoSdtily.

tia konci Sedesatych let byly oiechny proooznistroje pfedisponooany
na Slooensko. Soustfedeny byly pfedeosim do dep Zoolen a Presoo. J&
o roce 1980 byly realne kroky smefujici kjejich ruSeni, pfestojejich spo-
lehlioost a ekonomicky prooozjlm pfidaly do oinku. dalsi leta prooozu.
SoucasnA rychla elektrifikace slouenskych trati definitione rozhodla o
jejich dalsim osudu.

HaS spolupracoonik Rudolf Galouic zachytil objektioem fotoaparatu
lokomotiau T 679.019, opet uoedenou do piloodniho nateru. skfine, pfi
oslauach oyroci trati Presoo -Plaoec o roce 1993.,

. ' , ; - , - .. • .



LETNI PRILOHA LOKALKY
Stopou Rhetske drahy

SBB

FO

Pokud se pfi svych toulkach Evropou vydate do Svycarska, pak
nezapomente navstivit Rhetskou drahu. Poznate pfekrasn£ kouty
kantonu Qraubunden, ktery svou rozlohou 7113 km2 zaujima' jihovy-
chodni cast Svycarska a samotna' draha je pak pro oko zeleznicniho
(andy lahudkou, na kterou se dlouho nezapomina.

Rhatische Bahn svoji delkou 375 km zaujima' hned druhe mi'sto
za siti spolkovych drah SBB, mezi uzkorozchodnymi drahami je
bezkonkurencne nejdelsf. Cela sit je provozovana na metrovem roz-
chodu a elektrifikovana tfemi ruznymi napajecfmi systemy. Tratova
rychlost 90 km/h je v mnoha useci'ch samozfejmosti.

Prvni usek drahy a Landquartu do Davosu byl uveden do provo-
zu v roce 1890, ale az v roce 1922 byl elektrifikovan. Dalsf usek
Landquartu pfes Reichenau do St. Moritz se dockal zprovozneni v
roce 1904 a odbocna trat Reichenau - Disentis/Muster v roce 1913.
Tyto trate spolecne s prodlouzenim z Davosu do Filisur tvorily z&-
kladni sit RhB, zbyvajici useky byly budovfiny samostatne a ve cty-
ficatych letech pak slouceny v jednu spolecnost. Hapajeny jsou jed-

nofazovym napetim 11 kV tfetinov^ho kmitoctu, jakoz i pozdeji pfi-
pojene useky Bever - Scuol a Samedan - Pontresina.

Trat Chur - Arosa je dlouha 26 km, zpocatku v ulicfch Churu
pripomfn^ tramvajovou drahu, avSak brzy zi'skavd svuj horsky raz.
Do provozu byla uvedena v roce 1914 a napajeci system zvolen stej-
nosmSrny o napetf 2 400 V. Zajimavostf je, ze provoz bez vyjimky
zajiStuji pouze elektricke vozy a to i v pfi'padg n^kladnf dopravy.

V roce 1910 zahajila provoz draha ze St. Moritz do italskeho Tira-
na. Je dlouha 61 km a napajena stejnosmernym napetim 1 000 V.
Svym trasovanim patfi mezi skvosty RhB, nebot z teto trasy celych
27 km je na stoupani 70 promile pfi pouze adheznim provozu. I zde
zajiStuji dopravu pouze elektricke vozy, pfi trose Stesti vsak muzete
potkat jedine dve lokomotivy vyrobene jako "dvousystemove". Lo-
komotivy majt zabudovan tez dieselelektricky agregat, aby mohly
bez pfepfahu a sloziteho posunu v Pontresine pfepravovat nakladnf
vlaky do Samedanu. Vyrobeny byly v roce 1968 a dnes, kdy jsou v
Pontresine nekter£ koleje pfepfnatelne na oba napajeci systemy, pfi-
51y o sv6 poslani.

Vzhledem k soucasne narokovosti jizdenek FIP pro rodinne pff-
sluSniky je tato oblast vyhodne dostupna z italskeho Tirana, odkud
se daji za polovicni jizdn^ i pro nasince za dostupny peniz navStivit
pr^ve ta nejkrasnejgi mfsta. Proto se zastavme pravS zde.

Uz samotne Tirano je velice zajimavym mestem, pfedevSim z

Kruhooy viadukt o Brusiuje suym prouedenim ojedinelou
europskou staubou.

Legendarni "krokodyli", lokomotiuy fady Ge 6/6 I jit
u praoidelnem prooozu doslouztti Ha snimkuje zachycen o
cele manipulacniho ulaku oe stanki Filisur u zafi roku 1992.

hledJska historickeho a architektonickeho. ZdejSfmu namestf vevodi
Basilika Madony ze 16. stoleti, dochov^ny jsou zbytky hradeb se
tfemi branami a fadou historicky cennych budov. Milovnici vina si
zde pfijdou na sve, nebot ochutn^vky se tady pofadaji za drobny
peniz na mnoha mistech.

I trasa RhB proch^zf centrem mesta, v tesne blizkosti Basiliky
pfejSdi n^mesti a pokracuje dal podiSl silnice do stanice Compoco-
logno. Zde je velka vykladka dfeva, ktere dal putuje na automobi-
lech. Proto se nenechte zaskocit drobnym zdrzenfm pfi manipulaci
s prazdnymi plosifiaky. Vsechny vlaky, krome "Bernina-Express"
jsou vedeny jako smiSene. Naopak "Bernina-Express" vozi na konci
otevfen<5 vyhh'dkov^ vozy. Po par dalsich kilometrech u stanice Bru-
sio miizeme shlednout ojedinelou stavbu kruhov^hu viaduktu, ktery
m& jediny ukol zmfrnit stoupanl. Nasleduje Le Prese s velkym jeze-
rem a tntisicovymi vrcholy hor v pozadf, pot^ Poschiavo. Tady nas
upouta moderni budova depa a fada zajfmavych vozidel, dnes jiz po-
uzivanych pfevazne na posunu nebo na pracovnich vlacich. Na na-
draZi je uschovna, kde miizeme odlozit zbytecnou zatez a vyrazit dal
zlehka. Market vedle nadrazi nabfzi doplnenf z^sob za rozumny
peniz.

Odtud se zacfna dr^ha splhat sedmdesatipromilovym stoup^-
nim, aby dosShla vrcholu a pfekonala prusmyk Bernina. Uchvatne



pohledy na vrcholy pokryte ledem stridajf pohledy do hlubokych u-
dolf. Stanice Bernina Hospiz je nejvyssim bodem ve vysce 2 256 m
n.m. Tady doporu£ujeme vystoupit a vydat se dal po svych. Vefte
stojf to za to !
Vydat se muzeme zp£t pfes Alp Grum do Poschiava a vychutnat si
dokonale raz zdejsi pffrody. Pro fyzicky zdatnejsf se naskytci fada
dalsich vystupu. Cesty jsou schudne a upraven^, presto pevna bota
je zde samozf ejmostf. Dalsi moznosti je pokracovat dale a i pro m6-
ne zdatneho turistu neni problem doji't do St. Moritz. Zp^tky nSs po-
hodlne odveze vlak. Takt6z pfi nahle zmene po<Jasi je moznost kde-
koliv nastoupit na vlak.

Tech tipu je mnoho, fadu zajimavosti doporucuji barevne propa-
gacni letacky, kterych je vsude dostatek. 1 domorodci jsou velmi o-
chotni a sdilni. Mocleh na turistick£ ubytovne poffdite se snidani za
15 franku, ti kdoz zvolf byvakovfini v ter^nu nezapomertte, ze vetsi-
na pozemku je zde soukromych.

V petaSedesati metrou£ uysce nad fickou Landwasser ae
Filisur se tyci kamenna stauba obloukougho uiaduktu.

Kdo se vydate dal stopou Rhetske drahy, nemeli by jste minout
bez povsimnuti historickou stezku Preda - Bergiln. Po zhruba peta-
dvaceti minutach cesty ze St. Moritz do Churu vystoupime ve vr-
cholove stanici Preda ve vysce 1 792 m n.m. v tesnem sousedstvi
temef 6 km dlouh^ho tunelu Albula. Odtud nas povedou 8 km
dlouhou pohodlnou stezkou, sledujici nejzajimavejsi mista dr^hy,
zfetelniS Sipky s obr^zkem "Krokodyla", legend^rni lokomotivy fady

Qe 6/6 1 vyrabene v letech 1921-29. Fotograficky zajimava mista
jsou vyrazng oznacena a doplnena grafikonem vlaku. V Begiin v
tesn^ blfzkosti stanice si muzeme prohlednout pravS lokomotivu
Ge 6/6 I, ktera patff mistnimu spolku pf^tel zeleznice. V lonsk^m
grafikonu lokomotivy teto fady jeSte pravidelne jezdily s manipulac-
nfm vlak em ze St. Moritz do Thusis a zpet.

Ti zdatnejsi mohou v klidu pokracovat turistickou cestou az do
Filisur, ostatni pouziji sluzby drahy. Tady se trat1 rozdSluje na vetev
pres Davos a pfes Reichenau. Po kratke prochazce vsf se nam na-
skytne pfekrasny pohled na obloukovy 65 m vysoky viadukt pfes
ficku Landwasser.

Odtud doporucujeme vydat se divokym udolim Landwasser
smerem na Davos. D^lku trasy muze kazdy upravit podle chuti ci
fyzick^ kondice,,nebot cesta kopiruje trasu zeleznice. Davos je zaji-
mav6 sportovni stfedisko nabizejicf svym navstevnikum krome
vodnich sportu na jezefe tak(§ 450 km turistickych cest, mnozstvf
lanovek i mistnich autobusovych spoju. Milovnici horskych pfecho-
du by v pfipade pekneho pocasi nemeli vahat a vydat se do Arosy,
odtud je mozno pokracovat zeleznici do Churu. K nastupu cesty z
Davosu je vice moznosti, takt^z s vyuzitim lanovky.

Z Davosu trat strme stoupa, aby po par kilometrech stejne od-
vazne "spadla" do stanice Klosters. Tady si muzeme vsimnout nove
budovaneho tunelu do Susch, lezicfho na trati do Scuol. Toto nove
21,5 km dlouhe spojeni umozni zacatkem roku 2000 pfepravu 400
cestujfcich a 190 osobnich automobilu v jednom smSru za hodinu
pf i jizdni dobe 17 minut. Ze se jedna o narocn^ dilo, muzeme posou-
dit na stavbe 2,16 km dlouh^ho tunelu, ktera v cenach roku 1985
obnasela investici 538 milionu franku.

Ve stanici Kilblis je mozn^ vystoupit a vydat se do 11 km vzda-
leneho St. Antonien lezfcim v blizkosti rakouskych hranic a nabizeji-
cim mnoistvi tur v necelych tfitisice metru vysok^m pohofi.

Pokud se naopak vydate z Filisur smerem na Thusis a Reiche-
nau, doporucujeme navstivit i trat do Disentis / Muster, kopirujici
pfekrdsn^ hlubok6 udoli Pfedniho Rynu. Zde navazuje Furka - Obe-
ralp Bahn, na kterou bohuzel volnou jizdenku nemame. Pokud bu-
dete ochotni venovat nejaky ten peniz za cestu, nebudete urcite li-
tovat. PrOsmykem Oberalp se dostanete do Andermattu, odkud ve-
de pohodln^ turisticka cesta do Goschenen, stanice lezici u severni-
ho portalu Gotthardsk^ho tunelu.

Tyto tipy je tfeba brat jako orientaci v siti Rhetske drahy a dal-
si cestovani necht kazdy upravi podle sveho zajmu i podle financ-
nich moznosti. Pokud jeste v nektere stanici uvidite v prodeji bro-
zurku "Rhatische Bahn", nelitujte za ni dat 5 franku. Bude Vam v te-
r^nu dobrym pomocnikem.

Tak tedy STASTNOU CESTU !

Reportaze z domova i ze zahranici
Rozhovory se zajimavymi lidmi
Clanky sexuologu
na ozehava temata
Nejsilnejsi eroticke
zazitky • Sextrapasy
Abeceda sexualniho
rizika
Literatura a erotika
Ctenaf ske fotograf ie
Pozor, paragraf
Ankety, souteze,
hratky
Barevne fotograf ie
Kresleny eroticky
humor
Souteze o ceny
Erotika na cestach
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