I OKAILI KA

Obcasnik Zeleznicniho spolku Lokdlka Group v Rokycanech

Cislo 7

Vychézi 7. Cervence 1995

Cena 2- K¢

Mili Zelezni¢ni pratelg,

nad strankami daldtho &isla Lokéalky se schazime jiz v dobé
prézdnin a dovolenych, a tak pfinasime i letni prflohu s tipem na za-
hraniéni putovani stopou stfibrnych rovnobézek. Je na misté podé-
kovat a.s. Zelezarny Hradek, s jejiz podporoy, tak jako jiz minulg, i to-
to &islo vychazi.

Po pocatecnich problémech se stffdanim ruznych tiskaren toto &-
slo v poradi jiz jako tfeti tiskneme v rokycanské tiskarné VARIO.
Vseobecnd spokojenost vychazi z kvalitntho tisku, kratkych doda-
cich lhut i seriézniho jednéni.

VSem nasim pfiznivelm dékujeme za milé dopisy, mnozstvi pod-
nétnych ndpadt i reakce na publikaci "Motorové vozy MI131.1". V&fi-
me, Ze po Case dovolenych obohatite opét nase stréanky svymi zaji-
mavymi prispévky. At ani chvili nezahéleji Vase fotoaparaty, nebot
na podzim opé&t vyhlasime fotosoutéz.

S prénim priiemné dovolené a 3tastného néavratu se té&sime opét
spoleéné nad strankami pfisttho vydéni, které planujeme koncem
Zari.

-ijs-

Dobovygm snimkem ze sbirky OldFicha Cizka, zachycujicim parni
lokomolivu 342.003 ve stanici Skute¢ pravdépodobné v roce
1927, chceme vyzvat vsechny pamétniky a sbératele ke spolu-
praci na pripravovaném serialu "Vybrano ze starych archivit”

Dnesni vydani vychazi
s letni pfilohou.

Dne 29.dubna se pfi oslavach 100 let trati Plana u M.L. -
Tachov poprvé vefejnosti predstavila v plzefiském depu
znovuzprovoznéna parni lokomotiva 310.072. Tento den byl
také odmeénou vsem, ktefi se o jeji znovuzrozeni zaslouZili.

Pripomefime si, Ze lokomotivu vyrobila pro Rakouské stét-
ni drahy lokomotivka Krauss v Linci a dodala za pofizovaci
cenu 293280 K&. Posledni jeji sluzebnou byla vytopna v
Nuslich, odkud byla 15.3.1933 pfepravena do dilen v Nym-
burce a nésledné 5.4.1933 navrZena na zruseni.

Jiz 14.5.1934 projevil o lokomotivu zdjem cukrovar ve Sla-
tinanech, ale nakonec se rozhodli pro koupi lokomotivy
310.006. Nakonec byla 6. srpna 1935 prodana firmé GE.C.
za 41.200 K¢ véetné dané z obratu.. Provozovéna byla v ne-
ratovickém potravindfském zavod&, nakonec doslouZila na
vle¢ce Lachemy Kazné&jov v roce 1968 a poté byla zasluhou
plzenskych svazaku pfevezena do LD Plzen, kde o ni bylo
po ¢tvrt stoleti pecovano jako o vystavni exponat. Diky né-
kolika nadsenciim a podpore LD Plzen se zacal napliiovat
sen o jejim zprovoznéni. Provedeni velké opravy kotle u fir-
my Mach v Tursku a dvojkoli v Ceskych Velenicich sice
nebylo bez problému, ale jiz 24. bfezna mohla byt poprvé
zatopena. 7. dubna lokomotiva vlastni silou dojela na vazeni
do MOVO Plzefi. 18. dubna vykonala TBZ v tseku Plzefi hl.
n. - Kozolupy a zpét, kdy bylo dosaZeno rychlosti 47 km/h
a z této pak zdbrzdné vzdalenosti asi 80 m. V no¢nich hodi-
nach téhoz dne byla vykonéna i poZarni zkouska v useku
Plzen - Tremosna u Plzné& se zat&zi 140 tun. Po dodani dru-
hych sit byla lokomotiva definitivné schvalena a Ize vyjadkit
jen nadéji, Ze se s ni budeme ¢asto setkavat v ¢ele nostal-
gickych vlakt v zapadoceském regionu.

Na snimku je zachycena v &ele zvlastniho vlaku 6. kvétna
1945 v Plzni - Doudlevcich.




Ze vzpominek vyslouzilého ucitele a velkého pfiznivce Zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladotické lokalce

Dokonceni serialu

Motorove vlaky byly vedeny prvni-
mi "vézaky" rady M 120.3. Ty tu by-
ly zprvu jen t¥i, a to &isla 18, 19 a 20.
Dva turnusové jezdily stfidave kazdy
jeden den na Mladotické, druhy den
na Becovské, kde jely za den 2 pary
v celé trati, kdeZto dalsf vlaky byly
ponechany jako parnf. Jeden zaloho-
vy jezdil skoro stéle pro ¢astou po-
ruchovost pretizenych turnusovych.
Ale pravé tento zélohovy
(M120.320) 16. prosince vykolejil pri
jizdé ze Zavidova do Cisté a byl
dlouho neschopny. Tak se stavalo,
Ze pravé na Mladotické mfsto moto-
rovych vlakt i nékolik dni jezdila
souprava dvou osobnich vozu s par-
ni lokomotivou, bud 310.0 nebo
4220, ¢imz vzniklo jediné skute¢né
dodrzovani grafikonu, nebot motoro-
vé vlaky (vsechny s vle¢iiakem) ne-
dokazaly udrzet do kopcu predpo-
kladanou rychlost 22 az 25 km/h.
Jelli nyni na zaskoku Bejcek, vlak
mival obycejn& pred¢asné prijezdy.

Ve atrakcim ucinily konec silné
mrazy v predjafl 1929. Po silné ome-
zeném "mrazovém” jizdnim Fadu (2
pary vlaka denné v parnf trakci ne-
vytapené) zacal platit upraveny: mis-
to ranniho péru a odpoledniho péru
do Mladotic a zpét byly zavedeny
vlaky parni, z nichZ ranni pripojil dva
vozy odstavené predvecernim smif-
senym vlakem tentokrat az v Cisté,
¢imz odpadla jejich preprava vlecko-
vym vlakem. Rannfi rychly obrat v
Miladoticich byl vyfesen tak, Ze se k
osobni soupravé pripojil Bej¢ek od
nakladniho vlaku (ktery tu nocoval)
a druhy, odpojeny od osobniho vla-
ku mél nyni dost ¢asu na dobrani
vody, aby pak vezl nékladni vlak do
Rakovnika. TakZe v parni trakci se
lu ted pravidelné stfidali dva Bejcci,
pficemZ  turnusovymi se  stali
422016 a 422059. Vymyvalli

Do 24. inora

néktery, zaskocila na odpolednfi par
(jehoZ odjezd byl nynf posunut z
15.00 na 14.40 a motorovy spoj do
Zavidova a zpét zruen) lokomotivka
310.0, kterych v3ak uZ tu zustalo jen
5, a to ¢isla 48, 53, 60, 116 a na po-
sunu ve vytopné 47.

Ale Bejcek 422.059 brzy odesel

ale krapnikova jeskyné&". TakZe vse
bylo v poradku teprve tehdy, kdyZz
se vratil 422.059 z hlavnf opravy.
Motorova doprava ted byla témér
bez poruch, nebot ke 3 motorovym
vozim nejprve  pribyl  Ctvrty,
MI20.321 a pak pred zimou dokonce
jeden singjsi typ, Gebus M 131.006.

Motorouvy viiz M131.0 na tovérni fotografii

do hlavni opravy a ¢. 11 i 76 byly od-
eslany - pry do Pobé&Zovic. Jedina
"Sestnacka" tedy musila stale vozit
jen nakladnf (do Cisté smigeny) vlak
do Mladotic a zpét a pri jejim vymy-
vani se musely nasadit t¥istadesitky
dvojmo. 324.2 tu prechodnost nedo-
staly. AZ za mé&sic se tu objevil dalsf
Bejcek, 422.049. Pry prisel z Pobe-
Zovic. Ale prvnf tyden udélal vidy
jen svij nakladni vlak a rannf
stifdacku, odpolednf vlak v3ak vzdy
za né&j delala tristadesitka a na
Bejckovi pracovali stdle vymyvaci
Pry se vyjadrili Ze "to nebyl kotel,

1929

To uZ pak jezdily motorové vlaky
skute¢né spolehlivé. Gebus byl na-
sazen denné& na rannf par a vecernf
par do Mladotic a zpét, dopolednf
mladoticky par a oba pary becovské
zUstaly v&Zackum, z nichZ tFi ted jez- |
dily turnusové a zalohovym opé&t
zustal M 120.320. To uZ totZ bylo
zacvi¢eno 8 motorovych strojvedou-
cich (tehdy se fikalo "Fidicu"), takze
mohly byt 4 turnusové motory. Os-
tatné& jim nové pribyl jeden par vlaku
do Blatna a zpét.

Motorovy viz M131.006 mél uz pri-
mitivni elektricky prenos vykonu,

takZe po jeho nasazeni napsal do
stanicni pamé&tni knihy tehdejsi
spréavce stanice Petrovice - Zavidov:
"Nynf jsou motorové vlaky spolehli-
vé, protoZe tu jezdf motordk pohané-
ny elektrikou". Ke Gebusu prisel ja-
ko prffpojny vie zcela novy
Cl4-6002 (pozdgji Clm4-6002), krat-
ky plechovy s otevienymi ploginami,
Ctyrokénkovy. Oba vozy uZ meély
lehka sprahla a narazniky.

A v této uvedené sestavé uz
zustala na mladotické trati parnf i
motorova trakce aZz do mé maturity
a tedy tim i do konce pobytu v Pe-
trovicich. Préavé v dob& naseho pred-
maturitntho "svatého tydne" meé réano
do Rakovnika odvezl Bejcek
422016, aby mé& po poledni odtud
odvezla uZ do Nizboru 264.142.

Vladimir Zuska

V minulém pokracovani vzpo-
minek jsme tvrdé okusili plat-
nost pfislovi ,prace kvapna
malo platna". Diky nasi nedu-
slednosti nam v textu utekly
dva preklepy - lokomotiva
97136 byla samoziejmé
310.053 a nikoliv 310.093 a
viaz BCi 17-159 a nikoliv
14-159, jak se v textu objevilo.
Daleko hor3im prohfeskem
v3ak byly vysledné grafikony,
kde se vlaky potkévaly na 3iré
jednokolejné trati! Cely pro-
blém vznikl pfi pocitacové
montazi, kdy nebyly srovnany
osy dopraven obou grafikonu
a nasledné neduslednou
korekturou.

Sypeme si popel na hlavu a
se slovy ,budeme peclivéjsi!”
se autorovi i ¢tenafum omlou-
vame a otiskujemne spravné
provedené grafikony.

Ing. Jiri Svoboda
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MUZEUM BAVORSKYCH LOKALEK
NA NADRAZI V BAY. EISENSTEIN

V roce 1975 se rozhodl Bavorsky svaz lokédlek v Tegernsee za u-
casti tehdejsiho 1. predsedajictho Franze Schuga zfidit ve skoro jiz o-
pousténém hraniénim nadrazi Bay. Eisenstein muzeum.

Roku 1980 byla s DB uzavfena smlouva k pronajmuti byvalého lo-
komotivniho depa, vystavéného roku 1876 s to€nou a vné&jsim kole-
jigtem. Tato ndjemnf smlouva je platné az do roku 2015. Cilem muze-
a bylo zverejnit &ast bavorské Zeleznini historie a tim zFidit pamat-
nik lokalek, které mély velky vyznam k lepsimu zpfistupnéni Bavor-
ského lesa.

V roce 1989 bylo muzeum otevFeno, i pfesto Ze nebyly jesté veske-
ré prace dokonéeny. K vidénf je zde 7 parnicek, elektrickd lokomoti-
va, dvé lokomotivy motorové a 15 vagonu. V3echna vozidla jsou z
drivéjgiho provozu na lokalkéch. Spolek ma snahu ziskat dalsf expo-
naty, tyto obnovit a udrzovat. Velky vyznam pro Zivot muzea mglo
také otevieni hrani¢niho nadrazi Zelezna Ruda - Bay. Eisenstein.

Pfi dnesnim pohledu na p&kné upravené muzeum klobouk dola
pfed obétavci, ktefi dali toto dilo do nyngjstho stavu. Vysokych na-
kladu si vyzadala nové stfecha s obnovou vsech krovy, stejné tak
obnova toény pred byvalou vytopnou.

Localbahnmuseum v Tegernsee s muzeem v Bavorské Rudé &ita
pres 250 ¢lent.

Nelze opomenout, #e podél Zelezni€ni trati z Bay. Eisenstein do
Plattlingu, jinak nazyvanou “Waldbahn - Lesnl Zeleznice", jsou dalsf
specifické spolky. Ve Zwieselu je pres 20 let €inny klub Zelezniénich
modeléru, ktery mé své exponaty ve vyFazeném ctyFosém osobnim
vagoné. V Deggendorfu je dal3f spolek Zelezni¢nich modeldru, ktery
letos slavi své &tvrtstoletf trvani. V Plattlingu byl v roce 1985 ustano-
ven spolek pro historii Zeleznice. Ve svém vlastnictvi ma parni loko-
motivu 064.344 slouZici jako pamatnik. Dfive byla na nadraZi ve
Waldkirchenu. Roku 1988 zde byl také ustanoven klub Zelezni€nich
modeléru i jejich vystavy slavi velké aspéchy.

Jan Dolejs

Duve lokomotivy fady 464.2, vyrobené v roce 1956 v plzeriské
Skodouce, vychazeji konstrukéné z rady 464.0 a 1, coZ predstavuji
shodné prvky pojezdu. Kotel s topenistém vsak vyuZivd moderni
konstrukéni pruky pouZité u fady 556.0. Od dodédvky dalsich loko-
motiv se vSak ustoupilo z diwodu rychle se rozvijejici elektrifikace.

Lokomotiva 464.202 byla po technicko-bezpeénostni zkousce
predédna 16.8.1956 do depa v Jihlavé. V letech 1967-72 patrila do
stavu depa Brno dolni, poté byla 24.3.1972 predana do depa Olo-
mouc. Tady se 13.6.1974 dockala svého zruseni a nasledného pre-
disponovani do depozitdare NTM v Celakovicich. V roce 1980 byla v
depu Nymburk uvedena do vystavovatelného stavu, aby pak ne-
chybéla mezi vystavenymi stroji pri prileZitosti ukonceni parniho
provozu u CSD v Liberci. AZ do 25.3.1992 sdilela své misto v depo-
zitari, odkud byla prepravena do depa v Olomouci za ticelem zno-
vuzprovoznéni. Opravu kotle provedly na prelomu roku 1992 a
1993 ZOS v Ceskych Velenicich, ostatni prdce v rozsahu vice nez
8500 hodin odvedli zaméstnanci LD Olomouc a dalsi fandové.
Veskeré usili vyvrcholilo pak 7.6.1994 zkusebni jizdou a ndsledné
30.6.1994 technicko-bezpeénostni zkouskou na trati Olomouc -
Moravicany a zpét, pri které bylo dosazeno rychlosti 100 km/h.
Snimek Miroslava Malce zachytil znovuzprovoznénou lokomotivu
1.10.1994 u Lomnice nad LuZnici

Ve zKratce

- V ¢lanku "Osmsettiicitky v RD Presov" v patém &isle Lokélky si
do stavu motorovych vozli dopliite jest& 830 125, ktery jiz dlouhou
dobu patif k tomuto depu. V dob& psanf ¢lanku byl na opravé v
PARS Sumperk, co# zapfi€inilo jeho opomenuti.

- Od 36. 1995 je prodlouzen provoz muzejni dréhy Pref3nitztalbahn
do Schmalzgrube, coZ obnasi obnovenych 4,1 km z puvodnf tfiadva-
cetikilometrové drahy Wolkenstein - Johstadt. Svézt se tady muzZete
8.a9.7,2. a3.9.ive dnech 30. 9. - 3.10. 1995.

- Cestovat vlakem nebo lodi se muZete rozhodnout v okoll $vycar-
ského Interlakenu. Spolegnost soukromé dréhy BLS, kterd i nadale
poskytuje samostatnou volnou jizdenku FIP, provozuje také lodnf do-
pravu na Thunském a Brienzském jezefe. Kromé pravidelnych pla-
veb motorovymi lodémi si muZete doprat také noénf jizdu parnikem

plnym zébavy.

- 26. kvétna pfipravila Zubrnickd muzedlni Zeleznice zajimavou né-
vitavu tizkorozehodné dréhy v aredlu Spolchemie Usti nad Labem.
Ugastnici si tak mohli prohlédnout dumysiné Fesenou sit’ pramyslo-
vé dopravy s mnozstvim zajimavych vozidel ruznych generaci. Poté
nésledovala neméné zajimava exkurze do pivovaru ve Velkém Brez-
né& a navstéva zubrnick ého skanzenu. Doprava byla zajisténa historic-
kym autobusem Skoda RTO. Diky, médme na co vzpominat!

- Klub prétel historickych vozidel v Ustf nad Labem soustreduje in-
tenzfvn& svou <&innost na znovuzprovoznéni parni lokomotivy
354.195. Driime palce, aby v dohlené dobé& nasli sponzora na opravu
kotle a lokomotiva obohatila sou¢asny park provoznich historickych
vozidel.

- Doneslo se ndm, Ze v leto3nim roce nevyjde Zadné &islo zpravodaje
Ustecky Expres. Nenf to $koda? A navic po 22-leté historii vydavani.

- V minulém &isle jsme Vas informovali o jizdence "P&kny vikend"
DB. O tom, Ze to byla dobra trefa sv&déi b&hem prvntho mésfce pro-
dany prvni milion t&chto jizdenek a o 30% vy33i obsazenost regional-
nich spoju. 40% tvorf novi zékaznici. Svuj dil na celkovém tspéchu
méla i velmi dobréd spolupréace s médii vieho druhu, coZz napomohlo
k rychlému sezndmeni vefejnosti s touto novinkou. | presto, Ze se
puvodni zavadéci cena zdvojnasobila, jedné se stéle o velmi lékavou
nabidku.

- Co se starymi betonovymi praZci? Recyklace!! Na skladisté prazct
DB v Berling - Hohenschonhausenu pfichédzi mesi&né okolo 60.000
starych betonovych prazcu, coZz mj. napovidad o tempu modernizace
sité DB ... PraZce jsou nejprve rozemlety na granulét, elektromagne-
tem se odstrani ocelové vyztuZ, ruéné se vyberou "hmozdinky” na
vrtule. Zbyld smés se vytfidi na pozadované zrnitosti a je s velkym
uspéchem prodavana predevaim stavebnim firmam, které ji pouZivaji
do staveb silnic a cest. Jak dlouho budeme u nas "sveliky" déle po-
uzivat jako kuny do plotu a hradeb nebo na okraje zdhonk...?

- Neobvyklou atrakci muzete navstivit do 30. zaff ve Svédsku. Viast-
ni silou na zapuj&ené ruéni drezing (cca 300 SEK za 24 hodin) se
maéte moznost vydat 52 kmn dlouhou trasou lesu, jezer a divoké pri-
rody mezi mésty Arjang a Bengtsfors v t&sné blizkosti norskych hra-
nic. Kdekoliv mtzete zhruba 60 kg vazici drezinu odstavit z koleje a
v klidu se kochat zdejsi pfirodou, vykoupat se ¢i jen odpocinout a
nacerpat novych sil. Mnoha taboristé jsou idedlni k prenocovani.

- Osm let stavebnich praci obnaselo vybudovani sefadovaciho nadra-
#i v némeckém Maschen, nejvétstho v Evropé&. Na plode 280 hektart
je 300 km koleji (z toho 210 km elektrifikovanych), 825 vyhybek,
2800 stozéaru trak&niho vedeni, 47 mostt, 6 stavédel a 38 km po-
zemnich komunikaci. 8000 denné rozposunovanych vozu obnési po-
trebu 1100 pracovniki sefadovaciho nédrazi. Co vic dodat ...



Vroce 1995 jubiluji traté

1.8. 85let DomaZlice - Tachov
6.8. 95 let Starkov - Pob&Zovice
18.8. 105 let  Velké Brezno - Vernefice
23.8.120 let Kfimov - Reitzenhain
258. 95let Frydlant v C. - Hefmanice
1.9. 150 let Praha Masar.n. - Olomouc
89. 95let Breclav - Kity
11.9. 105 let Loveckovice - Ustek hor.n.
15.9. 125 let Hrusovany n. Jevis. - Znojmo
Hru3ovany n. Jevis. - Stfelice
16.9. 100 let Louny - Postoloprty
17.9. 100 let Vranovice - Pohorelice
95 let Ceska Lipa - Liberec
Hrusovany u Brna - Zidlochovice
19.9. 125 let Karlovy Vary - Cheb
26.9. 110 let A3 - Hranice v Cechach

Vzrustajici t&Zba hnédého uhli a moznost jeho vyvozu do Saska by-
ly podnétem, aby Bustéhradska draha hledala Zelezni¢ni spojenf
pres Krusné hory do Némecka. Spole&nost 1.7.1868 ziskala koncesi
ke stavbé trati v severozapadnim prostoru Cech. Tim zfskala mono-
pol v Zelezniéni dopravé na tizemi mezi Chomutovem a Chebemn. O-
kamzité zahdjila pripravné prace na stavbé trati Chomutov - Vejprty.
Jednalo se o naroénou trat v horském terénu o délce 60 km. Vy-
chozi stanice je 350 m nad mofem, po 23 km dosahuje jiZ trat ve
stanici Kfimov vy3ky 750 m nm. a ve 49 km ve stanici Kovarska
vrcholu ve vy3ce 850 m n.m. Koneéna stanice Vejprty je ve vysce
750 m n.m. Cel4 trat v&etné hrani¢niho pfechodu byla dédna do pro-
vozu dne 12.5.1870.

Druhy hraniéni pfechod vybudovala tato spole€nost na trati KFi-
mov - Reitzenhain. Koncesi k této stavbé obdrZela 12111872, té
predchézela mezistatni dohoda ze dne 12.9.1872 mezi Rakouskem a
Saskem o hraniénim pfechodu. Vlastni stavba byla v3ak podle teh-
dejsich zépisu zahdjena jiz v unoru 1872. Naro¢nosti se vyrovnala
stavbé predchozi drahy, tomu odpovidala i doba vystavby - do pro-
vozu byla déna az 23.8.1875.

Ackoliv byla trat stavéna aZ po zprovoznéni dréhy do Vejprt, ne-
jednalo se o odbocku, ale o pokracovéni ptuvodni traté Chomutov -
Krimov. To potvrzovalo kilometrovani, které z Kfimova plynule po-
kracovalo ve sméru ke statni hranici.

Celé trat z Kifimova aZ na stétni hranici byla dlouhd 13,086 km.
Predédvaci nadrazi bylo v saském Reitzenhainu a proto méla Busté-
hradska dréha v prondjmu od Saskych drah usek traté od statnf hra-
nice po néadrazi v délce 967 m. Hlavnim dopravovanym substratem
bylo hnédé uhli z Cech a koks z némeckého Portri. Dopravé trat
slouzila snad do po&atku 3edesétych let. Osobni doprava je uvadéna
v jizdnim fadu z roku 1947 a nédkladni jesté v roce 1962. Po ukonce-
ni dopravy trat slouzila k odstavovani spréavkovych vagont chomu-
tovskych dilen CSD.

Oficialné byla trat zrusena vynosem FMD &22206/72 ze dne
12.10.1972. Duvodem k likvidaci bylo jeji nepouZivani, ale téZ re-
konstruce silnice Chomutov - Chemnitz, pro jejiz trasu bylo téleso

drahy na dvou mistech prekézkou. V prvé poloviné osmdesatych let
byl svrsek drahy snesen.

Trat vychazela ze stanice Kifmov, kde je stani¢enf 22,774 km a
vyska 750 m nm, v km 25,712 byla zastdvka Menhartice ve vysce
786 m nm, v km 30,119 byla stanice Hora Svatého Sebestiana ve
vysce 820 m nm. a v km 35,621 byla posledni zastdvka na nasem

Samotit

uzemf Reitzenhain ve vysce 782 m nm. V km 35,860 prekracovala
trat statnf hranici a v km 37,306 bylo nadraZi Reitzenhain.

Celou trat Ize i dnes projit pé&3ky, v terénu je dobfe patrna kro-
mé useku asi 200 m pred stétni hranici, kde je stavbou silnice zcele
smazdna. Strézni domky stoji stéle a jsou vyuZivany jako rekreacni
chaty, vypravnf budova stanice Hora Svatého Sebestidna je viak v
ruinach. Snesen je také prvni ocelovy most za Horou Svatého Se-
bestidna, druhy byl v roce 1985 jet& na svém misté.

Zeleznici na saské strang, ktera z Reitzenhainu pokragovala pres
Marienberg do Flohy, budovala spole€nost Chemnitz-Komotauer Ei-
senbahngeselschaft se sidlem v Drazdanech. Stavbu zahdjila v roce
1872 a do provozu predala 12.7.1875. Ani tato draha neméla ve vy-
uZivani mnoho 3tésti. V useku Marienberg - Reitzenhain byla osobni
doprava zrudena 1.11.1978. Nékladni doprava jesté pokracovala, i
kdyZ koncem osmdesatych let to byly jiz jen dva péry vlaka tydng,
které odvézely raselinu a dfevo. A tak DB zrusily nakladni dopravu
ke dni 10.1.1994.

Letos ve vyro&i 120 let od zahdjeni dopravy zustal z celého tse-
ku Kfimov - Floha v provozu pouze tsek v Sasku mezi Flshou a
Marianbergem. NejhuiFe je na tom &ast traté v Cechach, ktera je upl-
né snesena. .

Jaroslav Cempirek, Zatec

Era "pomerancu” je nendvratné pryc. Tyto straje, jimz preplriovany os-
mivalec 8S 310 DR daval vgykon 2000 koni (pozdéji byl u vétsiny stroju
z provoznich duvodi snizen na 1800 koni), byly vyrabény v letech
1961 - 65 v CKD Praha ve dvou typech. Rada T 678.0 byla verzi naklad-
ni lokomotivy, T 679.0 pak diky dosazenému parnimu generatoru pro
vytapéni vlaku urcené teéz pro dopravu osobnich vlaki.

Dvacet stroju s oznacenim DEM 2001 - 2020 bylo vyrobeno v roce
1963 pro Iracké Zeleznice. Byly upraveny pro provoz v pousti, kde se
pri provoznich podminkéch teplot az 80'C na sluncy celkem osvédcily.

Na konci sedesatych let byly vsechny provozni stroje predisponovany
na Slovensko. SoustFedény byly predevsim do dep Zvolen a Presov. Jiz
v roce 1980 byly realné kroky smérujici k jejich ruseni, presto jejich spo-
lehlivost a ekonomicky provoz jim pridaly do vinku dalsi léta provozu.
Soucasnd rychla elektrifikace slovenskych trati definitivné rozhodla o
Jejich dalsim osudu.

Nas spolupracovnik Rudolf Galovi¢ zachytil objektivem fotoaparatu
lokomotivu T 679.019, opét uvedenou do puvodniho natéru skfiné, pri
oslavach vyroci trati Presov - Plavec v roce 1993.,

Kupoén

LG &3



LETNI PRILOHA LOKALKY

Stopou Rhétské drahy

SBB RS

Landquart

Davos
Disentis /Mustér
Scuol

Reichenau

Filisur

Samedan
Pontresinal

St. Moritz

FS

Pokud se pri svych toulkach Evropou vydate do Svycarska, pak
nezapomerite navstivit Rhétskou drahu. Poznéte prekrasné kouty
kantonu Graubtinden, ktery svou rozlohou 7113 km? zaujima jihovy-
chodni Gést Svycarska a samotnd dréaha je pak pro oko Zelezniéniho
fandy lahudkou, na kterou se dlouho nezapomina.

Rhéatische Bahn svoji délkou 375 km zaujimd hned druhé misto
za siti spolkovych drah SBB, mezi tizkorozchodnymi drahami je
bezkonkurencné nejdelsi. Cela sit je provozovana na metrovém roz-
chodu a elektrifikovéana tfemi ruznymi napdjecimi systémy. Tratova
rychlost 90 km/h je v mnoha tsecich samoziejmosti.

Prvni usek drahy a Landquartu do Davosu byl uveden do provo-
zu v roce 1890, ale az v roce 1922 byl elektrifikovan. Dalsi usek
Landquartu pres Reichenau do St. Moritz se do&kal zprovoznénf v
roce 1904 a odbocné trat Reichenau - Disentis/Mustér v roce 1913.
Tyto traté spoleéné s prodlouzenim z Davosu do Filisur tvorily zé-
kladni sit RhB, zbyvaijici iseky byly budovény samostatné a ve &ty-
ficatych letech pak slouceny v jednu spole¢nost. Napajeny jsou jed-

Kruhovy viadukt v Brusiu je suym provedenim ojedinélou
evropskou stavbot.

nofazovym napétim 11 kV tfetinového kmitoctu, jakoz i pozdgji pri-
pojené useky Bever - Scuol a Samedan - Pontresina.

Trat Chur - Arosa je dlouhd 26 km, zpo&atku v ulicich Churu
pfipomind tramvajovou dréhu, av8ak brzy ziskédva svuj horsky réz.
Do provozu byla uvedena v roce 1914 a napéjeci systém zvolen stej-
nosmérny o napéti 2 400 V. Zajimavosti je, Ze provoz bez vyjimky
zajistuji pouze elektrické vozy a to i v pfipadé néakladni dopravy.

V roce 1910 zahéjila provoz draha ze St. Moritz do italského Tira-
na. Je dlouhd 61 km a napdjena stejnosmé&rnym napé&tim 1 000 V.
Svym trasovanim patii mezi skvosty RhB, nebot z této trasy celych
27 km je na stoupani 70 promile pfi pouze adheznim provozu. | zde
zajidtuji dopravu pouze elektrické vozy, pri trose Stésti viak muzete
potkat jediné dvé lokomotivy vyrobené jako "dvousystémové". Lo-
komotivy maji zabudovan téz dieselelektricky agregat, aby mohly
bez preprahu a sloZitého posunu v Pontresine prepravovat nakladni
vlaky do Samedanu. Vyrobeny byly v roce 1968 a dnes, kdy jsou v
Pontresine nékteré koleje prepinatelné na oba napdjeci systémy, pri-
8ly o své poslani.

Vzhledem k soucasné narokovosti jizdenek FIP pro rodinné pri-
sludniky je tato oblast vyhodné dostupna z italského Tirana, odkud
se daji za polovicni jizdné i pro nasince za dostupny peniz navstivit
pravé ta nejkrasnéjsi mista. Proto se zastavme pravé zde.

Uz samotné Tirano je velice zajimavym méstem, predevsim z

Legendarni "krokodyli', lokomotivy fady Ge 6/6 | jiz
v pravidelném provozu doslouzZili. Na snimku je zachycen v
¢ele manipula¢niho vlaku ve stanici Filisur v zarfi roku 1992.

hlediska historického a architektonického. Zdejsimu namésti vévodi
Basilika Madony ze 16. stoleti, dochovany jsou zbytky hradeb se
tfemi branami a rfadou historicky cennych budov. Milovnici vina si
zde prijdou na své€, nebot ochutnavky se tady poréadaji za drobny
peniz na mnoha mistech.

| trasa RhB prochdzi centrem mésta, v tésné blizkosti Basiliky
prejizdi namésti a pokracuje dal podél silnice do stanice Compoco-
logno. Zde je velka vykladka dreva, které dal putuje na automobi-
lech. Proto se nenechte zaskocit drobnym zdrzenim pfi manipulaci
s prazdnymi plosinaky. Vsechny vlaky, kromé "Bernina-Express"
jsou vedeny jako smi3ené. Naopak “Bernina-Express" vozi na konci
oteviené vyhlidkové vozy. Po pér dalsich kilometrech u stanice Bru-
sio muZeme shlédnout ojedinélou stavbu kruhovéhu viaduktu, ktery
md jediny tkol zmirnit stoupani. Nasleduje Le Prese s velkym jeze-
rem a tfitisicovymi vrcholy hor v pozadi, poté Poschiavo. Tady nas
upouta moderni budova depa a fada zajimavych vozidel, dnes jiz po-
uZivanych pfevédzné na posunu nebo na pracovnich vlacich. Na na-
drazi je uschovna, kde muzZeme odloZit zbyteénou zatéz a vyrazit dal
zlehka. Market vedle nadrazi nabizi doplnéni zasob za rozumny
peniz.

Odtud se zacina draha 3plhat sedmdesatipromilovym stoupd-
nim, aby dosdhla vrcholu a pfekonala prusmyk Bernina. Uchvatné



pohledy na vrcholy pokryté ledem stfidaji pohledy do hlubokych u-
doli. Stanice Bernina Hospiz je nejvy3sim bodem ve vysce 2 256 m
nm. Tady doporuc¢ujeme vystoupit a vydat se dél po svych. Vérte
stoji to za to !

Vydat se muZeme zpét pres Alp Grium do Poschiava a vychutnat si
dokonale réz zdejsi prirody. Pro fyzicky zdatn&jsi se naskyta rada
dalsich vystupu. Cesty jsou schuidné a upravené, presto pevna bota
je zde samoziejmosti. Dal3i moznosti je pokracovat déle a i pro mé-
né zdatného turistu neni problém dojit do St. Moritz. Zpétky nés po-
hodlné odveze vlak. Taktéz pri ndhlé zméné pocasi je moZnost kde-
koliv nastoupit na vlak.

Téch tipu je mnoho, fadu zajimavosti doporu&uji barevné propa-
gacni letacky, kterych je v3ude dostatek. | domorodci jsou velmi o-
chotnf a sdilni. Nocleh na turistické ubytovné pofidite se snidani za
15 franku, ti kdoZ zvoli byvakovéni v terénu nezapomerite, Ze vétsi-
na pozemkU je zde soukromych.

V pétasedesati metrové vysce nad fickou Landwasser ve
Filisur se ty¢i kamenna stavba obloukového viaduktu.

Kdo se vydate dél stopou Rhétské drahy, neméli by jste minout
bez povsimnuti historickou stezku Preda - Bergun. Po zhruba péta-
dvaceti minutéch cesty ze St. Moritz do Churu vystoupime ve vr-
cholové stanici Preda ve vysce 1 792 m nm. v tésném sousedstvi
témé&F 6 km dlouhého tunelu Albula. Odtud nés povedou 8 km
dlouhou pohodlnou stezkou, sledujici nejzajimavé&jdi mista dréhy,
zietelné Sipky s obréazkem "Krokodyla", legendarni lokomotivy fady

Ge 6/6 | vyrabéné v letech 1921-29. Fotograficky zajimava mista
jsou vyrazné oznacena a doplnéna grafikonem vlakt. V Begln v
té&sné blizkosti stanice si muZeme prohlédnout prévé lokomotivu
Ge 6/6 1, kteréa patfi mistnimu spolku prétel Zeleznice. V lorfiském
grafikonu lokomotivy této fady jesté pravidelné jezdily s manipulac-
nim vlakem ze St. Moritz do Thusis a zpét.

Ti zdatné&jsi mohou v klidu pokracovat turistickou cestou az do
Filisur, ostatni pouZiji sluzby drahy. Tady se trat rozdéluje na vétev
pres Davos a pres Reichenau. Po kratké prochdzce vsi se ndm na-
skytne pfekrasny pohled na obloukovy 65 m vysoky viadukt pres
ficku Landwasser.

Odtud doporucujeme vydat se divokym udolim Landwasser
smérem na Davos. Délku trasy muZe kazdy upravit podle chuti ¢i
fyzické kondice, nebot cesta kopiruje trasu Zeleznice. Davos je zaji-
mavé sportovni stiedisko nabizejici svym navstévnikum kromé
vodnich sportu na jezefe také 450 km turistickych cest, mnozstvi
lanovek i mistnich autobusovych spoju. Milovnici horskych precho-
du by v pfipadé p&kného pocasi neméli vahat a vydat se do Arosy,
odtud je mozZno pokracovat Zeleznici do Churu. K néstupu cesty z
Davosu je vice moznosti, taktéz s vyuZitim lanovky.

Z Davosu trat’ strmé stoupd, aby po pér kilometrech stejné od-
vazné "spadla" do stanice Klosters. Tady si muZeme vsimnout nové
budovaného tunelu do Susch, leziciho na trati do Scuol. Toto nové
21,5 km dlouhé spojeni umozni zacatkem roku 2000 prepravu 400
cestujicich a 190 osobnich automobilu v jednom sméru za hodinu
pFi jizdni dobé& 17 minut. Ze se jedna o naroné dilo, mtizeme posou-
dit na stavbé 216 km dlouhého tunelu, kterd v cenach roku 1985
obnésela investici 538 milionu frank .

Ve stanici Kublis je mozné vystoupit a vydat se do 11 km vzda-
leného St. Anténien leZicim v blizkosti rakouskych hranic a nabizeji-
cim mnoZstvi tur v necelych tritisice metra vysokém pohori.

Pokud se naopak vydate z Filisur smérem na Thusis a Reiche-
nau, doporucujeme navstivit i trat’ do Disentis / Mustér, kopirujici
piekrasné hluboké udoli Predniho Rynu. Zde navazuje Furka - Obe-
ralp Bahn, na kterou bohuzZel volnou jizdenku neméame. Pokud bu-
dete ochotni v&novat n&jaky ten peniz za cestu, nebudete urcité li-
tovat. Prusmykem Oberalp se dostanete do Andermattu, odkud ve-
de pohodiné turisticka cesta do Géschenen, stanice leZici u severni-
ho portélu Gotthardského tunelu.

Tyto tipy je tfeba brat jako orientaci v siti Rhétské dréhy a dal-
& cestovani necht kazdy upravi podle svého zamu i podle financ-
nich moznosti. Pokud jesté v nékteré stanici uvidite v prodeji bro-
Zurku "Rhétische Bahn', nelitujte za ni dat 5 frankt. Bude Vam v te-
rénu dobrym pomocnikem.

Tak tedy STASTNOU CESTU !
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