
Obcasnik zeleznicniho spolku Lokdlka Group u Rokycanech
Oslo 8 Vychazi 3. h'jna 1995 Cena 2- Kc

Mill zeleznicni pfatele,
na^erpa'ni novych sil a plni dojmu z Casu dovo-

lenych se opet spolecnS scha'zfme nad strSnkami Lokaiky. Veffm, ze
jste i po tuto oddechovou dobu na n3s nezapomneli a brzy se do-
ckame mnoistvf zajfmavych pffspeVkO. Ani my jsme nezahSleli a
sbirali zajimavosti, o kter6 se s v^mi postupnS podelfme.

Bezesporu nejvetSf zeleznicarskou akcf na naSem uzemf byly o-
slavy 150 let Olomoucko-prazsk6 dr^hy. Umysln£ jsme tuto zalezi-
tost na nasich str^nkach opomfjeli, nebot ji2 od sameho zaeatku ro-
ku n^s mnoZstvfm informacf rdzne' kvality Krmily snad vSechny plSt-
ky a easopisy, kter6 majf jen trochu spole£n6ho se zeleznicf. A jak
se ffka, vSeho moc Skodf. O vysledku te"to "pomp^znf akce necht si
kaZdy udeM z^vSr s^m.

Teg[ n^s vaSe pffzniv^ reakce na letnf pftlohu v minul^m Cfsle.
Pokud v£is alesport trochu inspirovala pfi letnfch toulk^ch, pak splni-
la sviij vicel. Obdpbnou pFflohu bychom r^di zopakovali v prosinco-
v£m cfsle. T^ma je, jak se f(k4 st^le ve vzduchu, a proto oCekava>ne
vaSe pf^nf, nSzory ci konkr^tnf pffspSvky. Nadaie dochazeif i vaSe,
vesmes pffznive phlasy na monograrii o stojednatficftk^ch. I my by-
chom r^di videli jako souC^st detailn^jSf vykresy, a tak pomohli mo-
deMfOm. Bohuiel, i tak bylo toto dilo rozsahovS a ttm samozfejmS
financnS dost velk6. Podivujete se nad naSf duvSrou, kdy posflame
publikace na dobr6 slovo s pfilozehou sloienkou. Snazfme se tak
setfit pfedevSfm vasf kapsu, nebot poplatky za poStovnf sluiby jsou
vskutku "Iidov6". Zatfm jen p^r jedincu, i pres urgenci jaksi zapom-
nSo zaplatit. Ti se tak dostali do naSf "6ern6 knihy" neplatiCCi a pro
pffSte maji smulu.

OvSem nejen slova chvaly k n^m smSfpvala. Pan ing. Stejskal z
Prahy, jak ptSe, doslova nadsko£il pfi objevenf nSkolika hrubych
chyb. Pravda, poslednf Sfslp se skutecnS pravopisnS "povedlp", ale
na druhou stranu si vSichni pfiznejme, 2e ani profesion^lnf periodika
zvuCnej'Sfch jmen se obfias obdobnym chybaYn neubr^nf. Mechci tfm
naSi chybu omlouvat, ale do doby, ne2 na^n finanCnf situace dovolf
poffdit vlastnf pocftac a tak v klidu prC±>62hg pfipravovat kazd^ vy-
danf, zfejme nam pres ve§ker6 usili obtas nSco ute^e.

V minul^m cfsle avizovanou fotosoutei jsme chteli vyhlSsit ji2 v
tomto ctsle, ale zattm jsme nestihali zajistit sponzora, ktery by pro
vftSze venoval zajfmav^ ceny a soufasnS se podflel na hodnocenf
pracf. Toz tedy pfiste.

Ing. Jiff Svoboda

Chybf ve Vasf knihovne?
Objednejte si na adrese spolku !

-110 let trati Rokycany - Nezvestice 25,-
- Stopou Radnicke lokdlky 25,-
- Motorpv^ vozy M131.1 60,-
- Turisticky pnivodce Rokycan 20,-

Pfipravujeme
Po uspSchu s monografif o motorovych vozech M131.1 pfipravuje-

me jako dalSf v pofadf monografii o vozech'M262.0. Kone^nou uzS-
verku pMnujeme koncem roku.

Vyzyvame vSechny, kdo2 mohou pfispSt zajfmavostmi nebo fo-
todokumentacf, aby n^s kontaktovali.

Ohlas na monografii o stojednatficftka'ch n3s zavazuje neslevit
z kvality, co2 si opSt vyi^dS nemale" finanSnf n^klady. Proto vyzy-
vame model^fsk^ prodejny a firmy majfcf vztah k zeleznici k finane-
nf podpore vyd^ni monografie prostfednictvfm umfst^n6 reklamy.

Akce pofadang a souvislosti se stopades&tym uyrocim Olo-
moucko-praZske drahyjsme umyslne na nasich strdnkach opo-
mijelL Presto, jak dokazuje snimek Andrease Merunky, zauer
oslau mohl byt celkem vzrusujici.

Nepravdiva informace
se objevila na 2. stranfi obdlky Ctvrtfiho Cfsla 2eleznice v Clanku 'Tfetf tfis-

tadesftka". Autor pod zkratkou -ak- zde pfipisuje hlavni iniciativu pfi zpro-
vozrtovanf lokomotivy 310.072 naSemu spolku, coi. se samozfejmS nezakla-
da na pravdfi. U zrodu znovuzprovoznfinf tohoto vzacneho stroje i vlastni
realizace byla skupina nadSencu z plzeftskeho lokomotivnilio depa, dnes
DKV Plzeft - vychod,

Je zara2ej(cf, Ze Sefredaktor Casopisu Zeleznice, ktery je jiiiak v.?eobecn6
znam svym puiitfCk^fskym pffstupem k vSrohodnosti informacf, vpustf na
str^nky uznaVanelio ^elezniCnlho periodka takovy nesmysl....
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Neco k pravdivosti Tfistadesitek
Prvnf "oZivena" byla pravS ta, ktera me kdysi tak6 vozila do Ra-

kovnfka na realku, pOvodnf 97.194 pfidelena r. 1900 draze Rakovnfk -
Becov a po zestatnenf lokalek a ti'm uvolnenf z prfdelu jezdila take
rok turnusove do Mladotic. To uz jako 310.093. Na "sve" trati se pro-
jela roku 1987 s druhym slavnostnim vlakem do Jesenice a zpgt, tak
jsem se na nf po 60 letech svezl. Ale bohuZel, moc se promSnila.
Tim, te jf vzali sacf injektory a pod budku povSsili nesacf, zmizely
z budky i ty puvabne mosazn£ kliCky. Nebyl tarn ani na Celnf st£n£
pod oknem lubrikator ani "zelezny kufr" pro personal. Ze musela leva
vana ustoupit kompresoru je vec nezbytna, ale neodpustiteln^ je to,
Ze jf Vrutecti pfi torn ozlvenf rekonstruovali do podoby, jakou 310.0
nikdy nernela. Madarsky komi'n, dymnicni dvefe s centralnfm zav5-
rem a rovnS seseknuta budka ji vlastnS znetvofily. Zmizel ten pravy
"puklfkovsky" puvab, kterym se mi vryla do pameti z dob, kdy heka-
la nahoru nebo utfkala dolu petrovickym lesem, vesele pfskala pfed
cestami kolem Lubne' i Zavidova nebo kdyz pfijela ze zaVejf s papr-
sky kol plnymi mokreho snShu.

To ty ostatnf jsou na torn ponSkud 16pe. Ale pfece jsou na nich
nedostatky, kterych bylo moZn6 se vyvarovat. Po lokomotive
310.006 je to i ta nov§ ozlvena dvaasedmdesatka, ktera m§ na prvy
pohled "praStila do ocf" pffli§ dlouhym tubusem komfna. Tfistadesft-
ka svym vrcholem komfna sotva o kousfCek pfes£hla stfechu n(zk£-
ho vozu Ci (s plochou stfechou), viiz s klenutou strechou ut ji nao-
pak zna£n£ pfevySil (v obra'cene'm postavenf to bylo krasne z profilu
vidSt), ale tyhle komfny oba crouhajf nad stfechy vozu, coz nenf prav-
div£. VZdyf pfece existuje typovy vykres, proC se nepouzll? Kdo
s temi "puklfky" pro2il kus fivota, hned pozna, "Ze si pujSila vysoky
komin a hraje si na "dvgstepadesatku", jenie ta mela tak6 mnohem
SirSi bdf\. Takze nakonec asi zOstaAra tou nejpravdiveJSf muzejnt
310.0118, i kdyi£ m& mfsto originalnfho komfna iitinov^ho tak6 jen ple-
chovou atrapu. Ale ony kdysi ty puvodnf plechov6 pfed terni litino-
vymi tak^ mely pfesnS tyt^z rozmery i tvarovanf jako ty Iitinov6.
V Rakovniku jsem ty puvodnf plechov^ take zazil jeSte dva,
na 97.130 a 97.145. A u te 310.072 je navfc ponechana i ta doslova
zprasecena' baft. St.Slo by skutecnS za to, ten komfn vymenit. Aby to
byla Tfistadesftka!

Moje poznamka nenf nikterak vytkou pracovnfkum, kteff maSinku
ozivili, tgm naopak patff velky dfk a uznSnf. Ale m£lo by se daleko
vie dbSt na vzhledovou pravdivost. To ostatne platf i pro modelafe.
O2ivenf by v 2adn6m pfipade nemela byt rekonstrukce!

Vladimfr Zuska

Lokomotivy v ustrani
V povalecnem obdobf se citeln^ projevoval nedostatek dvounS-

pravovych motorovych lokomotiv o malych vykonech.
Valkou zmitany pnimysl se jen tSzko vzpamatoval z utrZenych ran.
Presto po maloseriove vyrobe lokomotiv BN 40 a BN 100 z poc^t-
ku 50. let pfistoupil n.p. CKD, zavod Lokomotivka Sokolovo k vyro-
be sedmdesatikusov£ s^rie malych posunovacfch lokomotiv typo-
veho oznaceni 1435 BIN 60, s ur^enfm pro £eskoslovensk6 prumy-
slov6 zavody.

Prvnf, tficetikusovS s^rie byla vyrobena v r. 1955 /v.c\2 -
3571/ a druha, ctyficetikusova v r. 1957 /v.c. 3839 - 3878/. Byly
koncipovSny jako dvounapravov£ s naftovym motorem typu Skoda
6 S 110 o vykonu 60 k a mechanickym pfenosem vykonu se
spojnicemi.

L vyroby byly dodany v Cernem n^tSru s cervenymi doplfiky. Na
motorov^ c^sti byly opatfeny kulatymi tov^rnfmi Stftky CKD, na
stanoviSti strojvedouciho nechybel vyrobnf Stftek s udaji vyrobce.

Tyto nenato£n6 motorov^ lokomotivy se v provozu velice osv§d-
cily, o cemz svgdei fakt ten, Ze ̂ st techto strojd je dodnes v provo-
zu na vleck^ch naSich z^vodO. Svou roli tu bezesporu hraje dosud
existujicf vyroba nahradnfch dflCi na zmiftovan^ motory. Mala east
z nich je urSena k dalSfmu zachovanf coby muzeinfch vozidel.

Pfestoze tyto lokomotivy nebyly nikdy tolik oblfbene tak jako
"sergeje", "hektory", "karkulky" a podobne stfednS velk^ a velk£ lo-
komotivy, naSly si sv6 milovnfky a Seka je lists budoucnost v mu-
zejnfch sbfrkach naSich zeleznicnfch spolkd, kde budou dokumento-
vat urn ceskS konstrukcYif Skoly jako mezistuperi ve vyvoji moder-
nich motorovych lokomotiv.

Technicka charkterislika:
Motor: naflovy, Ctyfdoby Seslivalec, vrtSnf 110 mm, zdvihu 150 mm
Pfevodovka: Ctyfstupfiova, bez synchronizace
Spojka: lamelovS
Hmotnost lokomotivy 12 t
Maximum rychlost 20 km/h
PrCfnfir kol 700 mm
Delka pFes n^raznlky 5466 mm
Rozvor naprav 1650 mm
Brzda ruCnf
Osvetlenf elektricke, typ VfiDKA Petr TuCek, Moravany

Prvnf volna
O torn, ie Zeleznice mA sue kouzlo a uzpominky nevymizi ani po pill

stoteti, ndm napsal pan ZdenSk Soafek z Rudolfooa.

Nebylo telidy tezk6 se rozhodnout, kam si nechat "napsat" volnou jfeden-
ku, na kterou mfil zamestnanec zeleznic die pfedpisu P 25/26 po roce slu?,-
by n^rok. Panf RCCenka v osobnfm mi ji vypsala do Rokycan. To bylo n5ko-
lik mSsfcO po skonCeiif druhe svfitove v^lky.

Rokycany skuteCnfi iakaly. Nevfm proc, ale jiZ samotny nazev mfista mne
skuteCn€ zaujal. Pak tarn byla vynikajicf hazcnS a koneCnfi i diviznf kopand.
Jel jsem do Rokycan na volnou jfzdenku s asi tak dvacetiilennou vypravou
SK Ceske Budejovice.

Nebyl jeSte tehdy ani rychllk a parnf maSinka cestou "naSustrovala" hez-
kych par minut. V Nezvfisticfch pffpoj nebyl, v Plzni take ne. Pomohli vsak
Zeleznicafi s napadem na vyuZitf repatriaCniho vlaku s bulharskymi obfiany.
Po napadu a ochotS byl hned cin. Do dfevSng "klasy" se vtesnala ce\A vypra-
va a jelo se. HorSf to vSak bylo v samotnych Rokycanech. Byla zde americka
zona a nikdo z vlaku nesmel vystoupit. Pomohlo pak skuteCnfi vysvfetlenf.
jak a proC jsme ve vlaku. VSe zaffdi! pan pfednosta, americky velitel nadrazf
m61 pochopenf a tak v5e dobfe dopadlo. Moc nam sice do radosti chybSIo,
ale St'astny konec vSe nahradil. VCetne vflezstvt na hfiStL

Mechce se tomu ani vef it. Ze je tomu jiZ 50 let. Na jfzdu s prvni' "volnou"
do Rokycan se nemffie zapomenout.

Ani pan Jaroslao Moulis z Miroiova oe soych 71 letech nezapomina
na zeleznici a postal nam text pisne o miroSouske lokalce:

Mirosovska draha
V MiroSovska draha daleko je znamS,

jezdf tu motory ale taky para.
Aby vlaky jely dobfe ve dne v noci,
o to se starajf jejf zamSstnanci

2/ MSCelnik, vypravCr, ti tu dopravu ffdf
tak ty vlaky jedou, jak oni naffdf.
Strojvedoucf jede, ma svoji maSinu,
vlakvedoucf zase naruC papfrCi

3/ PrOvodCf ve vlaku ma taky dost prace,
must cestujrcfm davat informace.
Jedna dfvka pta se, kdy bude vlak v Praze,
zatfm vystupuje nekde ve Zbiroze.

4/ Hezka dfvka pta se, kdy bude vlak v Chrastu,
Ze tam CekS mily, pujdou na prochazku.
Ai tou MiroSovkou nekdy pojedete,
po Case si jistS na tu jfedu rfidi vzpomenete.

Vybrcino ze starych archivu

DalSi dobouy snimek pochazi op&t ze sbirky Oldficha Cizka. Ten zachy-
cuje parni lokomotiou 354.917 u Hodslaoic 17.9.1932.

Opel se obracime na oiechny pamStniky a sberatele, aby se prostfed-
nictuim naieho serialu podelili o sue dokumenty mirtulosti s ostatnimi



PRECETLI JSME ZA VAS (Pffbramsky denlk 22.7.1995)

Kudy vlak uz
asi nepojede

DneSnf vySlap zaCneme v Tochovicfch a budeme k nSmu polfeboval dobre
boty. Budeme se totiZ pohybovat po neobvyklSm lerfinu. Nebudou to zadn£
kopce ani skaly - naopak: lereYi bude bez velkych nerovnostf. bude ovSem
daleko narofinejSf v nfiCem jhieYn - pijjdeme loliZ po praZcfch.

Kousek od nadraZf smeYem na Pfibram se odpojuje Zeleznicnf trat', jejiZ his-
torie saha do doby vystavby Orlicke pfehrady. Trat slouZila pouze tomuto
UCelu a po letech ji dostali pod patronaci vojaci, ktefr mSli u jejfho konce vy-
budovany sklady pohonnych hmot. Jednu dobu slouZila t£Z ZelezniCafCm k
montaZi usekCi kolejf na praZce pfi opravach kolejovych svrSkCi Ones je trat
JiZ mnoho let pusta a mnohde pro vlaky neprtijezdna.

Pfesto, Ze zde uZ davno nenf slySet supfinf lokomotiv, nenf cesta bez ro-
mantiky. NaskytS se nam pohled, ktery duv6rn6 znajf Jen maSinffrove a vlak-
vedoucf - pohled na koleje ubihajfcf pod naml

Stara rezivS navfiStf, znaCky, zavory. Trat' se vine malebnou krajinou chvil-
ku mezi poll, kolem rybnfku, potom se zaffene do kartonu a vstoupf do lesa.
Hust6 porosty smrCkd lemujf tral' po nSkolik kilomelru A propos: kilometryl
Celou cestu mCfieme Cfsl vzdalenost od vychozfho bodu na patnfcfch kolem
trati

U rybnlku Cunat pfekraCujeme hlavnf strakonickou silnici. Naskytne se
nam i nSdherny vyhled na ChraStice, kterfi mi odtud pfipomfnajf kulisu pras-
larelio loutkovelio divadla po babiCce. Zhruba uprostfed trati najdeme nSdra-
ZKko dnes uZ zcela zpustle' a klukovska duSe Jen tfiZko odola lakanf vyzkou-
Sel si pfehodit vyhybku. Snad se Mm Zadne pfedpisy neporuSf • uZ nenf nic,
co by tu mohlo vykolejit. V uSfch jaksi mimodek zaznfva pfsniCka PrazdnsS
nadraZf. Trat' se znovu noft mezi kopce a co chvfli naTn odkryvS n3dhern6
vyhledy na okoinf vesnicky - Zbenice, Kamennou, PeCice. Jako pohlazenf se
nam v.nenadsla objevf MakovS Hora. V z^vgru musfme obejft star6 vojensk^
sklady, za nimiZ ale trat' jeSte pokrafuje. DZunglf naletu vrby a bffzy se prodf-
rame skalnatym kanonem, klery nas pfivede aZ do blfekosti chatove' oblasti
u Bohostic. Tady byvalo tak6 nadraZf.. ale jeho osud je stejny Jako toho upro-
stfed trail Po nfikolika mSlo desftkSch metril dochazfme aZ na samy konec
trali, klera pdsobf dojmem, jako by vslupovala do kopce a byla zahnula. Po-
dle palnlku Cleme, Ze jsme Slapali Jen n6co m^Io pfes palnficl kilomelru, ale
stejnS je to znai - nezvykla chCEe po praZcfch je namaliava. Zpfil se doslane-
me nejlfipe z Bohostic nebo ze Solenic.

Nedejte se odradit a zkuste tutile trasu. A Ifeba budele mil to StSstf jako ja,
Ze najdete koprelinu vyrdstat z nadhernS zeleneTio mechovSho polStafe mezi
praZci Zdenek Hejkrlfk

(Pozn. red.) V soutasng dobsjizbylypodniknutyprunikroky k daliimu
uyuzitl drahyjako uyletni i s prouozem historickych uozideL Jakje tato
myStenka realna, ukazi dalii jednani. Pfesto jisty optimismus je na
mists..

INZERCE
- ProdSm zachovalou, stoprocentnfi funkCnf, Prakticu BX-20 se zaklad-
nfm objektivem + ZOOM 35-70, redukci baj./M42 a dalSf doplftky, vyme-
nfm 2 pSry nepouZilych Sllhlych vyhybek PILZ (slavebnice) za 1 par obyCej-
nych + 1 par obloukovych. Ma adrese spolku.
- Vymfinfm barev6 fotografie naSich lokomotiv ve formatu 9x13 cm,
odznaky se ZelezniCnf ISmalikou a veSkere informace o lokomotive
T679.1600. Vaclav Kleiber, PraZska 2111, 272 01 Kladno 2.

K okoli Rh£tsk£ drahy neodmyslitelng patfi i etyftisicouy ma-
sio Berniny. Pokud u&s naSe letni pfiloha dooedla a2 sem, pak
splnila sutij ucel.

SouCasny stao praci na motorougm ooze M131.1386 napoaida, ze se
o dohledne dobe oralina koleje.

Ve zkratce
- DB uvazujf o odprodeji neklerych useku vedlejSfch tratf JS v roce 1996.
Toho chce vyuZfl spoleCnost Regentalbahn a pfevzft provoz na Irati Plat-
tling - Bay. Eisenstein vCetnfi odboCek ze Zwieselu do Qrafenau a Boden-
meins jiZ s plalnoslf nov^ho jfzdnfho fadu. Dvouhodinovy takl si vyZada
provoz deseli motorovych jednotek, z nichZ Cast bude pfevzala z parku
DB. /Do/
- Pfeprava automobiles po Zeleznici se stala samozfejmostf dopravnf i e-
kologickfi politiky vyspfilych evropskych statu. Krome pfevozu pfes hor-
sk6 pfechody jsou dries zcela b6Zn<5 tzv.autovlaky, kdy ceslujfcf pohodlne
cesluje vlakem a jeho aulomobil je ve stejn6 soupravfi pfevaZen na special-
nfch vozech. Po mnohahodinove ceste pak odpoCaty vyuZije svAo vozidla.
Specialnf nakladacf rampy, klerg jsou v kaZde vSlSf slanict umoZfiujf ry-
chlou nakladku i vykladku. DoCkame se podobnych sluZeb v doliledn^ do-
be lake u CD '?
- Na trati ZSR Move Mesto nad VShom - Myjava bylo 16.5.1995 uvedeno
do ovefovaciho provozu dispefersk6 slavfidlo, klere vzniklo na zakladS
spolupr^ce AZD Bratislava, ZSR, OBB a firmy Siemens. Trat'ovy usek je
dlouhy 33 km, jednokolejny s provozem nez3visl6 trakce o maximalnr ry-
chlosli 80 km/h. Denng zde projede pravidelnych 30 osobnfch a 2 mani-
pulainf vlaky, pffleZilostnfi pak nadrozm6rn6 zasOky mezi CD a ZSR. Insla-
lovanfm dispeCersk^lio slavfidla, do klereho nejsou zapojeny slanice Nov6
Meslo nad Vahom a Myjava. bylo uSelfeno 41 pracovnika Jfzdu vlaku ffdf
vypravCf slanice [Sovfi Meslo nad Vahom. /Cho/
- Pfi pffleZilosti 640 let od prvnf pfsemnS zmfnky o obci TrenCianska Te-
pla byl 17. a 18. Cervna 1995 pffleZitostnf parnf provoz na 5,9 km dlouhfi uz-
korozchodn6 draze TrenCianska Tepla - TrenCianske Teplice. V hodino-
vych iilervalech lady budila nevSednf pozornost parnf lokomotiva Smos-
chewer, kterou zapOjCila Ciernohronska lesnf Zeleznice v Ciernom Balogu.
/Cho/
- PoloZenfm zdkladnfho pilotu v Zst. PreSov zaCala 21. Cervna 1995 eleklri-
fikace 55 km dlouhelid useku do PlavCe. Cela akce si vyZada nSklady 447
ml Sk. PouZita bude technologie pffmetio kotvenf sloZaru do jehlanovych
pilotii, coZ v porovn^nf s klasickou metodou urychluje a podslalnS zlevnuje
montSZ a nevyZaduje naroCnfi zemnf prace. DokonCenf celfi stavby je pla-
novano ve tfech elapfch do 31. Cervence 1997. /Qio/
- Poslednf moinost v letoSnf sezon5 navStfvit v provozu muzejnf drahu
Mariazell-Erlaufsee v Rakousku mate 26. ffjna, kdy naposled v hodinovych
intervalech na Iral' vyjede pamf tramvaj.
- T?asender Roland" neboli uzkorozchodna draha Pulbus - Qohren osla-
vila 22. Cervna sv6 kulaliS sl6 narozeniny. Od 1. ledna 1996 bude provoz na
I6lo 24 km dlouhe dr3ze zajiSl'oval soukroma spoleCnosl KEG (Karsdorfer
Eisenbahn-Qessellschafl). Pfesto jeSte v tomlo roce inveslujf DB do mo-
dernizace Irali a slanic 1,6 milionu DM. Svfiho provozovalele v dohledne
dobe lake zmenf znama "Molli" z Bad Doberanu do Kuhlungsbornu.

Nejen pfijemnsS ud^losti provazejf r\&& 2ivot. Ty smutne pak pfi-
chazejf, kdy2 na§e fady navidy opouStgjf dobfi pfatete.

4. ffjna uplyne jit Sest let, kdy n^s tragicky opustil Pavel Musil
z Ustf nad Labem, strojvedoucf a JelezniSnf fanda. Tehdy mu ne-
bylo ani celych pgtadvacet let.

Pred peti lety 9, fijna jsme se navZdy rozloucili s Haraldem Bur-
gerem z nemeck^ho Radebergu, znamym zdatnym modelafem
ve velikosti N a Z.

Kamara'dJ, nezapomfndme !



V roce 1995 jubiluji trate
1.10. 145 let Ust( n.L. - Lovosice

105 let Studenka - Bflovec
100 let Kojetfn - TovaCov

4.10. 90 let Hanusovice - Stare Mesto p.Snffi.
7.10. 90 let Cvikov - Jablonne v PodjeStedf
8.10. 125 let Duchcov - Chomutov

12.10. 90 let Ujezdec u LuhaCovic - LuhaCovice
15.10. 130 let Cheb - Slapany

120 let Lichkov - stat. hranice
16.10. 130 let Kralupy n.Vlt. - Turnov
23.10. 95 let Roudnice n.L. - Kmetinfives
28.10. 100 let DfvCice - Netolice
29.10. 125 let Kolfn - Mlada Boleslav

Trutnov hl.n. - Trutnov PoffCf
1.11. 130 let Cheb - Bad Brambach

FrantiSkovy LSznS - AS
90 let Kutna Hora - ZruC n.Saz.

5.11. 140 let Kladno - Kladno Dubf
24.11. 125 let Hevlfn - HruSovany n.Jevig.
27.11. 90 let Sobotka - Vratno

1.12 120 let Jindfichov ve Slezsku • stat. hranice
115 let KromeTiZ - Hulfn

4.12. 115 let Caslav-Zleby
Skovice • Vrdy

5.12. 115 let Milotice n.Opavou - Vrbno p.Prad.
9.12. 115 let Suchdol n.Odrou - Novy JiCfn mesto

10.12. 120 let Broumov - Otovice
15.12. 100 let Benesov u Prahy - VlaSim

95 let Kolfn - Rataje n.Saz.
17.12. 140 let Novy Bohumfn - Petrovice u Karv.

Svinov - Opava vychod
20.12. 120 let Zdice - Protivm
21.12. 125 let Velky Osek - Ostromer

Ha 61 km dlouhe trati Poprad Tatry - PlaaeC neiinaone odmefuji sooji
denni normu kilometrii zastarale, ale zatim stale nenahraditelne motoro-
oe oozy fady 820. Depo u Popraduje denne uystauuje na hranice, aby
oduezly cestujiciza suymi cili podet pekne a zejmena fotogenicke lokdlky
pod Vysokymi Tatrami. Jednou denne je rnuzeme spatfit na trati z Plao-
ce do Lipan.

Motoroue uozy 820 004 a 038 dostaly po opraoe 0 PARS Sumperk na-
ter skfine a p&oodnich baraach. Snimek zachytil praue ouz 820 004 s
pfipojnym oozem Bix pfed odjezdem vlaku. z PlaoCe do Popradu
30.6.1995.

Ze Studeneho Potoka odboioje tez 9 km dlouha oeteo do Tatranske
Lomnice, lezici oe oySce 850 m n. m. Zde proooz zajiSt'uji motorove Oozy
fady 851 a tato tra( letos os/aui sue kutate ste ayrofi sluzeb n&oSteoni-
kum Vysokych Tater.

Paoel Chomjak, PreSoo

V kaidem letoSnim iislejsme na tointo miste oSnooali prostor dnes
jii zruienym tratfm, ktere by oslauily kulate jubileum. Hejinak ko-
name i dnes:

,,HefmaniCka", jak se pro uzkorozchodnou drahu Frydlant v Cechach • Hef-
manice pouifvalo. by se letos dotila 95 let. Skoda, Ze se tak nestalo, nebot' to
byla naSe jedina uzka s atypickym rozchodem 750 mm.

11. listopadu 1884 byl zprovoznfen prnf Osek trati ze Zitavy do prusk<5 Boga-
tynS. Prudky rozvoj prCmyslu ve frydlantsk^m vybeiku pffmo volal po stav-
be draliy i na naSem uzemf. PFesto ai v roce 1899 zfskala spoleCnost Fryd-
lantske okresnf draliy a stavebnf firma Herrmanna Bachsteina koncesi ke
stavbS trati i s pffpojkou na jiZ provozovany Osek.

25. srpna 1900 vyjel na trat prvnf vlak. Provoz tehdy z«Cfnal se tfemi loko-
motivami U 37.0, 4 osobnrmi a 18 nakladnfmi vozy. V roce 1924 menf draha
vlastnlka, kdyt pfechazf pod spr^vu CSD. Po odtrzenf pohranifit zajiSt'ujf pro-
voz DR a rozS?uj( vozovy park o dalSfch 9 osobnfch vozui Po valefinych uda-
lostech byl provoz opet zahajen 4. srpna 1945 pod spravou CSD tfemi pSry

smfSenych vlaku Nejdffve vSak pfedchazelo obnovenf ustupuji'cimi Nemci
znifien^ho technickiSho zaFfzenf na trati i ve stanicfch.

Provoz vSak netrval nijak dlouho, nebot' byl i pfes protesty obyvatel a zelez-
nKnlho personalu v dubnu 1946 zastaven. Obyvatel6 zahy pochopfli, le bez
spojenr s okolnfm svfitem nelze ZIt, a tak zaCalo nezastaviteln6 vylidrtovanf
eels oblasti Hefmanicka, kterS nezastavil ani opfit v zaff 1948 obnoveny pro-
voz. Ztratovost drahy byla stale v6t5f, a tak byl opet v roce 1951 na plnych
Sest let zastaven provoz. Od roku 1954 az do znovuobnovenf provozu v roce
1957 slouZila draha jako vleCka pro odvoz kamene a Sterku.

ZaCStkern Sedesatych let dochazf o obm6n6 lokomotivnlho i vozoveho par-
ku. Parnf lokomotivy nahradily dieselelektrickiS fady T 47.0, dodany byly i no-
v6 osobnt vozy. V tu dobu zde jezdilo dennfi Sest paru vlaku Problemy, ze-
jm^na v zimnfch mesfcfch, kdy chybfily mechanismy k odklfzenf sn6hu, jsou
pffCinou daiSfcli doCasnych zastavovanf provozu.

Sedmdesata I6ta byla vSeobecnfi ve znamenf prudkelio rozvoje automobilo-
ve dopravy, coZ se projevilo i na vytEenosti zdejSf drahy. V roce 1972 je pak
nasledne navrZena na zruSent, o rok pozdeji vypracovana studie potvrzuj'e jejf
vysoce nerentabilnf provoz a nakonec 13. ledna 1976 je definitrvnfi provoz za-
staven. Osm let zde fungovala nahradf autobusova doprava, od roku 1984 ob-
sluinost teto oblasti pfebfra CSAD.

V roce 1987 bylo zahajeno ffzenf o snesenf trate, kter6 diky majetkovym ne-
jasnostem zattm nebylo naplnSno. Stale je tu tedy jisk<5rka nadeje na jejf zno-
vuzprovoznenf jako drahy muzepf Ci vyletnf. Dfky vysok^ finanCnf naroCnosti
projektu se vSak v dohledne dobfi tfiZko najde nejaky odvazlivec. A na sas-
kou stranu v tomto smSru nelze spolehat, obzvlaStS, kdy£ vezmeme v uvahu
upadajlcf drahu Zittau - Oybin / Johnsdorf.
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