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Obcasnik zeleznicniho spolku LLoKdlka Group v Rokycanech

Cislo 10

Vychazi 22. bfezna 1996

Cena 3,- K¢

Mili zeleznicni préatelé,

s urcitym  zpozdénim oproti plénu, které vzniklo predevsim préa-
cemi na pripravé monografie o motorovych vozech M 2620, se
Véan do ruky dostéva dalsi cislo Lokélky. Dékujeme dodateené za
Vazc upfimna prani do letosniho roku a zajimavé prispévky do ob-
Casniku i pFipravované monogralie. Trochu néas vSak mrzi maly zé-
jem o vyhldSenou fotosoutéz, a to i pres zajimavé ceny od firmy
Konica, NEI Reportu a Fotosvétu. Mozna to u minohych zavinil zin-
ni spanek nebo také predjarni tunava. Ostatné vrtkavé pocasi tomu
jen nasvédcuje. Rozhodli jsme se proto termin uzéverky prodlouzit
az do konce ervna ! A proto nevahejte a na adresu spolku zasilejte
zajimiavé zabéry. A nezapomente, ze Zivot na Zeleznici nevytvari jen
vozidla. Na Vasich snimcich by rozhodné nemiéli chybét lidé a uréi-
ta dynamicnost situace. Pocet snimku neni omiezen, presto jednot-
ny format 24x30 cm je nutno dodrzet W Nezélezi na tom, jestli bude
plny nebo v pasparte. Tato skutecnost je podminéna vystavnimi ta-
bly, ktera budou zhotovena pravée na jednotny format.

V dnesnim disle také prinasime slibenou minianketu pro nase
verne ctenafe. Na korespondenéni listek odpovézte na nekolik jed-
noduchych otazek a nalepte véech pét lonskych kupong, které jste
nachdzeli u tirdze jednotlivych Gisel a odeslete na adresu spolku do
konce dubna. Deset vylosovanych obdrzi malou, presto urcité zaji-
mavou cenu. (pokracovani na sir.2)

Kdysi ozuibnicova draha z Tanvaldu do Harrachova ma i
dnes pro oblasl zapadnich Krkonos velky vyznam. At uz se jed-
na o spolehlivow obsluznost regionu nebo otézkii ekologickou.
Jedine ceslou kvalitniho 7zelezniéniho spojeni dokdzeme v bu-
doucnosti ochranit zdejsi prirodu pred invazi automobilit. Sko-
da, 7e zuslaly v zapomnéni nékolik let zpatky propagované pla-
ny prodlouzeni pies Novy svél a skrz Certovu horu do adoli Ji-
zery a napojeni na tral z Rokytnice nad Jizerou do Martinic v
Krkonosich...........

|

Model nebo skuteénost ? Napadne mnohého pri pohledu na
modelové kolejiste Gotthardbahn, kleré je skulecnou chloubor
modeléart z némeckého Leipziy. Za ctort stoleli fandovstoi a ii-
silovné prace dosdhlo kolejiste ve velikosti TT celkového roz-
méru 2 x 16,1 m. Motiv kolejisté je dokonalym obrazem seuverni
rampy Gotthardské drahy.

Viastni myslenka vznikla v roce 1969 v hlavé hlavniho ini-
cialora Joachima Kruspeho, tehdy jako snaha postavil podlc
skute¢nosti Transsibifskou magistrali. Nekoneéné problémy
siralegického rdazu ze strany Ministerstva dopravy v Moskoc
celow myslenku pohfbily. Hledani nového motivu stavby bylo
Jednoznacéné podminéno charakterem horské drahy. a tak jako
dalsi prisla v tivahu Svycarska Golthardska draha. Vsemu za-
padnimu vsak nebyla naklonéna ideologie byvalé NDR, a fak
vlaste jen nahoda ¢i urcity trik umoznily vzit si za vzor stavby
zdapadni 7eleznicl. Ve se oprelo o Lenintw cildl 7 jeho exilové
cesty Svycarskem, kdy v ném jizda Gotthardskou drahou za-
nechala hluboky dojem a byla inspiraci pravé pro stavbu
Transsibifské magistraly. A proti takovému pfiimliuci, jakym
byl Lenin, nezmohl nic ani stranicky sckretar a stavba méla
zelenoit.

Provoz na kolejisti zajistije 8 parnich. 2 molorové a 30 e-
lektrickych lokomotiv, k tomu pak 8 eleklrickiych voztt a dal-
sich specialnich vozidel. Vozouy park obndsi zhruba 350 kois-
k. Nutno podotknout, Ze vétsina vozidel je samodclnych.

Pozor! Fotosoutez !

Uzavérku v minulém &isle vyhlasené fotosoutéze " Zivot na
zeleznici " prodluzujeme az do konce €ervna ! V tomito terminu
ném zasilejte barevné i cernobilé fotografie jednotného formatu
24 x 30 cm, at' jiz pIného nebo v pasparté.

Na uspésné autory ¢ekaji ceny od firem Konica, NEI Report
a Fotosvét. Vybrané snimky se zu&astni putovni vystavy pri ko-
nani ruznych zeleznicarskych akci.




Z historie prikosické zastavky

1. €erven 1957 v 7 hodin réno
se stal vyznamnym okamZikemn v
Zivot& mistnich obyvatel, nebot se
jim dostalo vlakového spojeni s
okolim. MNez se v3ak dockali
otevieni své Zeleznicni zastavky,
museli podniknout trnitou cestu
plnou nepochopeni.

Prvni snahy o lepsi dopravni
spojeni Stitova s okolim vznikly v
roce 1955, kdyZ byla zavedena

protestovali z obav, Ze budou

muset vstavat o 10 minut drive,
kdyZz bude autobus stavét také
ve Stitove. Tuto myslenku
vehementn& prosazoval pravé

predseda MNV Skorice s. Triska.
K nému se pak pridala i Okresni
silniéni sprdva s argumenty o
nechranénych prejezdech, o malé
unosnosti  silniénfich mostku a
bylo po autobusové zastavce.

novité na s.Trisku, se Zadosti o
povolenf zidit Zeleznicni
zastavku. A. opé&t se vyskytly
potize ze strany CSD. Tentokrate
s argumentem 3Spatného rozjezdu
ze zastavky kvuli  velkému
stoupdni a vymezenému <asu pro
jizdu v jizdnim Fadu, ktery uz nelze
Zkratit, atd,atd.

Obrat k lepsimu i jakési
uklidnéni situace nastalo, kdyZ

"PRIKOSICE -Z- ". A vlak tady
stavél, jen dostalli strojvedouci ¢&i
vlakvedouci na nadrazi v Mirosové
pitkaz k zastaveni. Stalo se
kolikrat, Ze cestujici stéli u dvirek
vagonu pfipraveni k vystoupeni,
ale vlak zastavkou projel s

Chlebemn a soli byli vitani ti kdoZ pruni vstoupili na pudu nové
oteviené zastavky v Prikosicich Na snimku je zachycen vlakvedouct
Rada, priwode Kosnar, predseda MNV Prikosice Véclav Vrbk a
predseda MNV Stitov Josef Jeény.

autobusova linka Hradek

MiroSov - Skofice - Trokavec.
Nikdo se v3ak nenaddl, jaké se
vyskytnou prekéazky a hlavné kdo
je bude iniciovat. V prvnf Fadé to
byli sousedé ze Skofic, ktefi

Stitovsti se v3ak nevzdavall
Nova nadgje se jim naskytla, kdyZ
na MNV prisel obé&ink od
Reditelstvi ¢sb Plzeni o
pripominkéch k  jizdnimu Fadu.
Obrétili se tedy na Feditelstvi, jne-

( dokonéeni ze str. 1 ) Na leto3ni rok jsme po loriské odmlce
pripravili také nekolik zvlastnich jizd. Ta prvni bude jiz 18. kvétna pri
konani Hamernického dne v Dobrivi. V tento den pojedou &tyri pary
vlak i1 tazenych parni lokomotivou 310.072 na trati Rokycany - MiroSov s
navozem a odvozem do Plzné&. Kromé jizdy parnim vlackem se Vam pri
této prilezitosti podaff shlédnout ukézky historickych femesel na hamru
v Dobfivi spoleéné s dalsim pestrym programem, ktery pripravuje
muzeum dr. Horédka v Rokycanech. 10- 11. srpna pak pri prileZitosti
konani Pivnich slavnosti a Vavfinecké pouti ve Stupné pojede parni viak
z Prahy do Stupna s naslednymi jizdami na lokalce Chrast - Radnice. Uz
dnes muZeme prozradit, Ze o zpestfeni cesty se postard prazsky NEI
Report. Daldi jizdy, které jsou zatim jen v naSich predstavéach, jsou
otédzkou prevazné finanéni. ToZ uvidime. V kazdém pfipadé budete v&as
informovéni na strankach Lokaky, pokud to jeji periodicita dovoli, a
samozejmé v celostatnim Zelezni¢arském tisku a na plakatech.

Pri této prileZitosti téZ vyzyvame zdjemce o spolupréci na
pripravované monografii o motorovych vozech M 2400, na které
za¢neme pracovat po prézdninach.

Ing. J¥f svoboda

Model train

Raisova 7, Plzefi - Bory
prodej, opravy a vykup modelové Zeleznice
Otevieno: Po,Ct: 16™ - 18%

jednoho dne, nikym neocekavan,
prodel a Casové zméil trasu od
Mestanské 3koly v MiroSové do
Stitova, do dolejsich i ho- Fejsich
Prikosic, jeden z nejvy33ich
uredniku feditelstvi CSD s. Zaza.
Na zéklad& vysledku obchuzky i
preze v3echny protesty zfizeni
zastavky schvdlil. Nyni nastala
prace se stavbou &ekérny.
Manuaélni préace ochotné& provadéli
Stitovsti obyvatel¢. Drenédznf
Upravu nastupisté provedl s.
Liska, zednické prace pak
dolejséci z Prikosic Jiff a Véclav
Vrbikové a Loukotové, krov
zhotovil s. Sykora, Jaroslav Moulis
opatfil dfevo od Lesni spréavy z
MiroSova a ocelové profily na
lavku ze Zelezaren v Hradku.
Kdyz bylo povoleni v kapse, a
jak se fika " stfecha nad hlavou *,
nastaly nové potiZe, tentokrate s
jizdnim Féa- dem. Stitovati chtali
pochopiteln& v nazvu zastavky
vice zvyraznit svou obec, a proto
navrhovali nézev zastavky
DOLEJS[ PRIKOSICE - STITOV
". To nakonec povoleno nebylo a
zastdvka  dostala nazev

Nouvotou suitici zastdvka byla
chloubou mistnich obyvatel

odtivodnénim, Ze Zadny pitkaz k
zastaveni nedostal.

Dnes uz je situace docela jing,
nebot vlak na prikosické zastavce
zastavuje pravidelné podle jizdntho
fadu. Na druhou stranu uz také
zastdvka nevypadd jako drive.
Neucta lidi a tolk rozsifeny
vandalisus udélal své.

( Text byl upraven ze zipisu
kronkéafe Jaroslava Moulise z
Mirosova, foto autor ).

Ctenéarska minianketa o ceny

Na koresponden¢nim listku ndm zaslete do
konce dubna odpovédi na nésledujici otazky. Ti,
kdoZ nalepi i vSech pét kupént z loniskych cisel
Lokalky, se dostanou do slosovéni. Jména deseti
vylosovanych uvefejnime v plistim cisle koncem
kvétna a obdrZi drobnou cenu

1. Které ¢islo Lokélky se mi poprvé dostalo do

ruky ?

2 Obcasnik kupuji - na pravidelném misté

- ndhodné

- mé@m predplaceno

- kupuiji i dalsi publikace
vydané spolkem

3. Mam zéjemn o starsi ¢isla za ucelem

zkompletovani.

4. Mam zéjem se podilet na distribuci obcasniku

spole¢né s dal$imi publikacemi

5. M&m zéjem se podilet na obsahové tvorbé

obcasniku

6. V tom pripadé bych se vé&noval tématim:




VE ZKRATCE

- 7. a 8. ledna 1996 se konalo v Kofenové pracovni setkani autort
pripravované monografie o motorovych vozech M 262.0. Casto az
v bourlivé atmosfére byla konfrontovéna jednotliva historicka data.
stvi zna¢né& odlisnych informaci. Vzajemna diskuze vedla k jejich
objektivizaci, takZe Ctendre cekaji seriézni informace. V soucasné
dobé probihaji zévérecné korektury a priprava fotodokumentace
pro tisk. Pokud se nevyskytnou neprfedpokldadané mimoradnosti,
ocekéavejte tuto publikaci koncem dubna na prodejnich pultech.
- 6. a 7. dubna opét vyjedou tradiéni parni vlaky mezi Zeleznou Ru-
dou a Hojsovou Strézi, tentokrate s lokomotivou 423.009. Odjezdy
ze Zelezné Rudy v 10.00, 12.50 a 15.20 hod, z Hojsovy StrézZe zpét
v 11.35, 14.00 a 16.13 hod.
- Némeckd muzejni uzkorozchodné dréha v Johstadtu opé&t zavoni
péarou a dymem 25. - 27.5, 6. -7.7,10. - 11. 8, 31.8. - 1.9, 3. - 6.10,
3011 - 112, 7. - 812, 14. - 15.12. a 27.12. - 1.1.1997.
- Asociace Zelezni¢nich spolecnosti, kterd byla zalozena 10. ledna
loriského roku, k nelibosti €lenu nevyviji stanovami danou &innost.
Vzdyt posledni Fadna schiize vyboru se konala naposledy v kvét-
nu 1995, od té doby téZ vladne informaéni vakuum, coZ je pocho-
pitelné ke 8kodé véci. V dohledné dobé& se chystd Valna hromada.
Nevim v3ak, s &im poté&si zklamanou ¢lenskou zékladnu.
- Spolkové Zeleznice Rakouska, Némecka a italské statni Zeleznice
se dohodly na spoleéném projektu "Septajic vlak". Jeho cilem je
odstranit nadmérnou a opravnéné kritizovanou hluénost naklad-
nich vlak, nepfijemnou zejména pro obyvatele u trati. Na testova-
cf trati u Rosenheimu (SRN) se zkoudf souprava vozl vybavena
namisto 3palikovymi brzdami brzdou kotoucovou a témér celé
bo¢ni a €elni plochy podvozkl zakryvaji acrodynamické tlumici i-
zolaéni stény. Ke sniZeni hluku pfispivaji téZ brousené a podbité
koleje a protihlukové bariéry podél koleji. | kdyZz se testovani tepr-
ve rozbihg, predcCily prozatimni vysledky ptvodni ocekévani, coz
ale neznamend, Ze odbornici usinajl na vaviinech. Prvni oficialni
Septajici vlak by mél vyjet v roce 1997.

(podle BahnZeit 12/95 prr)
-"Sklenény vlak", muzejni elektricky vyhlidkovy vz z roku 1935,
se srazil po pul desaté 12. prosince loriského roku v Gar-
misch-Partenkirchenu se soupravou "Regiondlniho expresu". Pri
nehodé zavinéné predcasnym odjezdem "Regionalexpressu” zahy-
nul jeden cestujici a 54 jich bylo zranéno. | pres nizkou stretévaci
rychlost byl "Sklenény vlak" uZivany k vyletnim jizdém téZce po-
skozen. Pokud to ale bude jen trochu mozné, mél by se po opravé
opé&t vratit na koleje.
- Ani Svycarskd Rhétskd draha nezlstava pozadu v zavadéni nos-
talgickych vlaku. TrebaZe vedkery provoz na této metrové draze
patfi témér celé stoletl vyhradné elektrické trakci, ztstaly dodnes
zachovany tfi parni lokomotivy a spatfit je muZeme v c&ele
zvlastnich vlakt na trati Samedan - Scuol ve dnech 3.3, 7.7, 11.8,
8.9. a 2112, na trati Landquart - Chur 23.6, 21.7. a 13.10, na trati
Landquart - Disentis/Mustér pak 26.5.1996.
- Zajimava statistika se objevila v prvnim leto3nim &isle mésiéniku
ZUG, vydavaném Némeckymi spolkovymi drahami. Sleduje pocet
uskutecnénych jizd vlakem za rok pfipadajicich na jednoho obyva-
tele zemé&. Jednoznaéné na prvnim misté je Svycarsko, kde pru-
meérné kazdy ob&an uskute&ni 42 jizd, o druhé a tFeti misto se déli
Luxembursko a Déansko. s 27 jizdami. Potésujici je, 2e Ceska re-
publika se svym priumérem 23 jizd spolu s Rakouskem obsadila
dalsi poradi. Statistika se vztahuje k roku 1993 a je pravdépodob-
né, ze rudenf autobusovych spoju v dalsich letech podstatné ovliv-
ni toto &fslo. Skoda, Ze toto &islo je dano objektivnf nutnosti potie-
by nasich obyvatel a nikoliv ldkavymi a kvalitnimi sluzbami CD........
- V posledni dobé& prob&hly éterem zpravy o mozném zprovoznéni
motorového vozu M 222.006, vyrobeného v plzeriské Skodovce.
Vozidel této fady bylo v letech 193] - 32 vyrobeno ve dvou sériich
celkem osm kusu a v provozu se udrZely aZ do roku 1952. V ja-
kém casovém horizontu se dilo podafi, je t&#ké odhadnout, nebot
urcité pujde o zéleZitost finanéné i technicky velmi naroénou.
- Motorovy vz M 131.1487 z plzeriského DKV ani v loriském roce
nezahalel a najezdil 5 300 kilometru. Ve svém véku predved] opét
sludny vykon.

Mladéjov - nadéje pro budoucnost?

14 rijna loriského roku usporédalo brnénské Muzeum prumyslo-
vych Zeleznic v aredlu Moravskych $amotovych a lupkovych zévo-
du v Mlad&jové semindf, resp. predvadéci akci svych aktivit a za-
méra. Akce byla zaméfena na prezentaci moznosti a potieb MPZ
pred zastupci firem a spole¢nosti zabyvajicich se vyrobou, provozo-
vanim a opravamo kolejové techniky. Snad pravé pro zvoleny so-
botni termin ¢&i to, Ze z akce vyplyvala snaha o ziskani prostfedku k
¢innosti a nikoliv nabidka lukrativnich zakéazek, prilékaly spise fa-
nougky nez osoby kompetentni. A tak akce pravd&podobné nepfi-
nesla ocekédvané vysledky. Do podvédomi 3irsi vefejnosti se v3ak
lze dostat i malymi kroky a véfme, ze MPZ touto cestou svych cili
doséhne. Presto se celd akce v&etné vyjezdu vlaku s parni lokomo-
tivou €.5 a motorovou BN 30 vydarila.

Vratme se v3ak nyni do Mlad€jova na konci roku 1991. Na-
vzdory pfestavbé témér poloviny délky traté v roce 1990 byl s -
tlumem vyroby Samotu v Mlad&jové a dulni €innosti v Hreb&i zasta-
ven k 3L12. jiz tak sporadicky provoz drazky. V dalsich letech vyjiz-
dely vlaky jen na ob&asné predvadéci a zvlastni objednané jizdy pro
nasince i zahranicni navstévniky. Mlad&jovsky areél byl mezitim
proddn pro uvaZovanou vystavbu spalovny nebezpeénych odpadu.
Z celého projektu v3ak zatim seslo. Nahradni vyroba MSLZ probiha
tedy jiz na pronajatém pozemku. Existuje tdajné tvaha o zp&tném
odkoupeni obou provozu. Na udrzbu drazky vsak vlastnimi pro-
stredky MSLZ nemaij.

V roce ukonéeni provozu na zdejsi draze vznikéa v Brné zprvu
jako neformalni sdruzeni "Muzeum prumyslovych Zeleznic". Zabyva
se postupnou renovaci svych vozidel, mapovanim historie a sou-
Casného stavu prumyslovych drah, ziskavanim dalsich exponatu a
nasledné také vystavbou vlastni predvadéci trati na soukromém
pozemku v Brné - Cernovicich. Tato 180 metra dlouha trat o roz-
chodu 600 mm byla dana do provozu v kvétnu 1994. Ke
14.10.1995 méli jiz ve stavu 7 motorovych ( 3 provozni ), dvé elekt-
rické a jednu parni lokomotivu, déle 29 nakladnich a 3 osobni vozy.

Mnozstvi nashromazdénych exponatt pomalu prevysuje
moznosti predvadéci trati a snahou MPZ je vytvoFit "Zivou" sbirku s
moznostf pfedvadéni ve stylovéjsim prostfedi. Pravé k tomuto uce-
lu se jevi mlad€jovskd draha nejideélngjsi. Tato skutecnost vedla k
jednéani se soucasnym majitelem, které dospélo ke slibnému zévée-
ru s predpokladem podepséni vzdjemné smlouvy na 5 let s moz-
nosti dalstho prodlouzeni. MPZ navic zde ziskalo vhodné dilenské
zézemi v remize.

Prvnim velkym ukolem bude oprava poskozeného kolejo-
vého svrsku, na ¢emi se zapocalo jiz minuly rok vikendovymi ak-
cemi. Do Mlad&jova byla také prevezena néktera dalsi vozidla s ci-
lem vytvoreni sbirky, kterd by dokumentovala provoz na pramyslo-
vych drahach s moZnosti ob&asnych jizd. Lze jen doufat, Ze se na-
jde dostatek nadsencu, ktefi prilozi ruku k dilu a ochotni sponzofi
nezustanou stranou.

V ¢lanku byly pouzity informace z " Informaéniho
listu MPZ " vydaného k vyse uvedené predvadéci akci. Bliz-
3i informace ziskate na adrese: MPZ, Schodova 16, 602 00
Brno. Ing. Ivo Soukup

Snimek priblizuje mladéjovskou remizu, kde spole¢né sdilejt
prostory vozidla MSLZ a MPZ..



V roce 1996 jubiluji traté

6.4. 145 let D&&n hln. - Dolni Zleb st.hr.
84. 145 let Dé&&in hln. - Usti nad Labem hl.n.
234. 125 let Jihlava - Znojmo
30.4. 120 let Beroun - Rakovnik
1.5. 155 let Breclav - Staré Mé&sto u Uh. Hradisté
95. 95 let Chlumec nad Cidlinou - Mé&stec Krélové
215. 125 let Ostrava hln. - Ostrava Vitkovice
315. 95 let Bruntdl - Mala Mordavka
16. 125 let Rosice nad Labem - Havlick av Brod
Kuncice nad Labem - Ostromé&r
Zddérec u Skute - Skute&
120 let Sokolov - Kraslice
110 let Zvolené&ves - Vinarice
90 let Lomnice nad Popelkou - Stara Paka
26. 95 let Priovany - Bezdruzice
46. 110 let Zastéavka u Brna - Okfisky
13.6. 110 let Studenec - Velké Mezifi&i
186. 105 let Hodonin - Holi€¢ nad Moravou
27. 100 let Lipova Lazné - Bernartice u Javor.
10.7. 110 let Cervenka - Litovel
25.7. 100 let Stramberk - Vefovice
6.8. 95 let Cercany - Rataje nad Sazavou predm.
Ledecko - Kacov
18.8. 115 let Kastice - Krasny Dvur
308. 95 let Zadni Treban - Lochovice
19. 155 let Staré Mésto u Uh. Hrad. - Prerov
110 let Svor - Cvikov
39. 125 let Cercany - Ceské Velenice
20.9. 120 let Plzen - Nyrsko
219. 75 let Lysa nad Labem - Milovice
239. 100 let Nymburk hlLn. - Nymburk mésto
249. 90 let Sobotka - Lomnice nad Popelkou

O5 let trati Zadni Trebari - Lochovice

Pokud se vydame do malebnych kopcu jihozapadné od Prahy,
jimz se od nepaméti fika Hfebeny, nemame mnoho moznosti do-
pravy. Pouzijeme-li automobil, miZeme si byt téméF jisti, Ze dojede-
me docela jinam neZ jsme puvodné chtéli, nebot v husté spleti sil-
nic tfeti tfidy, vé&tsinou bez oznaceni, se vyzna pouze ostifleny do-
morodec a i ten méd nékdy problémy. Presto tento kraj stoji za
zhlédnuti a jelikoz k jeho prohlidee se automobil nehodi, je vic nez
zdhodno poufZit Zelezni€ni dopravu.”

Po Ceské zdpadni draze, nyni nesoucf &islo 170 a 171, dojedeme
do stanice Zadni Treban, kde za¢ina odbo&né lokalni trat &slo 172
do Lochovic, po které se vydame do kraje mezi Ceskym krasem a
brdskou pahorkatinou. Pfi jizde motorovym vozem Fady 810 z
DKV Plzen-vychod se jakoby odpoutdme od vsednich starosti a
spéchu soucasné doby a na padesat minut si mtzeme predstavit
kraj na zacatku tohoto stoleti, kdy byla tato draha vybudovana.

Jiz pri vymé&Fovani trati Rakovnik - Protivin v roce 1873 bylo
pozadovéno Zelezniéni spojeni kralovského mésta Hostomic a O-
sovského velkostatku. To by ovSem stavbu zatiZilo vysokymi na-
klady, jelikoZ by se trat nejen prodlouZila (odbo&eni v Libomy3li na
Osov , Hostomice a Jince), ale zéroven by vznikla potfeba znac-
nych terénnich tprav. Proto ten poZadavek nebyl vyslySen a mésto
Lochovice dostalo Zelezniéni spojeni misto Hostomic.

O propojeni Ceské zapadni drahy s Drahou Rakovnicko - Proti-
vinskou pFes Liten se zacalo uvazovat az ke konci 19 stol, kdy by-
lo mozné budovat tzv. mistni dréhy za znaéné zménénych podmi-
nek, jez dovolovaly sniZeni stavebnich i provoznich nékladu . Pro
budovéni téchto drah byl uréujicim predpisem zékon o zfizovan(
doplrikovych drah z roku 1892. Tento dokument urcil zmenseni Ze-
lezniéni plan€ na pouhé 4 m, maximalni hmotnost na népravu 12
az 14 t , nejmensi polomér obloukt 180 m a nejvétsi sklon kolem
25°/,- O vystavbu trati nejvice usiloval velko- statkar v Litni a
ve Vlencich pan Josef Sebestian Doubek, jeZ zaloZil spolednost
pro vystavbu dréhy. Dalsimi koncesionafi byli hrabé Schwarzen-
berg , velkostatkar Greif , mésto Hostomice a okresy berounsky a
horovicky.

Pri vymeérovani v okoli Litné doslo k nékolika rozepfim, které
nakonec byli duvodem pro stavbu nevyhodné tvratové stanice .

Pri vykupu pozemki byla pramérna cena za séh 1,05 K. Stavba za-
pocala v zéfi 1900 a provadéla ji firma Kubi&ek z Prahy. Stavebni
néklady dosahly 1500 000 K , pricemz 75 % 3lo ze statni poklad-
ny. Za necely rok byla trat dohotovena v koneéné délce 26,561 km.
A tak jiz 24.8.1901 mohl projet prvni vlak s osazenstvem jednotli-
vych stanic . Slavnostni zahgjeni provozu se uskutecnilo 30.8.1901
a pravidelna doprava byla zahgjena 1.9.1901.

Provoz byl zajistovéan az do roku 1928 pouze parnimi lokomoti-
vami, kdy byly poprvé nasazeny motorové vozy fady M 120.3 z vy-
topny Zdice. Tyto stroje, jimz se prezdivalo "v&zak", (jelkoz fidici
stanovisté bylo umisténo na stfese), ovladly v néasledujicich letech
prevaznou &ast osobni dopravy. Ve 30. a 40. letech je nahradily
moderng&j3f motorové vozy M 130.1. Oviem ani lokomotivy parni
trakce nezustaly stranou a dominovaly zejména nékladni dopravé,
kterd na této trati dosahovala znacnych rozmeérg, zejména v dobé
fepné kampané. Z parnich lokomotiv se zde objevily stroje Fady
310.0, 320.0, 422.0 a konec parniho provozu zde zastihl stroje Fa-
dy 423.0. Parnf provoz byl ukon&en v roce 1967, kdy byl nasazen
stroj Fady T 444.0 na manipulacni vlaky a osobni dopravu zastéava-
ly velmi isp&sn& motorové vozy fady M 131.1. Tyto stroje byly po
fadu let symbolem v3ech nasich lokélnich trati a pIné se osvédéily
i v dopravé smisenych vlakt. Na trati Lochovice - Zadni Trebarn
slouzily plnych 30 let az do roku 1979, kdy je nahradily motorové
vozy Fady M 152.0 z depa Rakovnik. V témze roce rovnéz doslo ke
zmeéné v nékladni dopravé, kdy byly nasazeny lokomotivy Fady T
466.0 , dnes oznacen¢ fadou 735. V tomto obsazeni je provoz ve-
den i v soucasné dobé. Vozbu zajistuje depo Zdice, patfici pod
DKV Plzen - vychod. Na manipula&nich vlacich byl rovnéz v roce
1993 zkousen stroj 704.013, jez se v ndroénych sklonovych pomé-
rech neosvédcil. Rovnéz zde muzeme spatfit stroj fady 720 , a to
v pripadé poruchy pravidelné nasazované Fady 735.

Dopravni sluzba je zde provadéna dle predpisu D3 a funkci diri-
gujiciho dispecera zastava vyprav<i stanice Lochovice. Na trati jsou
tfi dopravny (Hostomice pod Brdy, Vseradice, Liter), tfi nakladiste
(Neumétely, Osov, Skuhrov pod Brdy) a &tyfi zastdvky (Radous,
Vizina, Nesvacily, Béle€). V soucasné dobé je zde zavedeno osm
paru osobnich vlak(, z nichZ jeden jezdi pouze v pracovni dny, a to
mezi Zadnf Trebani a Litni . V letosnim roce byla trat zaclenéna do
systému Prazské integrované dopravy, ktery umoziuje pouziti
predplatnich jizdenek MHD az po dopravnu Vsaradice.

Trat' je nyni navrZena k privatizaci v paté viné prodeje lokélnich
tratl. Vzhledem k tomu, Ze je jedingm spojenim pro cestu mnoha
obyvatel do zaméstnani i za nékupy, a to zejména po redukci auto-
busové dopravy, nezbyva nez doufat, Zze nedojde k omezeni, v nej-
horsim pfipadé zastaveni dopravy, a lokélka se dockd nejen svych
stych narozenin v roce 2001, ale bude slouZit v nasledujicim stole-
ti tak dobre jako v tomto.

Petr Marsik

"Karkulky" jiz z pravidelného provozu postupné vytlaéily
modernéjsi stroje. Presto se vsak s nimi setkdvame ve vleé-
kovém provozu nebo na pracouvnich vlacich. 725 604 zachytil
22.11.1995 objektiv Pavla Chomjaka pri elektrifikacnich pra-
cich na tarti PreSouv - Velky Saris
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Vybrano ze starvych archivia

V dnesni pfiloze vzpominek Vam pfinasime snimky, které
ze svych archiva ochotné poskytli nasi  spolupracovnici.
Pravda, pfedpokladali jsme, Ze se Vés zapoji vic, ale pfesto se
sesli zajimavé a historicky hodnotné snimky.

Do prvni kategorie bychom zahrnuli snimky zachycujici
zelezniéni nehody. Ten prvni, ze sbirky Bohumila Sadka mil,
priblizuje velkou nehodu, kterd se stala 8. srpna 1935 v Zeleznicni
stanici Chrast u Plzné. V 17.22 hod. tady vykolejil rychlik R 39
vedeny lokomotivou 365.017. Nasledky jsou dostateéné ziejmé a
nepotiebuji daldich komentaru.

Na rozdil od predchazejic, nam poslal pan Jaroslav Biczina
takovou klasickou “nehodicku”, vzniklou pfi posunu v depu
Sumperk, kdy se na vyhybce “potkaly” parni lokomotiva 434.2223
a motorovy vz M 262.058. Stalo se 23. zéfi 1954, kdyz se oba
strojvedouci furiantsky rozjeli na navést skupinového sefadovaciho
navestidla dovolujictho  posun. Zajimavosti této nehody je i
bleskurychla oprava diry na boku motorového vozu véetné laku,
aby byl "uchranén” vinik.

Jiz v roce vyroby, na podzim roku 1949, utrpél nehodu
motorovy vaz M 131169, kdyz se na trati ValSov - Rymarov stretl
na prejezdu s vozem plnym brambor. Na tento okamzik autenticky
vzpomina sdm Jaroslav Bfezina, ktery i tento snimek ze své sbirky
poskytl. Mimo to upozoriuje i na daldi zajimavosti: na snimku je
zietelné, Ze prvni vozy nemély z vyroby okapové zlaby nad
oddilovymi okny, patrné je i zaspinéni skfing, které bylo pFicinou
nedokonalého  spalovani ve spalovacim prostoru  Hesselmann,
kterym byly zpocétku motory vybaveny. Neprehlédnutelné jsou i
Sroubovana  ¢&isla  vozové tfidy a tabulky  "Nekuréci.

Neopomenutelnd je téz skutecnost, ze préave tento vuz byl
rekonstruovéan v Sumperskych dilnach na M 131.3001.

Parni lokomotivy jsou samy o sobé pro nas mladsi velkou
historii. Obzvlaste pak takovy snimek, ktery poskytl Bohumil
Sadek ml. Zachycuje lokomotivu 354004 v obdobi mezi
svetovymi vélkami s primym vlakem  Moldava v Krusnych
Horéch - Praha. V dnesni dobg, kdy tato draha pomalu "umird”, je to
vice nez k zamysleni !

Taktéz daldi snimek ze stejné sbirky na nas dychne davnou
minulosti. Zachycuje lokomotivu 414.076 v Moste v odbobi
ok upace.




Radné nezdokumentovanym oborem jsou nase motoroveé vozy.
Zejména vozy vyrobené plzeriskou Skodovkou zustaly néjak v
zaponinéni, zigmé pod vlivem nasledné monopolni  vyroby
elektrickych lokomotiv.

Nasledujici snimek priblizuje motorovy viuz M 234.001, ktery
byl jako jediny této séric v roce 1932 vyroben pro soukromou
dréhu Frydlant - Bild. Vybaven byl c¢tyfvdlcovym motorem o
vykonu 300 koni ulozenym v ramu vozu a elektrickym prenosem
vykonu, kdy dva trakéni motory byly ulozeny v zadnim podvozku
podobnému typu Gorlitz. V roce 1936 byl predan CSD & nakonec v
roce 1951 prestaven na méfici vaz VUD. Za zminku stoji, ze je do
dnesnich dnua lyzicky zachovan.

Dalsi &tyFndpravovy motorovy viz, tentokrate z produkce
koprivnické Tatry, nesl oznageni M 251.002.. Od této fady byly v
roce 1929 vyrobeny pouze dva kusy jako dalsi vyvojovy typ po
fadé M 220.3. Byl vybaven dvéma spalovacimi benzinovymi
motory Tatra, kazdy o vykonu 100 koni a prevodovkou Winterthur
ovladanou hydraulicky. Snimek ze sbirky Jaroslava Breziny jej
zachycuje pfed staniéni budovou ve Zlatych Hordch v roce 1929.

Nakonec tyto vozy skonéily pred druhou svétovou vélkou na
Kosicku a poté byly v roce 1939 predany MAV.

Samostatnou kapitolu bychom mohli vénovat "vézékum”, ale o
tom snad nékdy kompletné pristé. Tovarni snimek ze sbirky Jifiho
Bizka priblizuje Fadu M 120.4. Pripomenme snad jen skutecnost, 2.

v obdobi let 1930 - 1935 jich bylo vyrobeno 89 kust. Vybaveny
byly Fadovym Sestivdlcovym reverzaénim motorem a planetovou
Etyfstupnovou prevodovkou.

Zavéreénym snimkem, opét ze sbirky Jiftho Bizka si
pfipomerime vz fady M 232.1, kterych 16 kusu v letech 1933 -
1935 vyrobila Tatra Kopfivnice a vybavila jej novym naftovym

Sestivalcovym motorem o vykonu 125 koni, tolik osvédéenym u
vozu Fady M 130.3. Elektricky prenos vykonu soustavy RM dodalo
CKD Praha. Posledni vz této Fady vydrzel v provozu az do roku
1959.

Co dodat zavérem ? Snad jen klidné odreagovéni pri
letmém névratu do Zeleznieni historie a tFeba také inspiraci do
dalsi spoluprace pri tvorbé dalsich pfiloh. Ta pristi, letni, bude
zamé&fena na polské muzejni parni lokomotivy.




