
Obcosnfk zeleznicniho spolku Lokdlka Group u Rokucanech
Cislo 10 Vychazi 22. bfezna 1996 Cena 3,- Kc

Mill zeleznicni pfatele,
s urcitym zpozdenim oproti planu, ktere vzniklo pfedevsirn pra-

cemi na pfiprave rnonografie o motorovych vozech M 262.0, se
Van i do ruky dostava dalsi cislo Lokalky. Dekujeme dodatecne za
Vase up f fn ina pranf do letoSnfho roku a zajimave pfispevky do ob-
casniku i pfipravovane monogralie. Trochu nas vsak nirzf nialy za-
jem o vyhlasenou I'otosoutez, a to i pfes zajimave ceny nd firmy
Konica, NEi Reportu a Fotosvetu. Mozna to u mnohych zavinil zini-
ni spanek nebo take pfedjarni unava. Ostatne vrtkave pocasi tomu
jen nasvedcuje. Rozhodli jsme se proto termfn uzaverky prodlouzit
az do koncc cervna ! A proto nevahejte a na adresu spoiku zasilejte
zajimave zabery. A nezapomentc, ze zivot na zeleznici nevytvafi Jen
vozidla. Na Vasich snimcfch by rozhodne nunieli chybet lide a urci-
ta dynamicnost situace. Pocet sniniku neni omezen, pfesto jednot-
ny format 24x30 cm je nutno dodrzet !!! hezalezi na ton i. jestli bude
piny nebo v pasparte. Tato skutecnost je podmfnSna vystavnfmi ta-
bly, ktera budou zhotovena prave na jednotny format.

V dnesnim cisle take pfinasime slibenou minianketu pro nase
verne ctenafe. Na korespondencni listek odpovezte na nekolik jed-
noduchych (,>tazek a nalepte vsech pet lonskych kuponu, ktere jste
nachazeli u tiraze jednotlivych cisel a odeslete na adresu spolku do
konce dubna. Deset vylosovanych obdrzi malou, pfesto urcite zaji-
mavou cenu. (pokracouani na slr.2)

Kdysi o:/.iihnicooa dmha 7 Tanunldn. do Harmchoua m£ i
dncs pro oblasl. s.apadnich Krkonos uelky vysnam. AC uz sejcd-
na o spolehlivon obsluinost rcglonn nebo otiizkii ekologickoii.
Jedine cestou kualitniho Zcleznicniho ypojeni dokazcme o hu-
doucnosti (ichranit zdejsi pfirodu pfed inoazt automobllti. S/co-
da, ze zustaly o zapomneni nekolik let zpatky propagouane pla-
ny prodlo\a.cni pfes Nouy nuet a skrz Certouu hont do udoli Ji-
zery a napojeni na t.raf. z Rokytnice nad Jizerou do Mart.inic a
KrkonoSich....,

Model n^ho skutecnoal P /Vapadne mnohcho pfi puhludu /M
modc'/oue kolcjislc Qatthardbahn. klcrcjc skutecnouchloiibbti
mudclafii 7. nerrKckeho Leipzig. Za c/url. stolen fandous/vi a n-
si'/oune pracc dosahto kolcjiSt.e ue uellkosii TT cclkoueho roz-
meni 2 x 16,1 m. Motiu kolejisteje dokonalym obra'zcm scucrni
rampy Gotl.hardskc drahy.

Vlasl.ni rnyslcnka uznikla u roce 1969 u hlaue hlauniho ini-
ciatora Joachima Krnspeho. lehdy jako snaha post.auil. podlc
skutecnosti Transsibifskou mayislralii. /Ve/conecne prnWcmy
utral.cgickdho razu zc sl.rany Minist.erst.ua doprauy u Mos/cue
cclon mySlenkn pohfbily. Hlcdani noucho mol.iuu st.aoby hylo
jednoznacne podmineno charakterem horskii drahy. a te/cj'a/cc
dalsi pfisla u iluahu suycarska Ootthardska draha. VSemn /.a-
padnimn usak nehyla naklonena ideologic byuale NDR. a t.ak
ulctste jen nahoda ci urcity trik umoznily mit si za ozor niavby
zapadni zeleznici. Vse ne opfelo o Lenim'iv dial, zjcho exiloue
cesty Soycarsketn, kdy u nemjizda Got.thardskou drahou za-
nechala hliiboky dojem a byla inspiract praue pro staubti
Transsihifske magist.raly. A proti takouemn primitive!, jakym
byl Lenin, nezmohl nic ani utranicky sckretaf a stauba meltt
zelenon..

Prtiuoz na kolejisti zajist'uje 8 parnich. 2 mot.oroue a 30 e-
lektrickych lokomol.iu. k l.omn. pak 8 elekt.rickych uozu a dal-
sich specialnich oozidel. Vozouy park obnasi zhrnba 350 kutis-
ku. Nnl.no podot.knoni. ze uet.sina uozjdetje samodelnych.

Pozor! Fotosoutez!
Uzaverku v minulem cisle vyhlasene fotosoutezc " Zivot na

zeleznici " prodluzujeme az do konce cervna 1 V tomto terminu
nam zasilejte barevne i cernobile Kotografie jednotneho formatu
24 x 30 cm, at'jiz plneho nebo v pasparte.

Na uspesne autory cekaji ceny od firem Konica, NEI Report
a Fotosvet. Vybrane snimky se zucastni putovni vystavy pfi ko-
nani ruznych zeleznicarskych akci.
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Z historie pftkosicke zastavky
1. cerven 1957 v 7 hodin rano

se stal vyznamnym okamzikem v
zivote mfstnfch obyvatel, nebof se
jim dostalo vlakoveho spojenf s
okolfm. Ne2 se vsak dockali
otevfenf sve zeleznicnf zastavky,
museli podniknout trnitou cestu
plnou nepochopenf.

Prvnf snahy o lepSf dopravnf
spojenf Stitova s okoli'm vznikly v
race 1955, kdyz byla zavedena

protestovali z obav, ze budou
muset vstavat o 10 minut drive,
kdyz bude autobus stavet tak6
ve StftovS. Tuto myglenku
vehementnS prosazoval prave
pfedseda MNV Skofice s. Tffska.
K nemu se pak pfidala i Okresnf
silnienf sprava s argumenty o
nechranenych pfejezdech, o mal6
unosnosti silnicnfch mostiku a
bylo po autobusov6 zastavce.

Chlebem a soli bytt utt&ni ti, kdoz prvni ostoupili na piidu noue
oteofene zastavky v Pfikosicich. Na snimkuje zachycen ulakuedouci
Rada, pruoodci Kosnar, pfedseda MNV Pfikosice Vadao Vrbik a
pfedseda MNV Slitoo Josef Jecny.

autobusova linka Hradek
MiroSov - Skofice - Trokavec.
Nikdo se vSak nenadal, jak6 se
vyskytnou pfekazky a hlavne kdo
je bude iniciovat V prvnf fade to
byli sousede ze Skofic, kteff

StftovStf se vSak nevzdavali.
Nova nadeje se jim naskytla, kdyz
na MNV pfisel obeznfk od
Reditelstvf CSD Plzen o
pfipomfnk^ch k jizdnfmu fadu.
Obratili se tedy na f editelstvf, jne-

( dokonceni ze str. 1 ) Na leto§nf rok jsme po lonsk^ odmlce
pfipravili take nekolik zvlaStnfch jfzd Ta prvnf bude jS 18. kvStna pfi
konani Hamernick^ho dne v Dobffvi. V tento den pojedou fityfi pary
vlaku tazenych parni lokomotivou 310.072 na trati Rokycany - MiroSov s
navozem a odvozem do Plzne. Krome ji'zdy parnim vlackem se Vam pri
teto pnlezitosti podaff shiednout ukazky historickych femesel na hamru
v Dobffvi spolecne s dalSfm pestrym programem, ktery pfipravuje
muzeum dr. Horaka v Rokycanech. 10.- 11. srpna pak pfi pn'le2itosti
konani' Pivnich slavnostf a Vavfineck^ pouti ve StupnS pqjede parnf vlak
z Prahy do Stupna s naslednymi jfzdami na lokalce Chrast - Radnice. Uz
dnes muzeme prozradit, ze o zpestfenf cesty se postara prazsky NEI
Report Dais"! jfzdy, kter6 jsou zatfm jen v naSich pfedstavach, jsou
otazkou pfevazne financnf. Toz uvidfme. V kazdem pffpad^ budete vcas
informovani na strankach Lokalky, pokud to jejf periodicita dovolf, a
samozfejne v celostatnfm zeleznicarskem tisku a na plak^tech.

Pfi teto pfflezitosti t6z vyzyvame zajemce o spolupraci na
pfipravovane monografii o motorovych vozech M 240.0, na kter£

zacneme pracovat po pr^zdninach.

Ing. Jff svoboda

Model train
Raisova 7, Plzeft - Bory

prodej, opravy a vykup modelove zeleznice
Otevreno: Po.Ct: 16°° - 1830

novite na s.Tfisku, se zadosti o
povolenf zfidit leleznicnf
zast^vku. A op6t se vyskytly
potfze ze strany CSD. Tentokrate
s argumentem spatnetio rozjezdu
ze zastavky kvOli velkemu
stoupanf a vymezen^mu fiasu pro
jfzdu v jizdnfm fadu, ktery uz nelze
zkratit, atd,atd

Obrat k lepgfmu i jak^si
uklidnenf situace nastalo, kdyz
jednoho dne, nikym neocekavfin,
proSel a casovg zmef il trasu od
Mesfansk^ skoly v Mirosov6 do
Stftova, do dolejSfch i ho- fejSfch
Pffkosic, jeden z nejvy§5fch
ufednikO feditelstvf CSD s. 2aza.
Na zaWadfi vysledku obchuzky i
pfeze vSechny protesty zffzenf
zastavky schvalil Nynf nastala
prdce se stavbou eekarny.
Manualnf pr^ce ochotnS provadeli

StftovStf obyvatele. Drenaznf
upravu nastupiStS proved! s.
LiSka, zednick^ prace pak
dolejsaci z Pfikosic Jiff a Vaclav
Vrbikov6 a Loukotove, krov
zhotovil s. Sykora, Jaroslav Moulis
opatfil dfevo od Lesnf spravy z
Mirosova a ocelov^ profily na
lavku ze 2elezaren v rfradku.

Kdyz bylo povolenf v kapse, a
jak se ffka " stfecha nad hlavou ",
nastaly nov6 potEe, tentokrate s

jfzdnfm fa- dera Stftovstf chteli
pochopitelnS v nazvu zastavky
vfce zvyraznit svou obec, a proto
navrhovali nfeev zastavky
DOLEJSI PRI'KOSICE - STITOV
". To nakonec povoleno nebylo a

zastavka dostala nazev

"PRI'KOSICE -Z- ". A vlak tady
stavel, jen dostal-li strojvedoucf ci
vlakvedoucf na nadrazf v Mirosove
pffkaz k zastavenf. Stab se
kolikrat ze cestujicf stall u dvffek
vagonu pfipraveni k vystoupeni,
ale vlak zastavkou projel s

Novotou soitici zastauka byla
chloubou mistnich obyoatel

oduvodnenfm, 2e z^dny pfkaz k
zastavenf nedostal.

Dnes uz je situace docela jina,
nebot vlak na pffkosick6 zastavce
zastavuje pravidelng podle jfzdnfho
fadu. Na druhou stranu uz tak6
zastavka nevypada jako drive.
Neucta lidf a tolik rozSffeny
vandalismus ud^lal sve.

( Text byl upraven ze zapisu
kronkafe Jaroslava Moulise z
MroSova, foto autor).

Ctenafska minianketa o cenv

Na korespondencnim listku nam zaslete do
konce dubna odpovSdi na nasledujici otazky. Ti,
kdo2 nalepi i vsech p^t kuponu z lonskych cisel
Lokalky, se dostanou do slosovani. Jmena deseti
vylosovanych uverejm'me v pn'stfin cisle koncem
kv^tna a obdrzi drobnou cenu.

L Ktere cfslo Lokalky se mi poprve dostalo do
ruky ?

Z Obcasnik kupuji - na pravidelnem miste
- nahodne
- mcim pfedplaceno
- kupuji i dalsi publikace

vydane spolkem
3. Mam zajem o starsi cisla za ucelem

zkompletovani.
4. Mam zajem se podilet na distribuci obcasniku

spole&ie s dalgfmi publikacemi
5. Mdm zajem se podilet na obsahov£ tvorbe

obfasniku
6. V torn pfipadg bych se venoval tematum:



VE ZKRATCE
- 7. a 8. ledna 1996 se konalo v Kofenove pracovnf setka"ni autoru
pfipravovanS monografie o motorovych vozech M 262.0. Casto aZ
v boufliv£ atmosfefe byla konfrontova'na jednotliva' historicka data.
Ruzne zdroje, ze kterych byly informace cerp^ny, zapffcinily mnoZ-
stvf znacnS odliSnych informaci. Vzajemna diskuze vedla k jejich
objektivizaci, takZe CtenaTe cekaji serioznf informace. V soucasne
dobs probihajf zavere£n£ korektury a pn'prava fotodokumentace
pro tisk. Pokud se nevyskytnou nepfedpokMdan£ mimofa'dnosti,
oceka'vejte tuto publikaci koncem dubna na prodejnfch pultech.
- 6. a 7. dubna opet vyjedou tradicnf parnf vlaky mezi 2eleznou Ru-
dou a Hojsovou Strati, tentokra'te s lokomotivou 423.009. Odjezdy
ze Zelezne Rudy v 10.00, 12.50 a 15.20 hod, z Hojsovy Straze zpet
v 11.35,14.00 a 16.13 hod.
- Nemecka' muzejnf uzkorozchodna' dr&ha v Johstadtu ope"t zavoni
parou a dymem 25. - 27.5, 6. - 7.7, 10. - 11. 8, 31.8. -1.9, 3. - 6.10,
30.11. -1.12, 7. - 8.12, 14. -15.12. a 27.12. -1.1.1997.
- Asociace zeleznicnich spolecnostf, kter^ byla zalozena 10. ledna
brisk eho roku, k nelibosti clenu nevyvfji stanovami danou cinnost.
Vzdyt poslednf fadn& schiize vyboru se konala naposledy v kvet-
nu 1995, od t£ doby t£Z vladne informaCnf vakuum, cot je pocho-
pitelne ke skode veci. V dohledne dobe se chysta Valna hromada.
Nevim vsak, s cfm pot6sf zklamanou clenskou z^kladnu.
- Spolkov6 2eleznice Rakouska, Nennecka a italsk£ sta'tnf Zeleznice
se dohodly na spolecnem projektu "Septajicf vlak". Jeho cilem je
odstranit nadmeYnou a opraVneng kritizovanou hlucnost naldad-
nfch vlaku, nepffjemnou zejmSna pro obyvatele u trati. Na testova-
cf trati u Rosenheimu (SRN) se zkousf souprava vozu vybavena1

namfsto Spalfkovymi brzdami brzdou kotoucovou a temef cele
bocnf a celnf plochy podvozkii zakryvajf aerodynamick£ tlumfcf i-
zolacnf steny. Ke sm'Zenf hluku pfispfvajf 162 brousen£ a podbite
koleje a protihlukov£ bariery podel kolejf. 1 kdyZ se testov^ni tepr-
ve rozbiha, pfedcily prozatimnf vysledky puvodni ocekav^nf, cot
ale neznamen^, ze odborni'ci usfnajf na vavffnech. Prvnf ofici^lni
Septajfcf vlak by mel vyjet v roce 1997.

(podle BahnZeit 12/95 prr)
-"SklenSny vlak", muzejnf elektricky vyhlfdkovy vuz z roku 1935,
se srazil po pul desate 12. prosince lonsk^ho roku v Gar-
misch-Partenkirchenu se soupravou "Regionalnfho expresu". Pfi
nehode zavinene pfedcasnym odjezdem "Regionalexpressu" zahy-
nul jeden cestujfci a 54 jich bylo zraneno. 1 pfes nfzkou stfetaVacf
rychlost by] "Skleneny vlak" uzivany k vyletnfm jfzd^m teice po-
Skozen. Pokud to ale bude jen trochu mozne, mel by se po opravS
opet vratit na koleje.
- Ani svycarska Rh^tskS drdha nezustaVa pozadu v zav^denf nos-
talgickych vlaku. Tfeba2e veSkery provoz na teto metrovS dr^ze
path' temef cele stoletf vyhradne elektricke trakci, zustaly dodnes
zachov^ny tfi parnf lokomotivy a spatfit je muzeme v Cele
zvlastnfch vlaku na trati Samedan - Scuol ve dnech 3.3, 7.7, 11.8,
8.9. a 21.12, na trati Landquart - Chur 23.6, 21.7. a 13.10, na trati
Landquart - Disentis/Muster pak 26.5.1996.
- Zajfmav^ statistika se objevila v prvnfm letosnfm cfsle mesfcnfku
ZUG, vydavanem Nemeckymi spolkovymi dr^hami. Sleduje pocet
uskutecnenych jfzd vlak em za rok pfipadajicfch na jednoho obyva-
tele zeme. JednoznacnS na prvnfm mfste je Svycarsko, kde pru-
merne kazdy obcan uskutecnf 42 jfzd, o druh£ a tfetf misto se dSlf
Luxembursko a Dansko. s 27 jfzdami. Potesujfcf je, ze CeskS re-
publika se svym prumerem 23 jizd spolu s Rakouskem obsadila
dalsf pofadf. Statistika se vztahuje k roku 1993 a je pravdepodob-
ne, ze rusenf autobusovych spoju v dalSfch letech podstatnS ovliv-
nf toto cfslo. Skoda, ze toto cislo je d^no objektivnf nutnostf potre-
by nasich obyvatel a nikoliv lakavymi a kvalitnfmi slu^bami CD
- V poslednf dobe probehly eterem zpr^vy o moznem zprovozngnf
motoroveho vozu M 222.006, vyrobeneho v plzenske Skodovce.
Vozidel teto fady bylo v letech 1931 - 32 vyrobeno ve dvou seriich
celkem osm kusu a v provozu se udrzely a2 do roku 1952. V ja-
kem casovem horizontu se dflo podarf, je tezk£ odhadnout, nebof
urcitS pujde o zalezltost finan^n^ i technicky velmi naYocnou.
- Motorovy vuz M 131.1487 z plzefisksSho DKV ani v lonskem roce
nezahalel a najezdil 5 300 kilometru. Ve sve'm veku pfedvedl opSt
slusny vykon.

Mlad6jov - riad6je pro budoucnost?
14.ffjna lonsk^ho roku uspofadalo brnenske Muzeum prumysio-

vych Zeleznic v arealu Moravskych samotovych a lupkovych zavo-
du v Mladejove seminar, resp. pfedvadecf akci svych aktivit a z^-
m§ru. Akce byla zamefena na prezentaci moznosti a potfeb MPZ
pfed z^stupci firem a spolecnostf zabyvajfcfch se vyrobou, provozo-
vanfm a opravamo kolejove techniky. Snad prave pro zvoleny so-
botnf termfn c\, ze z akce vyplyvala snaha o zfskanf prostfedku k
cinnosti a nikoliv nabidka lukrativnfch zak^zek, pfiMkaly spfse fa-
nousky ne2 osoby kompetentnf. A tak akce pravdepodobne nepfi-
nesla ocekaVane vysledky. Do podvSdomf SirSf vefejnosti se vSak
Ize dostat i malymi kroky a vefme, ze MPZ touto cestou svych cflii
dosShne. Presto se cela akce vcetn<5 vyjezdu vlaku s parnf lokomo-
tivou c.5 a motorovou BN 30 vydarila.

Vratrne se vsak nyni do Mladejova na konci roku 1991. Na-
vzdory pfestavb£ turner poloviny delky trate v roce 1990 byl s u-
tlumem vyroby Samotu v Mladejove a diilnf cinnosti v Hrebci zasta-
ven k 31.12. jiz tak sporadicky provoz drazky. V dalsfch letech vyjiz-
dely vlaky jen na obcasn^ predva'decf a zvMstnf objednane jfzdy pro
nasince i zahranicnf navstevnfky. Mladejovsky are^l byl mezitfm
prod^n pro uvazovanou vystavbu spalovny nebezpecnych odpadu.
Z celeho projektu vsak zatfm seslo. N^hradnf vyroba MSLZ probfha
tedy jiz na pronajatem pozemku. Existuje udajne uvaha o zpetnem
odkoupenf obou provozu, Na udrzbu drazky vsak vlastnfmi pro-
stfedky MSLZ nemajf.

V roce ukoncenf provozu na zdejsf draze vznika' v Brne zprvu
jako neformalnf sdruzeni "Muzeum prumyslovych zeleznic". Zabyva
se postupnou renovacf svych vozidel, mapovanim historie a sou-
casn<5ho stavu prumyslovych drah, zfskavanfm dalsfch exponatu a
nasledne take vystavbou vlastni pfedvadecf trati na soukromem
pozemku v Brne - Cernovicfch. Tato 180 metru dlouha traf o roz-
chodu 600 mm byla dana do provozu v kvetnu 1994. Ke
14.10.1995 meli jii ve stavu 7 motorovych ( 3 provoznf), dve elekt-
ricke a jednu parnf lokomotivu, dale 29 nakladnich a 3 osobnf vozy.

Mnofstvf nashroma'Zdenych exponatu pomalu pfevysuje
moZnosti pfedvadecf trati a snahou MPZ je vytvofit "zivou" sbfrku s
moznostf pfedvSdSnf ve stylovejSfm prostfedf. Prave k tomuto uce-
lu se jevi mladejovska dr&ha nejidealnejsf. Tato skutecnost vedla k
jedn^ni se soucasnym majitelem, ktere dospelo ke slibnemu zave-
ru s pfedpokladem podepsanf vzajemne smlouvy na 5 let s moz-
nostf dalSfho prodlouZenf. MPZ navic zde zfskalo vhodne dflenske
z^zemf v remfze.

Prvnfm velkym likolem bude oprava poSkozeneho kolejo-
veho svrsku, na cem2 se zapocalo jiz minuly rok vfkendovymi ak-
cemi. Do Mladejova byla take pfevezena nektera dalsf vozidla s ci-
lem vytvofenf sbfrky, kterS by dokumentovala provoz na prumyslo-
vych draha'ch s moZnostf obcasnych jfzd. Lze jen doufat, ze se na-
jde dostatek nadsencu, kteff pfilozf ruku k dflu a ochotni sponzofi
neziistanou stranou.

V cl&nku byly pouZity informace z " Informacniho
listu MPZ " uydan&ho k oy$e uoedeng pfedoadeci akci. BliZ-
Si informace ztskate na adrese: MPZ, Schodoua 16, 6O2 00
Brno. Ing. Ivo Souk up

Snimek pfibliZuje mladejouskou remizu, kde spolecne sdileji
prostory uozidla MSLZ a A1PZ..



2.6.
4.6.
13.6.
18.6.
2.7.

10.7.
25.7.
6.8.

120 let
110 let
90 let
95 let
110 let
110 let
105 let
100 let
110 let
100 let
95 let

V roce 1996 jubiluji trate
6.4. 145 let Decfn hl.n. - Dolni Zleb st.hr.
8.4. 145 let Decfn hl.n. - Usti nad Labem hl.n.

23.4. 125 let Jihlava - Znojmo
30.4. 120 let Beroun - Rakovnfk

1.5. 155 let Bfeclav - Stare Mesto u Uh. Hradiste
9.5. 95 let Chlumec nad Cidlinou - Mestec Kralove

21.5. 125 let Ostrava hl.n. - Ostrava Vftkovice
31.5. 95 let Bruntal - Mala Moravka

1.6. 125 let Rosice nad Labem - Havlfekuv Brod
Kuncice nad Labem - Ostromef
Zdarec u Skutce - Skutec
Sokolov - Kraslice
Zvoleneves - Vinafice
Lomnice nad Popelkou - Stara Paka
Pnovany - Bezdruzlce
Zastavka u Brna - OkffSky
Studenec - Velke Meziffcf
Hodonfn - Holfc nad Moravou
Lipova Lazne - Bernartice u Javor.
Cervenka - Litovel
Stramberk - Vefovice
Cercany - Rataje nad S^zavou pfedm.
Ledecko - Kacov

18.8. 115 let Kastice - Krasny Dvur
30.8. 95 let Zadnf Tfebaft - Lochovice

1.9. 155 let Stare Mesto u Uh. Hrad. - Pferov
110 let Svor - Cvikov

3.9. 125 let Cercany - Ceske Velenice
20.9. 120 let Plzeft - Nyrsko
21.9. 75 let Lysa nad Labem - Milovice
23.9. 100 let Nymburk hl.n. - Nymburk mesto
24.9. 90 let Sobotka - Lomnice nad Popelkou

95 let trati Zadni Tfebaft - Lochovice

Pokud se vydame do malebnych kopcu jihozapadne od Prahy,
jimz se od nepameti f(k3 Hfebeny, nemame mnoho moznosti do-
pravy. Pouzijeme-li automobil, muzeme si byt temef jisti, ze dojede-
me docela jinam nez jsme puvodne chteli, nebof v huste spleti sil-
nic tfeti tfidy, vetSinou bez oznafienf, se vyzna pouze ostffleny do-
morodec a i ten ma nSkdy problemy. Presto tento kraj stojf za
zhlednutf a jelikoz k jeho prohlfdce se automobil nehodf, je vie ne2
zahodno pouzit zeleznicnf dopravu."

Po Cesk£ zapadni draze, nynf nesoucf cfslo 170 a 171, dojedeme
do stanice Zadni Tfeban, kde zacfna odboCnS lokalni traf Sislo 172
do Lochovic, po kter6 se vydame do kraje mezi Ceskym krasem a
brdskou pahorkatinou. Pri jfzde motorovym vozem fady 810 z
DKV Plzen-vychod se jakoby odpoutame od vSednich starostf a
spechu soucasn£ doby a na padesat minut si muzeme pfedstavit
kraj na zacatku tohoto stoletf, kdy byla tato draha vybudovana.

Jiz pfi vymefovanf trati Rakovnfk - Protivfn v roce 1873 bylo
pozadovano zeleznicnf spojenf kr^lovskeho mesta Hostomic a O-
sovsksiho velkostatku. To by ovsem stavbu zatf^ilo vysokymi na-
klady, jeliko^ by se traf nejen prodlouzlla (odbocenf v LibomySli na
Osov , Hostomice a Jince), ale zarovert by vznikla potfeba znac-
nych terennich uprav. Proto ten pozadavek nebyl vyslySen a mesto
Lochovice dostalo Zeieznicni spojenf mfsto Hostomic.

O propojenf Ceske zapadnf drahy s Dr^hou Rakovnicko - Proti-
vfnskou pfes Liten se zacalo uvazovat ai ke konci 19 stol, kdy by-
lo mozne budovat tzv. mfstnf drahy za zna£n£ zmenSnych podmi-
nek, jez dovolovaly snfzenf stavebnfch i provoznfch nakladu . Pro
budovanf techto drah byl urcujfcfm pfedpisem zakon o zfizovani
doplnkovych drah z roku 1892. Tento dokument urcil zmenSenf ze-
leznicnf plane na pouh£ 4 m, nnaximalni' hmotnost na napravu 12
az 14 t , nejmenSf polomer oblouku 180 m a nejvetSf sklon kolem
25 Voo- O vystavbu trati nejvfce usiloval velko- statk^f v Litni a
ve Vlencich pan Josef Sebesti^n Doubek, je2 zalozil spolecnost
pro vystavbu drahy. DalSfmi koncesionafi byli hrabe Schwarzen-
berg , velkostatk^r Greif , mesto Hostomice a okresy berounsky a
hofovicky.

Pfi vym£fovanf v okolf Litne doSlo k nekolika rozepfim, kter^
nakonec byli duvodem pro stavbu nevyhodn^ uvrafovS stanice .

Pfi vykupu pozemku byla prumerna cena za sah 1,05 K. Stavba za-
pocala v z&fi 1900 a provadela ji firma Kubfcek z Prahy. Stavebnf
naklady dosahly 1 500 000 K , pficemZ 75 % slo ze statnf poklad-
ny. Za necely rok byla trat dohotovena v konecne delce 26,561 km.
A tak jiZ 24.8.1901 mohl projet prvni vlak s osazenstvem jednotli-
vych stanic . Slavnostnf zahajeni provozu se uskutecnilo 30.8.1901
a pravideln^ doprava byla zahajena 1.9.1901.

Provoz byl zajiSfovSn az do roku 1928 pouze parnfmi lokomoti-
vami, kdy byly poprv£ nasazeny motorove vozy fady M 120.3 z vy-
topny Zdice. Tyto stroje, jimz se pfezdfvalo "vezak", (jelikoz ffdfcf
stanoviSte bylo umfstSno na stfeSe), ovladly v n^sledujicfch letech
pfevaznou cast osobnf dopravy. Ve 30. a 40. letech je nahradily
modernejsf motorove vozy M 130.1. OvSem ani lokomotivy parni
trakce nezustaly stranou a dominovaly zejmena nakladnf doprave.
kterS na teto trati dosahovala znacnych rozmeru, zejmena v dobe
fepn^ kampane. Z parnfch lokomotiv se zde objevily stroje fady
310.0 , 320.0, 422.0 a konec parniho provozu zde zastihl stroje fa-
dy 423.0. Parnf provoz byl ukoncen v roce 1967, kdy byl nasazen
stroj fady T 444.0 na manipulacnf vlaky a osobnf dopravu zastava-
ly velmi uspSSnS motorov£ vozy fady M 131.1. Tyto stroje byly po
fadu let symbolem vSech naSich lokalnfch tratf a pine se osvedcily
i v dopravg smfSenych vlaku. Na trati Lochovice - Zadnf Tfeban
slouzily plnych 30 let ai do roku 1979, kdy je nahradily motorove
vozy fady M 152.0 z depa Rakovnik. V temze roce rovnei doSlo ke
zmene v n^kladnf doprave, kdy byly nasazeny lokomotivy fady T
466.0 , dnes oznacen<5 fadou 735. V tomto obsazenf je provoz ve-
den i v soucasn^ dobe. Vozbu zajiStuje depo Zdice, patffcf pod
DKV Plzen - vychod. Na manipulacnfch vlacfch byl rovne^ v roce
1993 zkouSen stroj 704.013, jeZ se v narocnych sklonovych pome-
rech neosveddil. Rovnei zde muzeme spatfit stroj fady 720 , a to
v pffpadS poruchy pravidelnfi nasazovan£ fady 735.

Dopravnf sluzba je zde provadena die pfedpisu D3 a funkci diri-
gujicfho dispefera zastava vypravci stanice Lochovice. Na trati jsou
tfi dopravny (Hostomice pod Brdy, VSeradice, Literi), tfi na"kladiste
(Neumetely, Osov, Skuhrov pod Brdy) a ctyfi zastavky (Radous,
Vf2ina, NesvaCily, Beiec). V soucasne dobs je zde zavedeno osm
p^ru osobnfch vlaku, z nichZ jeden jezdf pouze v pracovnf dny, a to
mezi Zadnf Tfebani a Litnf . V letosnfm roce byla traf zaclenena do
systemu Prazske integrovan^ dopravy, ktery umozriuje pouzitf
pfedplatnfch jfzdenek MHD az po dopravnu Vsaradice.

Traf je nynf navrzena k privatizaci v pate vine prodeje lokalnfch
trati. Vzhledem k tomu, ze je jedinym spojenfm pro cestu mnoha
obyvatel do zamSstnanf i za nakupy, a to zejmena po redukci auto-
busov6 dopravy, nezbyva nez doufat, ze nedojde k omezenf, v nej-
horsfm pfipade zastavenf dopravy, a lokalka se docka nejen svych
stych narozenin v roce 2001, ale bude slouzit v nasledujicfm stole-
tf tak dobfe jako v tomto.

Petr Marsik

"Karkulky"jiz z prauidelneho prooozu postupne oytlacily
modernejSi stroje. Presto se osak s nimi setkduame ue olec-
kouem prooozu nebo na pracounich ulacich. 725 604 zachyt.il
22.11.1995 objekt'w Paula Chomjaka pfi elektrifikacnich pra-
cich na tarti Presou - Velky Saris
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PRILOHA LOKALKY
Vybrano ze starych arcliivu

V dnesnf pffloze vzpommek VSm pfinasinie sni'mky, ktere
ze svych archivii ochotne poskytli nasi spolupracovnfci.
Pravda, pfedpokladali jsme, ze se Vas zapojf vfc, ale presto se
sesli zajfmave a historicky hodnotne sni'mky.

Do prvnf kategorie bychom zahrnuli snimky zachycujfcf
zeleznicni nehody. Ten prvnf, ze sbfrky Bohumila Sadka ml.,
pfiblizuje velkou nehodu, ktera se stala 8. srpna 1935 v zeleznicnf
stanici Chrast u Plzne. V 17.22 hod. tady vykolejil rychlfk R 39
vedeny lokomotivou 365.017. Nasledky jsou dostatecne zfejme a
nepotrebuji dalsich komentafu.

Na rozdfl od pfedchazcjfcf, nam poslal pan Jaroslav Bfezina
takovou klasickou "nehodicku", vzniklou pfi posunu v depu
Sumperk, kdy se na vyhybce "potkaly" parnf lokomotiva 434.2223
a motorovy vuz M 262.058. Stalo se 23. zaff 1954, kdyz se oba
strojvedoucf furiantsky rozjeli na naVest skupinoveho sefadovacfho
navestidla dovolujfcfho posun. Zajimavostf teto nehody je i
bleskurychla oprava dfry na boku motoroveho vozu vcetne laku,
aby byl "uchranen" vinik.

Jiz v roce vyroby, na podzini roku 1949, utrpel nehodu
mf)torovy vdz M 131,169, kdyz se na trati Valsov - Rymafov stfetl
na pfejezdu s vozem plnym brambor. Na tento okamzik autenticky
vzpomfna sam Jaroslav Bfezina, ktery i tento snfmek ze sve sbfrky
poskytl.. Mimo to upozornuje i na dalsf zajfmavosti: na snfmku je
zfetelne, ze prvnf vozy nemely z vyroby okapove zlaby nad
oddflovymi okny, patrne je i zaspinenf skffne, ktere bylo pffcinou
nedokonaleho spalovanf ve spalovacfm prostoru Hesselmann,
kterym byly zpocatku motory vybaveny. Nepfehlednutelne jsou i
sroubovana cfsla vozove tffdy a tabulky "Nekufaci".

Neopomenutelna je tez skutecnost, ze pravc tento vuz
rekonstrunvan v Sumperskych dilnach na M 131.3001.

byl

Parnf lokomotivy jsou samy o sobc pro nas mladsf velkou
historif. Obzvlaste pak takovy snfmek, ktery poskytl Bohumil
Sadek ml. Zachycuje lokomotivu 354.004 v ohdobf mezi
svetovymi v^lkami s pffmym vlakem Moldava v Krusnych
Horach - Praha. V dnesnf dobe, kdy tato draha pomalu "umfra", jc to
vfce nez k zamysleni!

Taktez dalsf snfmek ze stejne sbirky na nas dychne davnou
minulostf. Zachycuje lokomotivu 414.076 v Moste v odbobf
ok u pace.



Radne nezdokumentovanym oborem jsou nase motorove vozy.
Zejmena vozy vyrobene plzenskou Skodovkou zustaly nejak v
zapomneni, zfejme pod vliveni nasledne monopolnf vyroby
elektrickych lokoniotiv.

Masledujicf snimek pfiblizuje motorovy viiz M 234.001, ktery
byl jako jediny teto serie v roce 1932 vyroben pro soukromou
drahu Frydlant - Bite. Vybaven byl ctyfvalcovym motorem n
vykonu 300 koni ulozenym v ramu vozu a elektrickym pfenosem
vykonu, kdy dva trakcni motory byly ulozeny v zadni'm podvozku
podobnemu typu Gorlitz. V roce 1936 byl pfedan CSD a nakonec v
roce 1951 pfestaven na menci vuz VUD. Za znu'nku stoji, ze je do
dnesnich dnQ lyzicky zachovan.

DalSf ctyfnapravovy motorovy vuz, tentokrate z produkce
kopfivnicke Tatry, nesl oznacenf M 251.002.. Od t6to rady byly v
roce 1929 vyrobeny pouze dva kusy jako dalSf vyvojovy typ po
fade M 220.3. Byl vybaven dvema spalovacimi benzfnovymi
motory Tatra, kazdy o vykonu 100 koni a pfevodovkou Winterthur
ovladanou hydraulicky. Snfmek ze sbfrky Jaroslava Bfeziny jej
zachycuje pfed stanicnf budovou ve Zlatych Horach v roce 1929.

Nakonec tyto vozy skoncily pfed druhou svetovou valkou na
Kosicku a pote byly v roce 1939 pfedany MAY.

Samostatnou kapitolu bychom mohli venovat "vezakum". ale <
torn snad nekdy kompletne pfi'Ste. Tovarnf snimek ze sbirky J i f ih i
Bizka pfiblizuje fadu M 120.4. Pfipomenme snad Jen skutecnost. z<

v obdobi let 1930 - 1935 jich bylo vyrobeno 89 kusu. Vybaveny
byly fadovym sestivalcovym reverzacnim motorem a planetovou
ctyfstupnovou pfevodovkou.

Zaverecnym snfmkem, opet ze sbirky Jifiho Bizka si
pfipomenme vuz fady M 232.1, kterych 16 kusu v letech 1933 -
1935 vyrobila Tatra Kopfivnice a vybavila jej novym nal'tovym

d ' I H i I ! \ -^ I jm

motorem o vykonu 125 koni', tolik osvedcenym u
vozu fady M 130.3. Elektricky pfenos vykonu soustavy RM dodalo
CKD Praha. Poslednf VLLZ teto fady vydrzel v provozu az do roku
1959.

Co dodat zaverem ? Snad jen klidne odreagovanf pfi
letmem navratu do zeleznicnf historie a tfeba take inspiraci do
dalsi spoluprace pfi tvorbe dalsfch pffloh. Ta pffsti, letnf, bude
zamefena na polske muzejnf parnf lokomotivy.
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