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Obcasnik Zeleznicniho spolku Lokdlka Group v RoKkycanech

Cislc 12

Vychazi 16. zari 1996

Cena 3 K¢

Mili Zelezni¢ni pratelé,

véfim, Ze odpocati po dovolenych a plni krasnych
zazitku usedate nad stranky dalsiho vydani Lokalky. My
jsme na rozdil od vas méli v ¢ase dovolenych napilno,
nebot se nam sesla pfiprava jizd na pivni slavnosti do
Stupna i kone¢na faze priprav. motorového vozu
M 131.1386 na provedeni laku skfiné v plzeriské Skodovce,
coZ kromé natmeleni celého vozu obnéselo mnozstvi ¢asu
straveného brousenim. Dilo je tuisp&sné hotovo, &ekaji nas
jen drobné dodélavky a poté vystaveni Prikazu technické
zpusobilosti. Doufejme, Ze se jesté v podzimnich mésicich
docké@me premiérové jizdy.

Jizdy parnich vlaku dopadly ponékud hufe nei jsme
predpokladali. Pravda, na rozdil od mylné informace
v minulém cisle o netnosnych poplatcich, bylo jednani ze
strany obchodnikti CD velmi vstficné. Zato zcela selhalo
provozni zabezpeceni, zejména co se tyka zbrojeni vodou.
VSe se dalo ve skute¢nosti operativné zafidit pfi vlastni
jizd&, ale zdjem provoznich pracovniki CD byl nulovy.
TakzZe kromé spreyery "vykraslenych" vozu bylo hodinové
zpozdéni v Chréstu zklamanim navstévniku, ale predevsim
nds, organizatoru. Kromé toho také =zklamali nékteri
spoluorganizétori, bohuzel i z hlavnich sponzoru.

Zcela jste néas zklamali nezdgjmem o vyhldsenou
fotosoutéz i presto, Ze se nam podafilo pro usp&sné autory
zajistit zajimavé ceny. Skoda. Z minima praci, které se nam
seSly, jsme vybrali nékolik zajimavych na vystavku ve
Stupné. Autorum je prileZitostng vratime s drobnou
pozornosti za jejich snahu. Ing. Jifi Svoboda

21. zari se uskutecni oslavy 120 vyroéi trati Plzen -
Nyrsko za ucasti historickych vozidel naseho regionu.
Soucasné se dockame oficialniho zahdjeni elektrického
provozu z Plzné do Klatov.

Z Plzné hln. do Klatov odjede s ¢estnymi hosty
v 9.40 hod. protokolérni vlak v ¢&ele s lokomotivou
475.111. V 9.45 hod. pak odjede historicky osobni vlak
s lokomotivou 534.0432. Z Klatov do Nyrska odveze
historické osobni vlaky lokomotiva 310.072 v 8.33,
1144 a 14.14 hod, zpét pak v 9.58, 13.04 a 15.40 hod.
Pripfez lokomotiv 475.111 a 534.0432 odveze ve 14.20
hod. zpét z Klatov do Plzné osobni vlak, kdyZ predtim
ve 1410 hod. v Cele s elektrickou lokomotivou Fady
363 se vyda na cestu zpét protokoldrni vlak. V
historickych vlacich plati bézné tarifni jizdné
s priplatkem 5 K¢, ktery bude kromé v osobnich
pokladndch moZno zakoupit téZ ve vlaku. Soucasti
oslav bude i vystava lokomotiv v Klatovech.

Cas dovolenych a préazdnin je za nami, krasné vzpominky
vsak zustavaji.

Neprehlédnéte !
Zacatkem zafi vysla slibovana publikace "Zelezni¢ni
provoz v modelu", kterd je urena predevsim

zaCdtecnikum v Zelezni¢nim modelarstvi. Dava celkovy
prehled o radé oblasti ve skutecném Zelezni¢nim provozu a
jejich zvlastnostech pfi modelovéani. Za 45 K¢ ji muzete
zakoupit v prazské prodejné Pragomodel v Klimentské ulici

' nebo na Masarykové nadrazi. V omezeném mnoZstvi je

mozné publikaci objednat na adrese spolku.

Klub M 1311 v Sokolové nabizi nésledujici materialy
z oslav 120 let dréhy Sokolov - Kraslice:

- sadu 8 kusu jizdenek z historickych jizd

- publikaci "Draha udolim Svatavy"
Objednat si muzZete na adrese: Klub M 1311], CD - DKV
pracovisté Sokolov, 356 01 Sokolov, tel. 0168 32443




Vzpominka na "stosestky"

(dokonceni)

Rada a ¢islo Pobyt Tendr

rak. Csb rak. Csb
106.11 264109 1915 - 1930 76210 414052
10637 264122 1915 -1930 56.82 517.030
10641 264.125 1915-1929 56125 517.041
10682 264135 1915-1930 56.133 517.045
10695 264140 1922 -1928 56193 517.066
10697 264142 1922 - 1930 56.195 517.068

al944 - 1947

10640 264.124 1944 - 1947
10696 264.141 1944 - 1947

Vsechny mély puvodné jednotny typ prestavné saci brzdy typ
1895 s rukojeti pevné aretovanou na polohu "automaticka".

Naproti tomu "Sestky" mély vSechny novéjsi typ 1902, monto-
vany jiz za Rakouska misto puvodni jednoduché saci brzdy, na
rozdil od "stosestek byl vélcovity tlumi¢ na kotli pfed budkou asi
uprostfed mezi budkou a zadnim parojemem.
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Rada a &islo Kotel Pobyt
6.02 264002 reko 1938 - 1941
6.06 264006 puv. 1932 - 1934%)
6.07 264.007 reko 1932 - 1934
617 264010 puv. 1928 a pak 1938 - 1940
618 264011 106 1938 - 1940
619 264012 reko 1928 - 1941
621 264013 puv. 1932 - 1933
636 264016 puv. 1932 - 1933
650 264.020 reko 1936 - 1939
657 264022 reko 1931 - 1938
660 264024 106 1923 - 1927 )
666 264.027 106 1930 - 1931 ?)
668 264028 106 1924 - 1934%)
Typy kotlu:

puv. = ptvodni typovy s pakovymi ventily na spojovaci roure
reko = rekonstruovany, jiny pocet Zérnic i rozméry pece, ventily
Pop-Coal na spojovaci roure

106 = dosazen kotel typu fady 106, ventily Pop-Coal na vyronku
zadniho parojemu

") zrusena jinde aZ po roce 1931

2) zrusena jinde

%) zru$ena jinde az roku 1938

%) zrusena jinde aZ po roce 1938
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Psalo se 11.zafi 1951 a mné tehdy bylo 7 let. Bydleli jsme s ro-
di¢i v Chebu a ja tehdy stél na 1. nastupisti provizorni dfevéné
nédrazni budovy.

Lézerisky expres mél &islo R 63 a jezdil na rozdil ode dneska
az do Ase a vozily ho stroje fady 365.0 z ¢eskobud&jovického
depa. V Chebu se jen vystiidaly Cety. Toho dne se v cele viaku
pysnila 365.011 a turnusovou ¢etou méli byt Komrska s Kalabzou.
Ani jeden z nich dnes neZije, ale Kalabzovo svédectvi je vSak stale
Zivé:

" Byl jsem prekvapen, Ze misto mého strojvedouciho Komrsky
prisel na masinu Konvalinka. Na mou otazku, kde je Komrska, mi
jen odpovédeél, Ze ho pozddal o prohozeni Sichty. A to mi stacilo.
A kdyz k nam prigel vypravéi Truksa, na mou otézku, co ho sem
privedlo odpovédél, ze veze rodinu na nakup do Ase a Ze spoji
prijemné s uziteénym. Udéla si pii té piilezitosti kontrolni jizdu.

Z Chebu jsme vyjeli v&as, ve 1215 hod. Do Frantovek jsme pfi-
jeli o pét minut pozdgji z divodu pomalé jizdy na Cerstvé opra-
veném viaduktu. Po pfijezdu do Hézlova zacal Konvalinka b&hat
kolem vlaku. Na dotaz vlakvedouctho i pfednosty odpovédél, ze
zlobi brzdy. Mezitim Truksa vlezl mezi vozy. Co tam délal, jsem
vibec netusil. Poté jsme vyjeli do Ase. Pri vjezdu do stanice jsem
podle zvyku kiikl ke strojvedoucimu - Vjezdové na volno ! V
témze okamziku jsem ucitil na zadech divny tlak a do usi mi
zahiimal Trukstv hlas - Kalabzo, Zadné hlouposti a k zemi ! Masi-
nou to trhlo a my se doslova vritili do stanice. Rychlomér ukazo-
val plnou devadesatku. V tom okamziku mi blesklo hlavou, pro¢
to pobihani kolem vlaku v Hazlové. Truksa vlastn& odpojil brzdu
vlaku, aby nikdo nemohl pouZit zédchrannou brzdu a zabranit tak
nasi divoké jizdé. Nasledovalo jen slabé prasknuti, kdyZ jsme
prerazili hraniéni zavoru a po chvili jsme zastavili v némeckém
Selbu."

Druhy den v tisku nasledovala zprava CTK: " Véera 11. zafi
1951 byl unesen osobni vlak 3717, ktery byl pokracovanim
lazeriského expresu z Prahy, do zépadniho Némecka. Ve ctyfech
vagénech bylo uneseno 160 lidi véetné déti."

Proti své vuli byl unesen i topi¢ Kalabza, ktery po svém navra-
tu vypovidal. Asi tfetina cestujicich zlstala. Hlavni organizétori
tnosu strojvedouci Konvalinka a vypravéi Truksa svij €in komen-
tovali: " Utekli jsme z komunistického pekla, kde pro nas neni
misto a kde nemuzeme plné rozvijet svého svobodného ducha.
Doufame, Ze nadm pfisti generace da za pravdu.”

Vsichni uneseni proti své vuli se nakonec po tvrdém vyslechu
po tfech dnech vrétili zpét do vlasti. Topi¢ Kalabza byl prvnim,
kdo podal svédectvi. Po &trnécti dnech byla vrécena i lokomotiva
365.011 se soupravou. Pavel Cafourek

10. srpna vyjel z Prahy zvlastni vlak do Stupna v cele
s lokomotivou 432.009. Pomalované vozy a hodinové
zpozdeéni nebyly dobrou vizitkou, ale na druhou stranu
velkym pouéenim pro organizatory. Na snimku zvlastni vlak
v Zst. Kafizek, kde stroj dobiral vodu. Velky dik patri dobro-
volngm hasi¢um v Myteé, kteri spolehlivé a v¢as po oba dny

vodu zajistili. -ijs-



VE ZKRATCE

- Spoleénost Regenthalbahn provadéla neddvno na trati
z Vietachu do Gotteszell zkousky nové motorové jednotky
"REGIONSPRINTHER", kterd bude zavedena do provozu od roku
1997 na tratich Voglandského kraje, tj. v oblasti Hofu, Selbu a
Plauen. V témZe roce zafadi do provozu Regenthalbahn na trati
Plattling Bay. Eisenstein nové motorové jednotky
"REGIOSCHATTEL", jejichz puvodni nasazeni od 161996 bylo
odloZeno z finanénich davodu. Soucasné soupravy vedené
lokomotivami fady 211 a 212 s fidicimi vozy budou mit brzy
odzvonéno. . (Do)
- Parni lokomotivu fady 64, vyrobenou v roce 1934, z byvalé
lokalni drahy Rétz - Neunburg vorm Wald muzete spatfit u muzea
femesel v Rotz - Hillstett.. Téleso zrusené drahy je dnes upraveno
jako turisticka stezka. (Do)
- Pri prilezitosti oslav 135. vyro¢i plzefiského depa a Chodskych
slavnosti v Domazlicich se dne 10. srpna vefejnosti predstavil
nove zprovoznény stroj 475.111, ktery je majetkem Iron monument
clubu z Plzné.

- Na trati Becov nad Teplou - Blatno u Jesenice je mozno spatfit
manipulacni vlaky v zajimavém sloZeni : pfevazné jezdi lokomotiva
fady 742 a jako sluzebni je fazen viz fady Bp. (Prr)
- Po dlouhé dob& se v Plzni opét objevily motorové vozy rady
853, a to na rychlku R 790/791 do Chomutova. Jsou &asto
nasazovany i na osobnich vlacich na trati Chomutov - Karlovy
Vary. (Prr)
- Doslechli jsme se, Ze vzhledem k potizim ¢asopisti Zeleznice a
Draha, se ma jednat o jejich sloueni. Ale s chledem na vztahy
mezi jejich tvirci to podle naseho néazoru nevypada realné.  (Prr)
- Na vleéce v aredlu plzefiské Skodovky je k vidéni lokomotiva
"kabriolet". Letni upravou bez stfechy i oken se pysni tmavé
cerveny skokan 701 671. (Prr)
- Prototyp Skodovackého kloubového trolejpusu Tr 22 jezdici od
lofiského léta v Plzni ve zkusebnim provozu na linkach 11 a 16
dostal nezvyklé inventarni &islo 999. (Prr)
- V poslednim dubnovém dni bylo mozno na plzefiskych kolejich
opét spatfit ve spolecnosti Krizikovy primétorské tramvaje
opravenou tramvaj T1 v krémovém a trochu nezvyklém svétle
modrém natéru s inventarnim &islem 121, které svym vzhledem,
stejnym jako na ostatnich vozidlech DP, trochu kazi celkovy
dojem. (Prr)
- V Karlovych Varech i nadéle zustaly motorové vozy fady 820
téchto cisel 009 (neprovozni), 035, 056, 099 a 100 a ob¢as
zaskakuji za neschopné stroje fady 810. (Prr)
- Znamy pruhled plzeriskymi mosty nad Radbuzou bude po
dostavbeé treti koleje smérem na Jizni pfedmésti zastfen novou
mostni konstrukci v jejich pozadi a pozdéji bude celd scéna
narusena i mostem silni¢nim, ktery bude o patro niz. Chcete-li
zachytit posledni okamziky majestatu obou pfihradovych
konstrukci, mate nejvy3si ¢as - betonové pilite nového mostu jiz
zacaly pomalu Splhat nahoru. (Prr)
- 12. a 13. fijna vyjedou podzimni Sumavou tradiéni parni vlaky
mezi Zeleznou Rudou a Hojsovou Strézi, které si objednava
Muzeumn bavorskych lokalek v Bay. Eisenstein. Odjezdy ze
Zelezné Rudy v 10.00, 1250 a 15.20 hod, zpét z Hojsovy Straze
v 11.35, 14.00 a 16.30 hod. V ¢ele vlaku se pravdépodobné objevi
lokomotiva 423.009 z Lysé nad Labem.

- Na své si pfijdou i pfiznivci tizkého rozchodu: na muzejni dréze
v ohstadtu zavoni péara opét ve dnech 3- 610, 30.11- 112,
7- 812, 14.- 15.12. 1996. Na draze Radebeul Ost - Radeburg kromé&
pravidelnych vlakii vyjedou i zvlastni vlaky v &ele s lokomotivou
fady IV K ve dnech 159, 13.10, 5, 6. a 8.12.1996.

Vymenna setkani
modelafu a pratel Zeleznice v kulturnim séle depa Praha
Masarykovo nadrazi se opét konaji:

28.zar1, 19. fijna, 9.a 30. listopadu a 21. prosince 1996

Vstup do aredlu depa je z kfizovatky ulic Hybernska -

Opletalova, zac¢éatek v 8.00 hod.

Zelezni¢ni doprava v Pobalti

Zelezniéni doprava v pobaltskych statech neni drahg, ale pro
drzitele karet ISIT, ITIC, EURO 26 a GO 25 je vyhodnéjsi si koupit
tzv. Explorer pas, ktery opraviiuje k neomezenym jizdam po dobu
7 nebo 14 dni a podle toho zaplatite zhruba 700 nebo 1200 Ke.
Koupit si jej muZete napf. u firmy GTS International v Praze,
Ve smeckach 27.

Ze Zelezni¢éniho pohledu jsou vsechny tfi pobaltské staty
stejné, samoziejmé se jezdi na Sirokém rozchodu 1524 mm. Neni
zde tak ruznorody vozovy ani lokomotivni park, jako jsme zvykli
tfeba u nas, ale po odirzeni od byvalého Sovétského Svazu
muzZeme zaregistrovat nékteré novinky, zejména v podobé
velkoprostorovych osobnich vozi. Estonskou zajimavosti jsou
néstupisté vysoka az 1,5 metru, coZ umozriuje pohodiny néstup i
vystup. Lotysské pantografové jednotky i pfes svou prostornost
jsou diky drevénym lavicim nepiilis pohodliné. MuzZeme je spatiit
napf. kolem Rigy, kde jezdi v hodinovych i kratsich intervalech.
Zajimavosti pro nas jsou bezesporu oddilova navéstidla umisténa
od sebe zhruba pul kilometru a rozsviti se vidy aZ po prujezdu
vlaku ‘u predchézejicho navéstidla. Zajimavé jsou i ubytovaci
vlaky, které ve tfech kvalitativnich tfiddch nabizeji ruzny
"komfort", kdy v 1. tfidé jsou v kupé dva cestuijici, ve 2. tfidé étyfi
a 3. tfida odpovida jakémusi velkoprostorovému lehatkovému
vozu. V Litvé se tyto vozy pouZivaji i na sp&snych vlacich s misty
k sezeni, ale ani tady nechybi v kazdém voze pravode¢i, ktera na
pozadani pfinese za smésné v prepoctu 3 K& kavu nebo ¢&aj.

Lokomotivni park je tvofen prevazné "Sergeji’, at jiz
v jednoduchém ¢&i zdvojeném provedeni, na posunu pak muzZeme
vidét nase "¢meldky". Stokilometrova rychlost vlakt je vzhledem
k prihfebikovanym kolejnicim piekvapujici. Velka nédrazi nejsou
o moc zaostalejsi neZ u nés, ale v Cistoté jsou na tom podstatné
lépe. Totéz plati i o vlacich. V Estonsku i LotySsku jsou b&zné
k dostani mistni jizdni fady, jejichz cena nepfeséhne v prepoctu
20 Ke. V Litvé je situace horsi a sehnat se daji pouze souhrnné
odjezdy z vétsich stanic.

TaktéZz ceny stravovani jsou pro nasince zajimavé, nebot cena
obé&da se v restauracich pohybuje v rozmezi 30 - 50 Ké&. Tak tedy
Stastnou cestu ! Jan Hajek

Pantografova jednotka Litevskych Zeleznic ve stanici
Kaunas pred odjezdem do Vilniusu.

V minulém cisle Lokélky jsme na tomto misté pfinesli dva
prispévky ze Svycarska. Pan ing. Ludék Stépanek z Benesova
objevil nékteré chyby a pise: "Furka Oberalpbahn neni trat, jak
z ¢lanku vyplyvd, ale nédzev spolecnosti se sidlem v Brigu.
Prusmyk Furka, na kterém byla i stejnojmenna stanice, nelezi
v useku Oberalp - Realp, ale mezi mésty Gletsch a Realp.
Nové vybudovany tunel pak nahradil tratovy tsek Oberwald -
Realp. V ¢lanku uvdadény "Scheitelsky" tunel neni ndzvem, ale
obecnym  pojmenovdnim  urcholového  tunelu
(Scheiteltunnel). V informaci pod snimkem o tratich v Aigle
byla zaménéna reka Réna (Rhone), na které mésto skuteéné
lezi za Rgn (Rhein)" Ctenafim se za chybné informace
omlouvéme a ing. Stépankovi dékujeme za jeho peclivy pristup
k obsahu naseho obcasniku. -ijs-

trati



Vroce 1996 jubiluji traté

19. 155 let Staré Mésto u Uh. Hrad. - Pierov
110 let Svor - Cvikov
39. 125 let Cercany - Ceské Velenice
159. 100 let Svitavy - Policka
189. 90 let Hranice - Adorf
209. 120 let Plzen - Nyrsko
219. 75 let Lysa nad Labem - Milovice
239. 100 let Nymburk hln. - Nymburk mésto
249. 90 let Sobotka - Lomnice nad Popelkou
110. 125 let Kuncice n. Lab. - Vrchlabi
Z&breh na Moravé - Sobotin
210. 125 let Décin hln. - Duchcov
10.10. 125 let Karlinsky spojovaci viadukt
15.10. 135 let Plzen - Domazlice - Furth im Wald
105 let Suchdol nad Odrou - Budisov nad Budis.
Suchdol nad Odrou - Fulnek
90 let Doudleby n. Orl. - Rokytnice v Orl. horach
1710. 155 let Prerov - Olomouc
2310. 125 let Cakovice - Celdkovice
115 let Zborovice - Kromériz
2510. 115 let Pecky - Zasmuky
Bosice - Koufim
Bosice - Svojsice
3110. 100 let Zlaté Hory - Mikulovice

135. vyroci vytopny Plzen

Zelezniéni doprava patii dnes k samoziejmosti kazdodenniho
zZivota. Ty tam jsou doby, kdy vlak budil v lidech hruzu a kdy se
s posvatnou uctou divali na Zelezny kolos zahaleny oblaky péry a
dymu. Naopak. Dnes si jen tézko umime pfedstavit svUj Zivot bez
tak bé&zného dopravmho prostredku, jakym je Zeleznice.

Pred 135 lety bylo i mésto Plzefi spojeno se svétem stfibrnymi
rovnobézkami. Stalo se tak 15. fijna 1861, kdy spolecnost Ceské
zapadni drahy zahéjila provoz na trati Plzen - Brod nad Lesy
(Furth im Wald). V Plzni Skvriianech, mezi dnesni zastdvkou a
silnici do Domazlic, se nachéazelo spoleéné s malou vytopnou
koncové provizorni nadrazi. Z tohoto nadrazi 14. fijna vyjizdi rano
po nové dobudované trati do Brodu nad Lesy slavnostni
tfinactivozovy vlak v cele s nalesténou parni lokomotivou
"PILSEN". Druhého dne pak byl na této trati zahajen pravidelny
provoz a Plzen dostala své prvni Zelezni¢ni spojeni se svétem.
Toto datum se soucasné zapsalo do historie plzenskych
zZeleznicaru vznikem prvniho lokomotivniho depa.

Depo v Plzni Skvrianech slouzilo jen do dubna 1862, kdy
Ceska zapadni draha spole¢né s novym nadrazim oteviela svoji
druhou vytopnu, kterad stavala v mistech dnesni vychodni casti
prvniho nastupisté a prostoru trianglu hlavniho nadrazi. Druha
Zelezniéni spolecnost v Plzni, Dréha cisafe Frantiska Josefa, méla
svoji vytopnu v mistech 4. ndstupisté a prostoru Posty 2. Pozdéji
svoje lokomotivy deponovala ve vytopné CZD, se kterou uzaviela
smlouvu o prondmu. Také treti Zelezni¢ni spole¢nost, Draha
plzefisko - brezenska, méla svoji vytopnu. Stévala v mistech
dnesni nové bréany do pivovaru Gambrinus na Rokycanské tridé.
Po zestatnéni v3ech tfi Zelezni¢nich spolecnosti dala Statni sprava
pozadavek na sjednoceni vsech vytopen. A tak byla koncem roku
1898 déna do provozu nové centrélni vytopna, ktera se stala
svymi dvémi rotundami, kolejistém, provoznimi budovami a 120
parnimi lokomotivami zékladem lokomotivniho depa v Plzni.
V jejim cele stal tehdy prednosta pan Max Siedenglanz.

Dnesni DKV Plzen - vychod vzniklo 1. ledna 1995 slouéenim
lokomotivniho depa Plzen se strojovymi stanicemi BezdruZice,
Rokycany a Stupno, lokomotivnim depem Zdice se strojovou
stanici Lochovice a dale s opravnou vozu Plzefi a Beroun a STP
Beroun. V soucasné dobé ma DKV celkem 1248 zaméstnancu,
provozuje 33 stfidavych a 27 dvouproudovych elektrickych
lokomotiv, 108 dieselovych lokomotiv, 28 motorovych vozi a 37
vozu privésnych. To obnasi celkem 233  vozidel, poéinaje
nejmensi motorovou lokomotivou fady 700 a konée modernimi
"esy" fady 363. Tato vozidla muzZeme spatfit na vsech druzich

vlakti na tratich z Plzné do_Chebu, Vojtanova, Karlovych Varu,
Ceskych Budgjovic, Prahy, Zatce, Klatov, Domazlic a Furth im
Waldy, z Rokycan do Mirosova a Nezvéstic, z Chrastu u Plzné do
Stupna a Radnic, z Priovan do Bezdruzic, ze Zdic do Mostuy,
Protivina, Volar, Vimperka a Ceskych Velenic a z Lochovic do
Zadni Trebané i na mistnich vykonech v Zelezniénich stanicich.

Na pracovistich v Plzni, Zdicich a Berouné je rovnéz
soustfedéno rozséhlé spravkarenské vybaveni, schopné zajistit
provozni udrzbu a opravy pfidélenych provoznich prostfedku.
Soucasti plzefiské spravkarny je napf. defektoskopické stiedisko,
elektronicka laboratof, elektrickd odporova brzda na sefizovani
motorovych lokomotiv s elektrickym pfenosem vykonu,
poduroviiovy soustruh na pretaeni a navafovacka na navarovani
obru¢i dvojkoli lokomotiv. V nepfetrzité pohotovosti je zde
nehodovy pomocny vlak s turnusovymi zamecniky a elektrikéri,
nehodové jefdby EDK 750 o nosnosti 125 tun a EDK 300
o nosnosti 60 tun.

Mimo prostfedky zajistujici pravidelnou Zelezniéni dopravu
mé& DKV k dispozici pro prilezZitostni jizdy nostalgickych vlaku
historické motorové vozy M 1311184 a 1487, v dokonéeni je téz
1386, dale pak parni lokomotivu 310.072 z minulého stoleti véetné
soupravy starych dvouosych pfipojnych vozu a od letosniho roku
téZ parni rychlikovou lokomotivu 475111 Tato historicka kolejova
vozidla pfi ruznych prilezZitostech vyznamné propaguji mezi
Sirokou verejnosti nejen své domovské depo, ale predevsim
Ceské dréhy jako celek. Petr Sladecek
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Vznika asociace dopravnich inzenyra

jako stavovské sdruzeni, které poslouzi k prosazovani zajmu
jejich ¢lenu. Poslanim ADI je mj. zajistovat ¢lenum odborny rust,
odbornou pomoc a garanci jejich odborné urovnég, navazovani
kontaktu s obdobnymi sdruzenimi v zahraniéi, apod.

Iniciativa k zaloZeni prisla predevsim od absolventu dalkového
studia pardubické dopravni Pernerovy fakulty a podpoiili ji
vsechny ceské vysoké skoly s dopravnim programem, odbornici
z praxe, ministerstva dopravy, apod. Zasluznou pomoc ve stadiu
zrodu poskytuje Nadace J. Pernera v Praze.

ADI bude nezavislou, nepolitickou z&jmovou profesni
organizaci, sdruzujici na zékladé dobrovolnosti vyluéné fyzické
osoby. Cleny se mohou stat fyzické osoby s vysokoskolskym
vzdélanim, profesiondlné ¢inné v oblasti dopravy, a to jak
v dopravni praxi a v podnikani, tak také ve statni sfére,
pedagogickém ¢&i vyzkumném procesu.

Clenem se stane fyzickd osoba podéanim prfihlasky, sloZzenim
registracniho poplatku a vlastni registraci u ADL

Poslani asociace se napliuje zejména:

- poradanim odbornych konferenci, seminafi a diskusnich
kulatych stolu

- spolupraci na systému celoZivotniho vzdélavéni v oblasti
dopravy v uzké soucinnosti s vysokymi Skolami dopravniho
zameéreni

- poskytovanim nebo zprostfedkovanim vyhodné poradenské
a konzultaéni ¢innosti svym ¢lentm

- vydavanim na zékladé vnitfnich atestaci osvéd&eni ¢lenum na
odbornou zpusobilost k vybranym ¢&innostem v dopravé

- udrzovanim vztaht k orgdnum statni spréavy v doprave,
k podnikatelské sféfe a jejich prostfednictvim uplatfiovat zajmy
¢lenu.

Nejvyssim organem ADI bude valna hromada, kterd se bude
schézet alespori jednou rocné. Bude rozhodovat o stanovéch,
rozpoctu, volbé a odvolani piedstavenstva a revizni komise,
o vnitfnich zdlezitostech, apod.

1. valna hromada se sejde jiz v listopadu, a proto ADI vyzyva
k clenstvi zdjemce o podporu dalsiho rozvoje bezpeéné,
spolehlivé a efektivni ¢eské dopravy s minimalnimi vlivy na
okoli, budovani kvalitnich dopravnich systému a sluzeb formou
kultivace lidskych zdroju.

Zajemci ziskaiji blizsi informace na adreséach
Ing. R. Koniéek, CD SDC Znojmo, tel. 0624/ 227833
Ing. K. Pivorika,CSc., Nadace J. Pernera, Hybernska 5, Praha 1,

tel. 02/ 24228798
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