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Mill zeleznicni pfatele,

konec roku se kvapem bh'zi a my mame co delat, abychom
stihli pod vlivem mnoha dalsich povinnostf vydat sli'benych pet
ci'sel Lokalky. To poslednf ocekaVejte tesne pfed vanocemi.

Od leta jste na nas se svymi pffspevky ponekud zapomneli,
coz se projevilo pochopitelne v pestrosti naseho obcasnfku i
zvysene casove naYocnosti pfi jeho prfprave. Vefi'm, ze je to
obdobi pouze prechodne a nastupujl'cf dlouhe vecery vyuzijete ke
zpracovaYri vasich casto originalnfch a jedinecnych poznatku.

V pffstfm roce bychom radi postupne presli k celkove jine
struktufe a hlavne chceme dat prostor i dalsi'm zamefenfm, napf.
zeleznicni'mu model^rstvi. Pro fadu z vas to mOze byt i urcita
forma prezentace cinnosti, hledanf kontaktd, apod. Vefi'm, ze se
podafi dat dohromady tym trvalych spolupracovni'ku, ktefi se
budou na tvorbe podilet s tim, ze bychom se pravidelne setkavali.
A tady je prostor praVe pro vas, aby jste bez anketnfch formalit
popfemysleli a poslali nam sve namely. To nakonec ovlivnf
strankovy rozsah i periodicitu. Technicky jsme schopni zvladnout
i mesicni interval vydavanf, coz by urcite prospelo aktualnosti
fady informaci.

V publikacni cinnosti pfipravujeme pro nejblizsi obdobi
zpracovanf monografie o motorovych vozech M 240.0, jehoz
zakladni text slibil nas kolega Oldfich Ci'zek z Pardubic dodat do
vanoc letosniho roku. Pote by se uskutecnilo po dobrych
zkusenostech s pfipravou M 262.0 pracovnf setkanf tech, ktefi
maji co k teto fade vozidel dodat, vcetne fotodokumentace.
Nekteff z vas se jiz kontaktovali a nabidli svou pomoc, na dalsf
cek^me. Ing. Jiff Svoboda

Jako ze stareho filmu piisobi tfiramenna
mechanicka vjezdoua nauestidla do Lichkova
spolecne s mechanickymi zauorami.

Foto: Pavel Bares

Dalsim prouoznim historickym vozidiem se
letosniho roku stala parni lokomotiua 475.111, kteraje
majetkem IMC u PlznL Vyrobena byla v plzenske
Skodouce u roce 1947 a slouzila az do roku 1977, kdy
byla v Chomutov& zrusena. Do provoznlho stauu byla
uuedena v plzenskem DKV a suoji premieru mela
10. srpna na trati Plzen - Domazlice pfi pfilezitosti oslav
135. uyroci zeleznicmho spojeni Plzne s Bauorskem a
konani Chodskych slaonosti. Snimek Petra Sladeckaji
zachytil pfi pfijezdu zvlastniho ulaku do Domazlic.

Nasledne 7. zafi se pfedstauila na zulastnim ulaku
s nemeckymi turisty na trati Karlovy Vary - Cheb a
21.9. pfi pfilezitosti oslav 120. uyroci trati Plzen -
/Yyrs/co.
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Jak pestry muze byt zivotopis osobniho vozu
Narodil se roku 1898 a byl

statem pfevzat do majetku
KKStB a zaroveft pfidelen
vznikajicf draze Rakovni'k -
Mladotice. Jeho domovskou
stanicf dlouho byly Mladotice.
Podle evidencniho schematu
z roku 1909 dostal od KKStB
oznaceni BCi 17-202. Od roku
1918 se dostal pod evidencnf a
udrzovaci spraVu CSD, jinak se
nic nezmenilo. V mladotickem
domove mel i sve dalsi bratry,
BCi 17-204 a 17-203. A tak je
na svych dennich cestach
poznal i jeden studentik, ktery
pak od roku 1923 jejich zivot
peclive «ledoval. A bylo to
prave pfed vanocemi 1923, kdy
BCi 17-202 pfisel z plzenskych
dilen v krasne leskle barve
sveziho jarnfholisti, s belostnou
stfechou vcetne lavek,
5 velikych nastavcii olejovych
lamp "Lafariette" i zachodoveho
vetracku a se zaff- cfmi bflymi
ncipisy s cervenym stfnovanfm.
Pak ten vuz temef cele dva
roky jezdil v souprave
nepfetrzite, takze za tu dobu
diikladne ztmavela piivodni bila
stfecha byla se vsfm, co na nf
bylo, tmavsf, nez ta zestarla1 a
zdrsnerici barva skfine s napisy
z povzdalf uz spatne citelnymi.
A pfisel podzim 1925. Vuz
odesel opet do dflen. Vratil se
pomerne brzy, stfecha se vsfm
vsudy byla opet za7ive
bfla.skffn vsak osetfena "po
plzensku". Tarn totiz tehdy se

na lokalkovych vozech setfilo
barvou, mel-li vuz sice povrch
ztmavely a zdrsnely, ale jinak
zachovaly, Jen obnovili vsechny
napisy vcetne stfnovani a celek
pfetfeli jen bezbarvym lakem.
Tak podobne to bylo i u
naseho 17-202. Ale pfece ne
tak docela. Prostfednf pole
s ndpisy bylo pfetfeno jakousi

Vuz ted sluzbickoval jako
posilovy, jeho skffri vsak
jakoby staYnula ted rychleji a
voskove pl^tno nynejsi tfeti
tf idy chatralo. Mezitim v roce
1926 pfisel z dilen "jeho bratr"
17-203 nejen krasne natfeny,
ale i s novym cislem
BCi 2-7528. Ten ovsem mel
Ztffdu "v sametu". Konecne

/Va dobouem snimku z roku 1942 je zachycen uuz
Ci 4-1604 u souprave s lokomotiuou 354.0137 a uozem
DF 6-7312.

tmavou zeleni a malym
tmavozelenynn obdelnfkem
bylo zabarveno misto, kde
piivodne byly dvojky - oznacenf
2. tffdy. A kupodivu, i tam byly
ted trojky. Oznaceni vozuv
prostfedni'm poll pak bylo
Ci 17-202. Brzy jsme poznali
proc.Jeho sedadla byvale
2. tffdy totiz nebyla sametova,
ale potazena jen voskovym
platnem, cili, jak se vyjadfil pan
pruvodcf Fiser," vikslajvantem".

pak pfisel podzim 1927 a
odesel do dilen i n&s trochu
odstrkovany 17-202.
A studentfk dychtive cekal - co
ted bude s tou
"vikslajvantovou" druhou
tffdou? A vr^ti se vuz jako
2-7527 ?

Vuz se tentokrat vr^til az
po vanoci'ch. Je to on? Ale
ano, je! Ma to nejen vyrazeno
v obdelnicku na ramu, ale je
dobfe znat, ze tam, co jsou ta

dve celoplechova pole vedle
sebe, patfilo jedno z nich dffve
druhemu oknu "dvojokna"
vetsfho oddflu druhe tffdy. Vuz
je opet nadherne nabarveny
svezf zelenf pfipominajici mlade
jarnf listf, nad okny ma kruhove
mosazne vetrace, jen na stfese
se dal belostne vyjfmaji olejove
lampy a lavky. Uvnitf vsak je
mfsto dvou oddflu byvale druhe
tffdy zcela jinak rozdeleny
prostor vybaveny novymi
dfevenymi sedadly. Nevadi, ze
tu dve okna nejsou zcela
uprostfed mezi lavicemi, ale
vuz se tak svymi 45 misty
stava vlastne unikatem.
Zajimave vsak bylo jeho nove
oznacenf. Ac pry mu
"v papfrech" bylo piivodne cislo
2-7527 pfisouzeno, zustalo ted
neobsazeno. Vuz byl oznacen
Ci 4-1604. Ale to pfece mel
dostat jiny - nektera pOvodnf
"devetadvacftka"! Ano mela, ale
nedozila se.

A tak nas vyjimecny
Ci 4-1604 slouzil ted dobfe
v soupravach a v zime dobfe
topil. Od zestalnenf lokalek
dostal domovskou stanici
Rakovni'k, kde setrval do roku
1947. Ale dojezdil daleko odtud,
nebot' byl zjara 1947 s celou
fadou dalsfch "sestiokynkacu"
odeslan na Slovensko, kde
dojezdil na trati Cadca - Makov.

Vladimir Zuska

V minul&m cisle jsme otiskli dokonceni ze
uzpominek pana Vladimira Zusky o iokomotivach rady
264.0 a 264.1, ktere jsme doplnili typouymi vykresy.
Okamzite vsak zareagoval nas spolupracounik Mojmir
Lestinsky a poslal nam ze sue sbirky reprodukci
fotografie pofizene v obdobi let 1910 - 18, na ktere je
zachycena lokomotiva 264.142 (106.97) oe stanici
Veseli nad Luznici. Prave jedna z tech lokomotiu,
kterou autor vzpominal ve vztahu k rakounickemu
depu.

Vybrdno z pometniknihy zst Mirosou
Z historic "Mirosovky"

Kolem mestyse Mirosova byla ulozena kamenouhelna panev
Mirosovska s kvalitnfm uhlfm, ktere tezili az do roku 1867 Jahnl
s Grimmem. A tak po zahajeni provozu na Ceske zapadnf dr^ze ze
Smi'chova do Plzne v roce 1862 byla snaha i o vybudovdnf
odbocky z Rokycan do Mirosova. Svolenf ke stavbe uhelne drahy
od dolCi v Mirosove a jejf napojenf na Ceskou zdpadnf drahu ve
stanici Rokycany dostal Jahnl v listopadu 1865 a n^sledne
3. unora 1866 mu byla udelena koncese ke stavbe. Pro nedostatek
financnfch prostfedku vsak stavbu nezahajil. Az o rok pozdeji
pozadali s Grimmem o povolenf ke zffzeni akciove spolecnosti,
kter^ by pfevzala doly a postavila drahu. V roce 1868 vznika
konsorcium "Mirosovske tezafstvo kamenneho uhlf, ktere
14. prosince uzavrelo smlouvu s Ceskou zSpadnf drahou
o provozu na uhelne draze. Ta byla spraVnf radou spolecnosti CZD
22. ledna 1869 schvalena a 27. kvetna nasledne zahajen provoz. Po
opakovanych stfznostech bylo pfece jen nakonec roku 1879
vydano take povolenf, aby uhelne vlaky mohly pfepravovat i
zamestnance mirosovskych dolii, coz pfedstavovalo celkem
30 delnfku a femeslnfku.

V pfistich uydanich se budeme postupne setkauat
s historiii miroSouskg lokalky o poda.nl pana. Jaroslaua
Moulise, kronikafe z MiroSoua.



Ve zkratce
- Pobliz hranic lezi v Nemecku na Labi mestecko Bad Schandau,
ktere je zname svoji tramvajovou drahou vedoucf
k Lichtenhainskemu vodopadu. Tato "Kirnitzschtalbahn" je o
rozchodu 1000 mm a do provozu byla uvedena 28. kvetna 1898.
Pfestoze puvodni projekty pocitaly s jejfm trasovani'm skrz Saske
Svycarsko az na Mezni louku lezfcf na nasem uzemi, ziistalo
nakonec Jen u 8,3 km dlouheho useku kopfruji'ci'ho ffcku Kfinici.
Provoz zajist'uji dvounapravove tramvajove a pfivesne vozy typu
Qotha v bilozlutem nateru. Draha nema klasicke tocny, a proto
jsou pfivesne vozy v koncovych stanicich objizdeny. Cela draha
prosla v minulych letech diikladnou rekonstrukci vcetne zmeny
zasobovani energif. Na stfechu i do okoli vytopny bylo umisteno
pfes 700 slunecnfch clanku na panelech, ktere mohou za idealnfch
podmi'nek dodat az 40 kWh elektricke energie.
- Nenapadne-li pfed dulezitymi lyzafskymi zavody sni'h, navi'c
v zime a v Alpach, je to pfinejmensfm ostuda. Aby se neopakoval
letosni neuspech, bylo tfeba pojistit zavody v Lauberhornu
(Svycarsko) planovane na leden 1997 a vybudovat rozsahla
zarizeni na vyrobu umeleho snehu. Voda pro snehova dela musi
byt vytlacena ocelovymi rourami az o 2000 m vyse. Otazkou
vsak bylo, jak cele zafi'zeni pfepravit do alpskych kopcu. Jak jinak
nez po zeleznici! Na pfeprave zafizenf se podflely zeleznicni
spolecnosti DB, SBB a BLS a cesta to byla vskutku zajimava.
Dvanactimetrove roury o celkovem poctu 500 kusii byly v lete
nalozeny na nfzkostenne dvounapravove plosinove vozy a
putovaly z nemeckeho Siegen pfes Basel do Interlaken Ost. Zde
byly pfipraveny podvalni'ky, aby mohla zasilka bez pfekladani
pokracovat dale po metrovem rozchodu spolecnosti Berner
Oberland Bahnen a to i na strme ozubnici mezi Zweilutschinen a
Lauterbrunnen. Poslednf kilometry pak doputovala po 800 mm
rozchodu k ci'li v Lauberhornu. Cela pfeprava probehla bez
komplikaci a po instalaci bude zafi'zeni slouzit k pine spokojenosti
milovniku zimni'ch sportu. (Prr)
- Ostrov Usedom zi'ska opet po vice nez pill stoleti pffme
zeleznicni spojenf s pevninou. Koncem letosniho roku bude ve
Wolgastu dokoncen 260 metru dlouhy most, ktery z 500 tun
tezkych segmentii sestavuji mohutne jefaby. Jako prvni bude
dokoncena silnicni komunikace, o neco pozdeji pak zeleznicni
teleso. Skoncf tak i nam dobfe zname osmisetmetrove
"pochodove cvicenf pfi pfestupovani.
- Lokomotivy DB fady 218 prodelavaji v soucasne dobe
rekonstrukce sledujici sni'zeni exhalaci ve vyfukovych plynech.
A vysledek - o 63% mene oxidu uhiiciteho, 84% mene uhlovodiku
a 86% mensi koufivost. Rekonstrukce jedne lokomotivy obnasi
castku 130 tisic DM a v prvni fazi bude rekonstruovano 35
lokomotiv, ktere budou nasazovany na trati'ch v okoli Mnichova.

- Velice zaji'mave a graficky vydafene propagacnf materialy vydala
akciova spolecnost CKD Lokomotivka ke svemu 125-letemu
vyroci strojirenske vyroby, ke ktere od roku 1900 patff i vyroba
lokomotiv.

- Motorouy uiiz M 131.1478, ktery leta chatral ue
strojoug stanici Vsetaty nasel suuj nouy domou
v Teplicich v Cechach, kde sejej zdejsi spolek rozhodl
op&t zprovoznit.
- 7.1istopadu byla parnf lokpmotiva 354.195 pfepravena
v rozlozenem stavu do di'len v Ceskych Velenicich, aby se po
generalni oprave zafadila mezi ostatnl'.provozuschopna historickS
vozidla. Drzi'me palce !

- V obdobi let 1956 - 62 vyrobilo CKD Praha pfes sest
set kusu malych motorouych lokomotiv
s mechanickym pfenosem uykonu 150 koni,
oznacenych fadou T211.0, z nichz 167 kusu. bylo
urceno pro CSD. V roce 1963 ctyfi z techto strojd
prodelaly o nymburskych dilnach rekonstrukci na
uzky rozchod a byly pfeznaceny na fadu TU 29.0.
Jedna byla urcena pro Tatranske elektricke zeleznice,
jedna pro uzkou. v Jindfichpve Hradci a due pro
pionyrskou zeleznici u Kosicich. TU 29.003 zachytil
objektiv Pavla Burese o dopravne Cermet

- V zeleznicni stanici Krasny Jez spolehlive slouzi na
uyhybkach zafizeni EKOSLIDE, jehoz pfednost
spociva u pfizvednuti jazyka vymeny pfi
pfestauouanL To krome snizeni pfestavnikoveho
odporu az o 30% obnasi usporu maziva v priimeru.
40 - 70 kg na vyhybku za rok a dalsich nakladii
spojenych s ulastim mazanim, dlstribuci a
skladovanim maziv. fiasledny ekologicky pfinos je
zcela zfejmy. Pfestoze montazje rychla ajednoducha
bez vyluky i zasazu do konstrukce vyhybky, dalsi
rozsifeni na tratich CDjsme na rozdil od zahranicnich
zeleznic zatim nezaznamenali. Proc ?
- Ze to jde, ma-li stat na sve zeleznici zajem, ukazuje nekolik v zafi
zvefejnenych cisel. DB AQ vykazaly za pololeti tohoto roku obrat
11,7 miliard DM (mezirocni nariist 3,5 %) a zisk 188 milionu DM,
narust 3,3 % zaznamenala i osobni pfeprava. Pfi obrovskych
investicich hlavne v byvale NDR je to vysledek vi'ce nez dobry.
Jen se vti'r^ otazka, kdy i nasi odpovednf (?) cinitele pochopi
smysl a roll zeleznice a nebudou se ztrapnovat podobne jako
ministr dopravy Riman, ktery 24. fijna t.r. uvedl pro TV Nova, ze
o zadne krizi na nasi zeleznici nevf. Da se jeste neco dodat ? (Prr)



V roce 1996 jubilujf trate
1.11. 125 let Satov - Znojmo
9.11. 125 let Ostrov n.O. - Bfezno u Chomutova

100 let Moravske Budejovice - Jemnice
15.11. 115 let Veleliby - Jicfn

85 let Ostrava Kuncice • Prostfedni Sucha1

17.11. 95 let Bfeclav - Lednice
20.11. 115 let Smidary - Vysoke Veseli

105 let Ceske Budejovice - Kajov
1.12. 125 let Rybni'k - Hornf Dvofiste
9.12. 125 let Karlovy Vary - Ostrov nad Ohrf

Trsnice - Frantiskovy Lazne
14.12. 125 let Praha hl.n. - Cercany
17.12. 125 let Ostromer - Jicfn

Trutnov hl.n. - Svoboda nad Upou
85 let Rybni'k - Lipno

18.12. 120 let Most stare n. - Osek mesto
19.1Z 115 let Studenka - Stramberk
20.12. 115 let Chodov - Nejdek
24.12. 90 let JindfichCiv Hradec - Obratafi

vroce 1997:
1.1. 110 let Vranany - Luzec nad Vltavou

18.1. 100 let Cercany - Krhanice
28.1. 125 let Plzen-Cheb
4.2. 115 let Zleby - Tfemosnice

19.2. 115 let Kfinec - Dymokury
Dymokury - Mestec Kralove

1.3. 115 let Praha Vrsovice - Modfany
19.3. 115 let Hradec Kralove - Ostromer
25.3. 115 let Sadova - Smifice

Uhelna draha Bustehradska
Jiz v roce 1854 zapocala spolecnost se stavbou uhelne drahy

z Kladna do Kralup, kde se napojila na Statnf drahu a kladenskemu
uhli se tak otevfel obchodnf svet. I prestoze zkusebni vlak projel
touto trati jiZ 12.9.1855, di'ky upornym jednanfm se spolecnosti
Statnf draiiy se oficialni zahajeni provozu oddalilo az na 23. 2.1856.

Spolecnost Bustehradske dr&hy s budovanim trati pokracovala
vsak dale na sever k velkym podrusnohorskym uhelnym
loziskiim. Do Chomutova, ktery se stal pozdeji provoznim centrem
Bustehradske drahy, pfijel prvnf vlak 4.2.1871. Jeste tehoz roku
byla dratia prodlouzena spojkou z Bfezna u Chomutova do
Ostrova nad Ohff (9.11.1871) a Karlovych Varu (9.12.1871).
Chomutovu se tak behem kratkeho obdobf dostalo krome spojeni
s Usti'm nad Labem i pffmeho spojeni s Prahou a lazenskym
centrem v Karlovych Varech, cehoz spoiecnost vyuzila a krome
pfepravy uhlf zavedla take dopravu pffmych l^zefiskych rychlikO
do Karlovych Varu, vozicfcfch i prime vozy z Berlfna. Spojeni se
Saskem se dosta'va' Chomutovu jiz 12.5.1872 pfes Vejprty a
23.8.1875 pres Reitzenhain.

V Chomutove bylo vybudovano velke nadrazi, vytopna i
vozove dilny a spolecnosti Bustehradske dr^hy byla provozova'na
az do zest^tnenf v roce 1923, kdy spolu s 45 dalsfmi vleckami
mela 486 km tratf, 255 lokomotiv, 350 osobnfch a 8408
n^kladni'ch vozu, zamestn^vala 4171 vlastnich a dalsich 3775
smluvnfch zamestnancu.

Nem6n6 byl zajimavy lokomotivnf park teto zeleznicni
spolecnosti. V letech 1870 - 73 bylo pro vozbu nSkladnich vlakCi
dodano 58 lokomotiv fady III, pozdeji u CSD oznacenych fadou
322.2, na rychliky byly nasazovany lokomotivy fady VII (253.3),
kterych bylo postupne dod^no 7 kusu. Nejpocetnejsi lokomotivni
radou spolecnosti Bustehradske drahy se staly stroje fady Ilia
(324.3) dodane v letech 1887 - 1908 v celkovem poctu 98 kusu.
Jejich spolehlivost i oblibu u personalu potvrzuje skutecnost, ze
v trat'ovych vykonech slouzily jeste v roce 1929. Z dalsich fad
parnfch lokomotiv, ktere v Chomutove do vSlky slouzily, si
pfipomeftme napf. 264.4, 344.1, 344.6, 354.1, 354.4, 354.7, 364.0,
412.0, 413.1, 414.0, 434.1, 434.2, 464.0, 475.0, 524.1, 524.3 a 534.0.
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VERNERICE - VSJEK

Kazdeho zeleznicniho fandu urcite poLesi
uideokazeta, kterou. v letosnim roce vydal ustecku
spolek Zubrnicka musealni zeleznice. Ha
tficetiminutooem pasu se dozvite o historii teto
zajimave mistni drahy, ktera byla zrusena v roce 1978,
onlednete se za natacenim fifmu "Pani kluci" s parni
lokomotiuou 310.134 u roce 1975, dozvite se
o aktiuitach, ktere po cele desetileti usilooaly o
znouuzprouozneni 6 km dlouheho iiseku do Zubrnic a
naslednem zkusebnim muzejnim provozu v roce 1993 i
soucasnosti.

Objednauky zasilejte na adresu: Zubrnicka musealni
zeleznice, P.O.Box 147, 400 01 Usti nad Labem.

Z nasiprodukce nobizime:
110 let drahy Rokycany - Nezvestice - Mirosov
Stopou radnicke lokalky
Motorooe oozy M 131.1, M 262.0
Zeleznicni prouoz u modelu
Riizne pohlednice lokomotio

Obiednauejte na adrese spolku ! Distributorum
nabizime zajimave slevy!

Vymenna setkcini
modelafu a pfatel zeleznice v kulturnfm sale depa Praha
Masarykovo nadrazi se opet konajf:

30. listopadu a 21. prosince 1996

Vstup do arealu depa ie z kfizovatky ulic Hybernska -
Opletalova, zacatek v 8.00 hod.

-obeasnfk zelezniCniho spolku Lokalka Group v Rokycanech
Pfipravuje Ing. Jiff Svoboda;sazba a DTP LokaUka Group, tisk vARib Rbkycany
Kontaktnf adresa:Lok^llkaGroup, P.O.BOX30,337 Ol Rokycany


