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Obcasnik Zeleznicniho spolku Lokdlka Group v Rokycanech

Cislo 14

Vychazi 20. prosince 1996

Cena 3 K&

Mili Zelezni¢ni pratelé,

seSel se rok s rokem, jsme o rok starsi, snad i o rok
moudrejsi. Toto obdobi konce roku je ¢asem hodnoceni, co se
povedlo, co méné a v ¢em jsme zcela selhali. Kazdé konaéni, i to
nase s sebou pochopitelné nese tspéchy i prohry.

Jak dalece jsme byli uspé&sni ve vydéavani naseho obé&asniku,
muZete nejlépe posoudit vy, ¢tenari. Faktem zustava, Ze kazdé
¢islo se rodi v mnozstvi dalsich spolkovych ¢innosti a povinnosti
a proto ne vidy obsahové stranka odpovidd nasim predstavam.
Proto jsem v minulém Ccisle naznacil nasi predstavu o tvorbg,
obsahu i nasich technickych moznostech a vyzval vés vsechny ke
vzdjemné spolupraci. Vyuzijte tedy poklidu doby vénocnich
svétku, zamyslete se a zasypte néas vasimi naméty.

Pro pfisti rok zlistaneme u péti Cisel, kterymi vas postupné
béhem roku oslovime, dvé prilohy zaméfime klasicky do historie a
nabidneme tip na vylet nebo dovolenou. Podminky pro predplatné
zUstavaji ve stejné podobé& - na nasi adresu zaslete pét vasi
adresou nadepsanych a ofrankovanych (prosim, jiz podle novych
sazeb) obélek A5 a priloite zndmky v cené 15 Ké& jako
predplatné. Vidy ihned po vyjiti vam pfislusné &islo zasleme.

Nase ostatni spolkovd ¢innost byla vénovana vyhradné
prezentaci Zelezni¢ni nostalgie, kterd se pochopitelné neobesla bez
podpory mnoha sponzort, kterym patfi srdeéné diky.

Motorovy viz M 1311386, kterému jsme vénovali za posledni
témeér tfi roky pres tii tisice hodin préace ve svém volnu, dnes
¢ekd jen na vykonani technicko-bezpec¢nostni zkousky, aby
v piisti sezéné mohl obohatit park provoznich historickych
vozidel. VyuZivat jej chceme pfedevsim v nasem regionu, ale réadi
prijedeme podporfit i akce ve vzdalengjsich krajich. O nasich
planovanych akcich vés budeme samoziejmé& na strankach
prubézné informovat. Ing. Jifi Svoboda

Dékujeme v§em priznivcim

za podporu nasi innosti,

prejeme klidné a spokojené prozttt
vianocnich svitki,

V novém roce pevné 5 zdravi,

hodné uispéchii a tésime se

dalsi spoluprici. o

_J

Plzenska lokomotiva 310.072 ukoncila svou letosni
sezonu, ktera obndsela pres 3 000 ujetych kilometru,
Jizdami pfi oslavach 120. vyroci trati Plzen - Nyrsko
21. zari, kdy vozila historické vlaky mezi Klatovami a
Nyrskem.
<




Tajemné draha, aneb smutné vypravéni o lesni Zeleznici pod Brdy

Lesni Zeleznice.., tot’ pojemn,
ktery poté&si srdce nejednoho
Zelezniéniho romantika. Avsak
na lesni Zeleznici spojujici
Mirosov s byvalou obci Padrt
Ize jen tézko hledat romantiku.
Zdejsi malebné lesy se totiz
staly svédky tragédie lidi, ktefi
platili za nejvétsi zlo dvacatého
stoleti - druhou svétovou valku.

Pienesme se nyni do roku
1941, kdy nacistické Némecko
stoji na vrcholu  "slavy".
K mnoha dalsim pohromam,
které Podbrdsko postihly, kdyz
byly mimo jiné vysidleny
vifjnu 1941 obce Padrt,
Zabeéhla, Kolvin, Skorice, Myt,
Piikosice, Stitov a  &ast
Mirosova, se pridala na zacatku
zimy jesté ohromna snéhova a
vétrnd kalamita. Béhem
nékolika hodin spadlo
v jihozépadnich Brdech asi 13
miliont  kubikt  kalamitniho
dfeva. Ke zpracovani tak
ohromného mnozstvi polomu
ziidily firmy Fischer v Kolviné
a Reschop v Mirosové
vézenské tabory a pily, do
kterych poté Némci postupné
nakomandovali asi  10.000
veéznu.

Doprava diivi z lesu byla
organizovéna velice jednoduse.
Jako hnaci sila zde vétsinou
slouzZilo nékolik stovek vézriu,
prevainé z Moravy, ale i ze
zahrani¢i. Po spadu se pak
opleny ru¢né brzdily za pomoci
primitivnich  brzd, a tak
smrtelné Urazy nebyly
vyjimkou. Z lesa se odvézela
jen kulatina, drobné veétve se
zpracovavaly pfimo na misté
v milifich na drevéné uhli. Diky
nékolka ze  zachovanych,
témér jiz necitelnych fotografii
se podarilo prokazat i ¢astecny

dieselovy  provoz = pomoci
dvoundpravovych  lokomotiv
Deutz.

Vzhledem k  vojensko-

politické situaci v Némecku se
s tézbou skongilo v roce 1944,
kdy byl postupné cely tabor
evakuovan a zafizeni odvezeno
kamsi do Rise. Veskeré
dokumenty byly ziejmé
zni¢eny nebo ztraceny a byvali
"zaméstnanci” se rozesli po
celé Evropé.

v km 14 prekrocil a zamifil do
bo&ného udoli jednoho z jeho
pritoku.  Stalym  stoupanim
okolo 35%, se draha
vysplhala po jedné z dnesnich
cest az do vysky 532 metrq,
kde ji nyni v km 28 Kkiizi
pozd&ji vybudovand = silnice
z Mirosova, kterd této drazky
také  vyuzila, takie na
dvoukilometrovém useku
Zeleznicka zmizela pod
asfaltem. Jedinou vyjimkou je
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Dnes, po vice jak padesati
letech, uz 2z byvalé lesni
Zeleznice mnoho  nezbylo.
Téleso dréhy se neporusené
zachovalo jen v nékolika malo
lesnich  usecich. Jedinymi
vétsimi stavbami jsou zbytky
po mostech pres Skoricky,
Ledny a Padrtsky potok.

Z charakteru zbytku télesa
lze usuzovat na pouZziti uzkého
rozchodu, ziejmé& 600 mm.

Hiavni kmen lesni Zeleznice
za¢inal v aredlu pily na okraji
Mirosova ve vysce 473 m n.m.
a pokracoval déle udolim
Skorického potoka, aby jej

snad mohutny, az 3 metry
vysoky nasep v km 55, ktery
patii kréatké, pravdépodobné
nedokon¢ené odboéce smérem
pres Ledny potok k lesim pod
vrchem Kamenna.

V km 65 c&ekalo dalsi, asi
kilometrové, padesatipromilové
stoupéni. Po jeho pfekonani se
Zeleznice  dostala az na
Kamenno - Palcifsky hieben ve
vysce 640m nm.. Zde se sit
rozvétvovala na severni vétev
ke Kamenné, na vychodni,
ktera sestoupila k Padrtskému
potoku a pokracovala ai na
silnici u byvalé obce Zadni

Zéabehla. Jizni vétev mifila
k obci Padrt podél dnesni
silnice ze Strasic. V Padrti
stavala i pomocna pila, odkud
se diivi odvéZelo auty.
Jihozédpadni v&tev sméfovala
pfimo k interna¢nimu téboru
v Kolving, kde bylo i depo
drazky, na néhoZ se napojovala
i jizni miroSovska vétev.

Dlouhé kmeny vsak nebyly
jedinym prepravovanym
sortimentem, po dréice se
zfejmé vozila i kvalitni raselina
z lozisek na levém brehu
Horejsiho Padrtského rybnika.

Spornym bodem je vedeni
jizni vétve této lesni drahy
prochézejici nedaleko obci Myt
a Stitov. Pro jeji existenci,
mimo nékolika nezavislych
svédectvi pamétniku, svédéi i
drobnd a znac¢né trzkovita
torza zemnich téles, na kterych
zub €asu ucinil své. Na mapé je
pak zakresleno pravdépodobné
trasovani.

Existence dalsich vétvi je
velmi pravdépodobna (v km 1,4
smérem ke stanici Mirosov),
ale chybi pfimé dukazy C¢ci
svédectvi. Timto se obracime i
na Ctenéfe se Zadosti o pomoc
pii dokumentaci historie této
zapomenuté lesni Zeleznice.

Pokud se nékdy po této
byvalé lesni Zeleznici vypravite,
nezapomerite, prosim, na
bezejmenné "bremzaky", ktefi
svijj vlak uz nikdy nedovezli
Tato draha je jediny pomnik,
jaky maji. Roman Poustka

Martin Reiser
(lesni Zeleznice Mirosov -
Padrt  se nachdzi  ve
vojenském vycvikovém
prostoru Brdy - Jince, kam
je t.é. vstup zakazdn... pozn
autort)

Psalo se 1. kvétna 1971, kdyz byla slavnostné verejnosti
preddna zastdvka Mirosov-mésto. Stavba, s niZ se zapocalo
v listopadu 1966, se opira o ptwodn{ projektovou dokumentaci
zastavky Myto, coz je na pruni pohled ziejmé. Projektovdna
byla na denni frekvenci zhruba 1 000 cestujicich, ve Spi¢ce u

nékterych

vlakt: jednorazové
s investiénim ndkladem 766

na 200-250
tisic korun.

cestujicich
Celou stavbu

financoval tehdejsi MéNV v Mirosové a dokonéenou ji predal
CSD. Slavnostni atmosféru zachytil v méstské kronice pan
Jaroslav Moulis: "Kdyz Piserni prace ukoncila oslavu 1. Mdje,

odesli vsichni ucastnici

oslavy k budové zastdvky i

s vlajkonosi a hudbou...Krasny okamzik nastal, kdyz prijel
vlak s détmi. Kratky projev mél u vlaku nacelnik stanice
Mirosov Jaroslav Jéra, za MéNV par slov rekl novy predseda
Urban. Po odjezdu vlaku se oboustranni predstavitelé se sugmi
pfiznivci odebrali do cekarny, kde éise vina a prondSené
pripitky zpecetily vzdjemnou spolupréci.”

A jak tato budova wvypadd dnes, po ¢turt stoleti ?

Neobydlena stavba je cilem

vandalt, opustény byt je

pribytkem pochybnych existenci. Co bude dal ? Nikdo nevi,
nikdo nechce védét. Pry ani policie se nezajima......

Text i foto: Jaroslav Moulis



Ve zKratce

- Zubrnickou lokdlku mozZna zachrani PHARE, jsme precetli
v Usteckém deniku. O obnoveni Zelezniéni traté, jejiz provoz byl
ukonéen v roce 1978, usiluji nyni starostové obci Malé Brezno,
Love&kovice, Vernefice, Levin a Usték. Pro tento zamér hodlajf
spolecné se Zubrnickou musedlni Zeleznici vytvorit sdruzeni, aby
mohlo dojit k pfevodu statniho majetku na jmenované obce. Trat,
ktera ma své misto i ve schvaleném programu desetiletého
rozvoje severnich Cech Euroregionu Labe, ma byt obnovena
v celé své trase. Predpokladané néklady jsou zhruba 90 milionu
korun, pricemz 75 procenty by se na financovani projektu podilela
Evropskd unie z programu PHARE. Pokud se nevyskytnou
prekazky, trat by méla byt obnovena v letech 1999-2000.
O vypracovani studie pozada sdruzeni v nejblizsi dobé.

- Parni vlaky vedené lokomotivou 534.0432 opét vyjedou mezi
Zeleznou Rudou a Hojsovou Strézi ve dnech 26., 29.,, 31.12. 1996 a
51. 1997. Odjezdy ze Zelezné Rudy jsou v 10.00, 1250 a 14.42,
zpét z Hojsovy Stréze v 1135, 1350 a 1552. Soucasti téchto jizd,
které poradd Muzeum bavorskych lokalek, bude také zpfistupnéni
expozice muzea v Bavorské Rudé.

- Pokud se rozhodnete navstivit Mlade¢, nelitujte penéz a
objednejte si vlak z Litovle predmésti. Vétsina lidi je velice
ochotna a pri jizdé vlakem se dozvite zajimavé véci, napfiklad vam
ochotné predstavi objekt, ‘kde stravil pfi své navitévée CSSR
nékolik noci generdl Pinochet. V Litovli pfedm. stoji na pomnicku
zajimavéa dieselova lokomotiva s fetézovym pohonem. Trat do
Mladée je na lokalkové poméry dosti zatizena nékladni dopravou,
za coZ vdéci tovarné na stavebni hmoty.

- Na trati ZSR Zvolen - Nové Zamky jsou k vidéni manipulagni
vlaky vedené dvojici lokomotiv fad 210 a 721, kde diesel slouzi jen
pro posun na nezatrolejovanych kolejich. Veskerou ostatni
dopravu zde zajistuji lokomotivy fad 263 a 240.

- Lokomotiva 771 Q01 slouZi stéle v RD Zlaté Moravce, v nedavné
dobé se v tomto depu objevila 721 124 v tmavé modrém nétéru
s ozdobnymi prouzky.

- Z lesni Zeleznicky u Topol¢ianek zustala zachovana vétsina
zemnich téles, nékteré z nich slouZi po rozsifeni jako silnice, do
dnesnich dnu prezil i jeden difevény mostik.

- Vale¢né poméry pripominé tratovy tsek Dobrovice mésto -
Semcéice, na kterém jsou kromé prejezdu odstaveny patrové vozy
CD pro prepravu automobilt. Stav vozu je dobry a vyvstava
otézka, pro¢ namisto téchto jezdi vozy cizich Zelezni¢nich sprav.

- Motorovy vz 811 001 RD Kralovany je sice nasazen v turnusu,
ale vzhledem ke své "spolehlivosti" jezdi téméf vidy spolu
s nékterym mistnim motorem fady 830.

- Na Slovensku se ob&as nékde objevi motorovy vtz fady 810
v natéry, ktery odpovidé stavu po vyrobeni. Timto natérem se
pysni mimo jiné i 810 547 RD Zlaté Moravce nebo 810 623
z Prievidze.

- Za "¢meléky" jezdicimi ve dvojicich se nemusite vypravovat do
Ruska, ob¢as jsou k vidéni na vleckédch Chemopetrolu Litvinov i
na Ostravsku.

- Koncem roku 1997 se diky modernizaci dalsich trati v Némecku
zkréti také Zelezni¢ni spojeni Berlina s Varsavou. 565 km dlouhou
trasu ujedou vlaky za 4 hodiny a 45 minut.

- Také mezi Lipskem a Erfurtem bude vybudovéna zcela nova
trat, ktera zkrati na tomto 123 km dlouhém useku jizdni dobu o
39 minut a spojeni mezi Lipskem a Frankfurtem se pak zkréti ze
soucasnych 225 na rovnych 150 minut.

- Pfes snahy sniZeni personalni naro¢nosti se DB nakonec dostaly
do absurdni situace, kdy v soucasné dobé postradaji 800
zaméstnancu, predevsim v provoznich profesich. Nemél by to byt
varovny signdl i pro nase ¢eské dréhy ?

Stalo se ...

29. 12. 1995 Zlutice - v 610 neschopen motorovy viz
810.495 na vlaku 27600 z duvodu zamrzlé nafty.

30. 12. 1995 Vroutek - v 0.05 neschopny 810.044 na vlaku
6555 taktéz z duvodu zamrzlé nafty.

2. 1. 1996 M. Lazné - Becov n. T. - v km 14,100 ve 20.59
neschopny 820.057 na vlaku 7119 z duvodu zadfené hridele mezi
motorem a hydraulikou.

13.1.1996 Zbiroh - v 5.41 ohlasil vypravéi, Ze na vlaku 53700
chybi na poslednim voze pravy néaraznik ve sméru jizdy. Naraznik
nebyl nalezen.

21. 1. 1996
zadfeny motor.

29.1.1996 Loket - v 51. 20 neschopny motorovy vtz 820.057
na vlaku 27113. Pri¢inou byla porucha brzdy. Odfeknuty vlaky
27113/27112 v trati Loket - H. Slavkov - Loket.

10. 2. 1996 V useku Potucky - Jhanngeorgenstadt DB
odreknuty vlaky Os 17100 a 17105 z divodu neobsazeni dopravny
na strané DB.

18. 2. 1996 Priovany - doslo k napadeni vlakakové Cety vlaku
7313 dvéma cestujicimi. Jeden zadrZzen pfivolanou policejni
hlidkou, druhy unikl.

24. 2. 1996 Cheb - po priijezdu vlaku 48171 - 14 vozu Zivé
z DB zjisténa zévada na voze. Pii preklddce do néhradniho vozu
DB doslo k tniku 2 krav. V 17.35 pfi viezdu vlaku 7012 doslo pred
vjezdovym névéstidlem od Trdnic k najeti na pobihajici kravu a
jejimu usmrceni. Lokomotiva 242.241 poskozena, ohnuté stupacka
a jimka. Dalsi uniknuvsi kravu se nepodarilo chytit. Zasilka vracena
zpét DB.

27. 3. 1996 Dalovice - ve 1350 doslo pfi posunu na vlecce
Intermont na nechrdnéném prejezdu ke stietu lokomotivy 742.201
s nékladnim automobilem Liaz. Zavinil ridi¢ automobilu
porusenim vyhl. 99/ 89 Sb. - pfejezd stfeZen posunovacem,
navést st daval ervenym praporkem. Ridi¢ uved, Ze si myslel,
Ze ho vyzyva k prejeti prejezdu.

3. 4. 1996 Beroun - Zavodi - v 18. 05 pfi vjezdu vlaku 66722
na 5. kolej zjistil strojvedouci lokomotivy 753 084 DKV Louny,
sluZzebna Rakovnik, lezictho muZe mezi kolejnicemi. Po zastaveni
vlaku zustal muz pod osmym vozem. Privolany lékar zjistil, Ze muz
je nezranén, le¢ znacné opily.

10. 4. 1996 Ve 13.11 najel vlak 8025 v km 3256 do kameni,
které bylo na kolejich. Jako pachatelé zjisténi Zaci zvlastni Skoly
Blovice >

16. 4. 1996 Vlak 7023 vezla lokomotiva fady 753 s jednim
vozem Bnp, ktery netopil. Prijel bez nafty a v Sokolové jej nelze
vyzbrojit, protoze nalévaci hrdlo je uzavieno a kli¢ je v DKV
Praha-sever.

15. 4. 1996 Ve 2135 doslo za jizdy viaku 27064 (810 077)
mezi Hroznétinem a Merklinem ke stfelbé v motorovém voze. Ke
zranéni nedoslo.

19. 4. 1996 Ve 12.05 doslo k pozZéru lesa kolem 1. tatové
koleje v useku Nové Sedlo - Sokolov v km 2019 - 204.3.
1. tratovéa kolej vylouéena, na 2. tratové koleji provoz nezavislou
trakci. Uhaseno a normalni provoz obnoven ve 14.20. Pozér hasili
hasi¢i ze Sokolova. Udajné zpusobeno lokomotivou T 334.078
podniku Glavunion Olovi, se kterou byla provadéna zkusebni jizda
dle depese 125.

Ve 13.00 hlasen pozér porostu okolo trati mezi zastdvkami
Podlesi a Hrebeny. PozZér zpusobila stejna lokomotiva jedouci jako
Iv nsl. 17010 ze Sokolova do Olovi. Pozar zlikvidovali hasi¢i ze
Sokolova a Kraslic v 15.40 hod. Ivan Kolar

~ Vymeénna setkani
modelaiu a prétel Zeleznice v kulturnim séle depa
Praha Masarykovo nadrazi se konaji:
18. ledna, 22. tinora, 22. biezna, 19. dubna,
17. kvétna a 14. ¢ervna 1997

Krésny Jez - v 6.15 neschopny 820 100 pro

Vstup do aredlu depa je =z kriZzovatky ulic
Hybernska - Opletalova, za¢atek v 8.00 hod.




Vroce 1997 jubiluji traté

11 110 let Vranany - LuZec nad Vltavou
181 100 let Cercany - Krhanice
28.1. 125 let Plzeni - Cheb
42. 115 let Zleby - Tremosnice
19.2. 115 let Krinec - Dymokury
Dymokury - Méstec Kralové
13. 115 let Praha Vrsovice - Modfany
193. 115 let Hradec Krélové - Ostromér
253. 115 let Sadové - Smifice

Motorouvé
v Krélovopolské jesté pred valkou, ale jejich doddvky byly

vozy Ffady M 284.0 byly projektovany
valkou preruseny. | presto, Ze se po valce ve uvgrobé
predvdle¢nych konstrukci jiz nepokracovalo, bylo v letech
1947 - 52 vyrobeno 3est vozu této rady. Byly vybaveny dvéma
v poduozcich umisténgmi osmivdlcovymi prepliiovanymi
motory o vgkonu 285 koni a elektrickym prenosem vykonu.
Pri zkusebnich jizddch dosahovaly rychlosti az 138 km/h a
v provozu byly nasazovany prevazné na rychliky mezi Prahou
a Jihlavou. Na snimku bez blizsiho uréeni ze sbirky Oldricha
Cizka je zachycen viiz M 284.002.

Par slov o rozchodech drah

Ohlédnéme se do historie, jak vlastné vznikl nas "normalni”, ale
téZ ostatni rozchody koleji. Bylo to v prvni fadé dilo samotného
Stephensona, prukopnika Zelznic. Ale pro¢ pravé rozchod 1435
mm, coZ ani v mirdch anglickych neni kulaté &islo? Dnes se
muzZeme jen domnivat, Ze pfi stavbé své prvni parostrojni
zeleznice volil pravdépodobné rozchod nékteré ze starsich
konskych uhelnych drah.

Jeho naslednici vak poukazovali na vyhody 5irsiho rozchodu,
zejména ve vztahu k vy3sim rychlostem, a tak v poloviné
minulého stoleti znali v Anglii jiz na 70 ruznych rozchodu. Taktéz
v USA bylo v tuto dobu pouzivano vice nez 20 rozchodu
v rozmezi tfi (914 mm) az Sest stop. V Evropé volilo 3irsi rozchod
Badensko 1600 mm, Spanélsko a Portugalsko 1676 mm a
Holandsko dokonce 2000 mm.

| FrantiSek Antonin Gerstner pfi stavbé prvni ruské Zeleznice
z Petrohradu do Carského Sela zvolil $irsi rozchod 3est stop
(1828 mm). Dalsi viak budoval na doporuc¢eni amerického
inZenyra Whistlera Siroké pouze pét stop (1524 mm), které staly
nakonec standardnim rozchodem pro ruské Zeleznice.

Vzhledem k pusobeni Stephensona pii stavbach dalsich
anglickych, evropskych, ale i americkych Zeleznic, pfece jen jeho
puvodni "normalni” rozchod zacal nabyvat prevahy. V ptechodné
dobeé fesili v Anglii rozdilnost rozchodu na dulezitych tratich treti
kolejnici, aby bylo mozno provozovat vozidla obou rozchodu bez
prekladani zbozi. Obdobou jsou dnes dvourozchodové tseky
tramvajovych trati v Liberci.

A jak je to s rozchody dnes ? | presto, Ze vétsina Zeleznic
pouzivd normalni rozchod, zustdvad stdle v provozu fada trati
s rozchodem odlisnym. V Rusku a Finsku jezdi vlaky na rozchodu
1524 mm, ve Spanélsku je zakladni sit o rozchodu 1668 mm,
avsak stovky kilometrii v provozu soukromych spoleénosti jsou
na ruznych, pfedevsim tzkych rozchodech. Z portugalského
sirokého rozchodu 1665mm zbylo pouhych 63 km v provozu
soukromé spolecnosti, ostatni sit je na normalnim rozchodu. Irské
Zeleznice pouZivaji vyhradné rozchodu 1600 mm. Zhruba pétina
byvalé jugoslavské zZelezniéni sité je na tizkém rozchodu , mezi néz
patfi i duleZitd magistrala Lublan - Zéhieb - Bélehrad - Nis. Taktéz
Recko kromé trati normalniho rozchodu, provozuje zhruba tretinu
své Zelezniéni sité na rozchodu 1000 mm.

Madarské lokomotivy
rady M 41 zajizdeéji s rychliky
"Karpaty" a "Cracovia" na
uzemi Slovenska az do
Presova. Vystridaly se tak
s presovskymi brejlouci,
které vozily tyto rychliky bez
prepfahu z Miskolce do
Presova. Rychly postup
elektrifikace traté do Plavée
bude znamenat i zménu
nasazeni hnacich vozidel,
atak tento grafikon je
pravdépodobné pro vozidla
nezdvislé trakce poslednim.

Odvéazny snimek z ptaéi

perspektivy od naseho
spolupracovnika Pavla
Chomjaka z Presova
zachytil  prave rychlik
"Karpaty" vedeny

lokomotivou M 41 2156.




