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Mill zeleznicnf pfatele,

sesel se rok s rokem, jsme o rok stars]', snad i o rok
moudrejsf. Toto obdobi' konce roku je casern hodnocenf, co se
povedlo, co mene a v cem jsme zcela selhali. Kazde konani, i to
nase s sebou pochopitelne nese uspechy i prohry.

Jak dalece jsme byli uspesnf ve vydavanf naseho obcasniku,
muzete nejlepe posoudit vy, ctenafi. Faktem zustava, ze kazde
ci'slo se rodi v mnozstvf dalsich spolkovych cinnostf a povinnosti
a proto ne vzdy obsahova stranka odpovida nasim pfedstavam.
Proto jsem v minulem ci'sle naznacil nasf pfedstavu o tvorbe,
obsahu i nasich technickych moznostech a vyzval vas vsechny ke
vzajemne spolupraci. Vyuzijte tedy poklidu doby vanocnich
svdtku, zamyslete se a zasypte nas vasimi namely.

Pro pri'stf rok zustaneme u peti ci'sel, kterymi vas postupne
behem roku oslovime, dve pfflohy zamefime klasicky do historie a
nabi'dneme tip na vylet nebo dovolenou. Podmmky pro pfedplatne
zustavaji ve stejne podobe - na nasi adresu zaslete pet vasi
adresou nadepsanych a ofrankovanych (prosim, jiz podle novych
sazeb) obalek A5 a pfilozte znamky v cene 15 Kc jako
pfedplatne. Vzdy ihned po vyji'tf vam pfi'slusne ci'slo zasleme.

Nase ostatni spolkova cinnost byla venovana vyhradne
prezentaci zeleznicnf nostalgie, ktera se pochopitelne neobesla bez
podpory mnoha sponzoru, kterym patff srdecne di'ky.

Motorovy vuz M 131.1386, kteremu jsme venovali za poslednf
temef tfi roky pfes tfi tisfce hodin prace ve svem volnu, dnes
ceka jen na vykonanf technicko-bezpecnostni zkousky, aby
v pffsti sezone mohl obohatit park provozni'ch historickych
vozidel. Vyuzi'vat jej chceme pfedevsi'm v nasem regionu, ale radi
pfijedeme podpofit i akce ve vzdalenejsfch krajfch. O nasich
planovanych akcfch vas budeme samozfejme na strankach
prubezne informovat. Ing. Jirf Svoboda
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Dekujeme vsem pnznivcutn
zapodporu nasicinnosti,

pfejeme klidne a spokojene proziti
vanocnich svdtkii,

v novem roce pevne zdravii
' f '» v /• \f « o: • .j \s\s F •.' - ".. . " • " ' . ! ' - : ; : ; . :hodne uspechu a tesimese

dalsi spolupraci.

Plzenska lokomotiva 310.072 ukoncila suou. letosni
sezonu, ktera obnasela pfes 3 000 ujetych kilometrii,
jizdami pfi oslauach 120. uyroci trati Plzefi - Nyrsko
21. zafi, kdy uozila historicke olaky mezi Klatooami a
Nyrskem.

DJouholety vyrobce a dodavatel hutnich vyrobku
ZELEZARNY zuslechtilych a rieu^echtilych oce||'
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draha, aneb smutne vypraveni o lesni zeleznici pod Brdy
Lesni zeleznice..., tot' pojem,

ktery potesi srdce nejednoho
zeleznicnfho romantika. Avsak
na lesnf zeleznici spojujici
Mirosov s byvalou obci Padrt'
Ize jen tezko hledat romantiku.
Zdejsf malebne lesy se totiz
staly svedky tragedie lidi, kteff
platili za nejvetsf zlo dvacateho
stoletf - druhou svetovou valku.

Pfenesme se nyni do roku
1941, kdy nacisticke Nemecko
stoji na vrcholu "slavy".
K mnoha dalsfm pohromam,
ktere Podbrdsko postihly, kdyz
byly mimo jine vysfdleny
v ff jnu 1941 obce Padrt,
Zabehla, Kolvi'n, Skofice, Myf,
Pffkosice, Stftov a cast
Mirosova, se pridala na zacatku
zimy jeste ohromna snehova a
vetrna kalamita. Behem
nekolika hodin spadlo
v jihozapadnich Brdech asi 1,3
milionii kubi'ku kalamitniho
dfeva. Ke zpracovanf tak
ohromneho mnozstvi polomii
zfi'dily firmy Fischer v Kolvfne
a Reschop v Mirosove
vezenske tabory a pily, do
kterych pote Nemci postupne
nakomandovali asi 10.000
veznii.

Doprava drfvf z lesu byla
organizovana velice jednoduse.
Jako hnacf sila zde vetsinou
slouzilo nekolik stovek veznu,
pfevazne z Moravy, ale i ze
zahranicf. Po spadu se pak
opleny rucne brzdily za pomoci
primitivm'ch brzd, a tak
smrtelne urazy nebyly
vyjimkou. Z lesa se odvazela
jen kulatina, drobne vetve se
zpracovavaly primo na mfste
v milffich na dfevene uhli. Diky
nekolika ze zachovanych,
temef jiz necitelnych fotografif
se podarilo prokazat i castecny

dieselovy provoz pomoci
dvounapravovych lokomotiv
Deutz.

Vzhledem k vojensko-
politicke situaci v Nemecku se
s tezbou skoncilo v roce 1944,
kdy by] postupne cely tabor
evakuovan a zaffzeni odvezeno
kamsi do Rise. Veskere
dokumenty byly zrejme
zniceny nebo ztraceny a byvalf
"zamestnanci" se rozesli po
cele Evrope.

v km 1,4 pfekrocil a zamfril do
bocneho udoif jednoho z jeho
pfi'toku. Stalym stoupani'm
okolo 35°/00 se draha
vysplhala po jedne z dnesnich
cest az do vysky 532 metrii,
kde ji nyni v km 2,8 kfi'zi
pozdeji vybudovan^ silnice
z Mirosova, ktera teto drazky
take vyuzila, takze na
dvoukilometrovem useku
zeleznicka zmizela pod
asfaltem. Jedinou vyjimkou je

©Pavel Rei

Ones, po vice jak padesati
letech, uz z byvale lesni
zeleznice mnoho nezbylo.
Teleso drahy se neporusene
zachovalo jen v nekolika malo
lesnich usecich. Jedinymi
vetsfmi stavbami jsou zbytky
po mostech pres Skoficky,
Ledny a Padrt'sky potok.

Z charakteru zbytku telesa
Ize usuzovat na pouziti uzkeho
rozchodu, zrejme 600 mm.

Hlavnf kmen lesnf zeleznice
zacfnal v arealu pily na okraji
Mirosova ve vysce 473 m n.m.
a pokracoval dale udolfm
Skorickeho potoka, aby jej

snad mohutny, az 3 metry
vysoky nasep v km 5,5, ktery
patff kratke, pravdepodobne
nedokoncene odbocce smerem
pres Ledny potok k lesum pod
vrchem Kamenna.

V km 6,5 cekalo dalsf, asi
kilometrove, padesatipromilove
stoupani. Po jeho pfekonanf se
zeleznice dostala az na
Kamenno - Palcffsky hfeben ve
vysce 640m n.m.. Zde se sit'
rozvetvovala na severni vetev
ke Kamenne, na vychodnf,
ktera sestoupila k Padrt'skemu
potoku a pokracovala az na
silnici u byvale obce Zadnf

Zabehla. Jizni vetev mfrila
k obci Padrt podel dnesnf
silnice ze Strasic. V Padrti
stavala i pomocnd pila, odkud
se dffvi odvazelo auty.
Jihozapadnf v»ev smefovala
pffmo k internacnfmu taboru
v Kolvfne, kde bylo i depo
drazky, na nehoz se napojovala
i jiznf mirosovsk^ vetev.

Dlouhe kmeny vsak nebyly
jedinym pfepravovanym
sortimentem, po drazce se
zrejme vozila i kvalitnf raselina
z lozisek na levem bfehu
Horejsfho Padrt'skeho rybnfka.

Spornym bodem je vedeni
jiznf vetve teto lesnf drahy
prochazejfcf nedaleko obcf Myf
a Stftov. Pro jeji existenci,
mimo nekolika nezavislych
svedectvf pametnfku, svedcf i
drobna a znacne utrzkovita
torza zemnfch teles, na kterych
zub casu ucinil sve. Ha mape je
pak zakresleno pravdepodobne
trasovanf.

Existence dalsfch vetvi je
velmi pravdepodobna (v km 1,4
smerem ke stanici Mirosov),
ale chybf prime dukazy ci
svedectvf. Tfmto se obracime i
na ctenafe se zadosti o pomoc
pfi dokumentaci historic teto
zapomenute lesni zeleznice.

Pokud se nekdy po teto
byvale lesnf zeleznici vypravfte,
nezapomeftte, prosfm, na
bezejmenne "bremzaky", kteri
svuj vlak uz nikdy nedovezli.
Tato draha je jediny pomnfk,
jaky majf. Roman Poustka

Martin Reiser
(lesni zeleznice Mirosou -
PadrC se nachazi ue
vojenskem vycuikooem
prostoru Brdy - Jince, kam
je t.c. ostup zakazan... pozn
autorti)

Psalo se 1. kuetna 1971, kdyz byla slaunostne uefejnosti
pfedana zastavka Mirosov-mesto. Stavba, s niz se zapocalo
a listopadu 1966, se opira o pfwodnl projektovou dokumentaci
zastauky Myto, coz je na pruni ponied zfejme. Projektouana
byla na denni frekoenci zhruba 1 000 cestujicich, ve Spicce u
nekterych vlaku jednorazove na 200-250 cestujicich
s investicnim nakladem 766 tisic korun. Celou stavbu
financoual tehdejsi MetiV v Mirosove a dokoncenouji pfedal
CSD. Slavnostni atmosferu zachytil o mestske kronice pan
Jaroslav Moulis: "Kdyz Pisen prace ukoncila oslavu 1. Maje,
odesli vsichni ucastnici oslavy k budove zastavky i
s vlajkonosi a hudbou.,,Krasny okamzik nastal, kdyz pfijel
ulak s detmi. Kratky projev mel u ulaku nacelnik stanice
Mirosou Jaroslao Jara, za MeNV par sloo fekl nooy pfedseda
Urban. Po odjezdu vlaku se oboustranni pfedstaoitele se svymi
pfiznivci odebrall do cekarny, kde else Vina a pronasene
pfipitky zpecetily vzajemnou spolupraci."

A jak tato budova oypada dnes, po ctvrt stoleti ?
Neobydlena staoba je cilem vandalii, opuSteny but je
pfibytkem pochybnych existenci. Co bude dal ? Nikdo nevi,
nikdo nechce vedet. Pry ani policie se nezajima

Text i foto: Jaroslao Moulis



Ve zkratce
- Zubrnickou lok^lku moznS zachrani' PHARE, jsme precetli
v Usteckem deniku. O obnoveni zeleznicnf trate, jejfz provoz byl
ukoncen v roce 1978, usilujf nyni starostove obcf Male Brezno,
Loveckovice, Vernerice, Levin a Ustek. Pro tento zamer hodlaji
spolecne se Zubrnickou musealni zeleznici vytvofit sdruzeni, aby
mohlo doji't k pfevodu statnfho majetku na jmenovane obce. Trat,
ktera m^ sve mi'sto i ve schvalenem programu desetileteho
rozvoje severnich Cech Euroregionu Labe, ma byt obnovena
v cele sve trase. Pfedpokladane naklady jsou zhruba 90 milionu
korun, pricemz 75 procenty by se na financovanf projektu podflela
Evropska unie z programu PHARE. Pokud se nevyskytnou
prekazky, traf by mela byt obnovena v letech 1999-2000.
O vypracovanf studie pozada sdruzeni v nejblizsi dobe.
- Parnf vlaky vedene lokomotivou 534.0432 opet vyjedou mezi
Zeleznou Rudou a Hojsovou Straff ve dnech 26., 29., 31.12. 1996 a
5.1. 1997. Odjezdy ze Zelezne Rudy jsou v 10.00, 12.50 a 14.42,
zpet z Hojsovy Straze v 11.35, 13.50 a 15.52. Soucastf techto jfzd,
ktere pofada Muzeum bavorskych lokalek, bude take zpri'stupneni
expozice muzea v Bavorske Rude.
- Pokud se rozhodnete navstfvit Mladec, nelitujte penez a
objednejte si vlak z Litovle pfedmesti. Vetsina lidi je velice
ochotn3 a pri jfzde vlakem se dozvfte zajtmave veci, napri'klad vam
ochotne pfedstavi objekt, 'kde stravil pri sve navsteve CSSR
nekolik noci general Pinochet. V Litovli pfedm. stoji na pomnfcku
zaji'mavd dieselova lokomotiva s fetezovym pohonem. Trat do
Mladce je na lokalkove pomery dosti zatizena nakladni dopravou,
za coz vdecf tovdrne na stavebni hmoty.
- Na trati 2SR Zvolen - Move ZaYnky jsou k videni manipulacni
vlaky vedene dvojici lokomotiv Fad 210 a 721, kde diesel slouzT jen
pro posun na nezatrolejovanych kolejich. Veskerou ostatnf
dopravu zde zajist'uji lokomotivy fad 263 a 240.
- Lokomotiva 771 001 slouzi stale v RD Zlate Moravce, v nedavne
dobe se v tomto depu objevila 721 124 v tmave modrem nateru
s ozdobnymi prouzky.
- Z lesni zeleznicky u Topolcianek zustala zachovana vetsina
zemnfch teles, nektere z nich slouzi po rozsifenf jako silnice, do
dnesni'ch dnu pfezil i jeden dfeveny mostfk.
- Valecne pomery pfipomfna1 trat'ovy usek Dobrovice mesto -
Semcice, na kterem jsou krome pfejezdu odstaveny patrove vozy
CD pro pfepravu automobilu. Slav vozu je dobry a vyvstava
ot^zka, proc namfsto techto jezdi vozy cizich zeleznicnfch sprav.
- Motorovy viiz 811 001 RD Kral'ovany je sice nasazen v turnusu,
ale vzhledem ke sve "spolehlivosti" jezdi temef vzdy spolu
s nekterym mistnim motorem fady 830.
- Na Slovensku se obcas nekde objevf motorovy vuz fady 810
v nateru, ktery odpovida stavu po vyrobenf. Ti'mto naterem se
pysni mimo jine i 810 547 RD Zlate Moravce nebo 810 623
z Prievidze.
- Za "cmeteky" jezdfcfmi ve dvojicfch se nemusfte vypravovat do
Ruska, obcas jsou k videnf na vleckach Chemopetrolu Litvfnov ci
na Ostravsku.
- Koncem roku 1997 se diky modernizaci dalsich trati v Nemecku
zkrati take zeleznicnf spojeni Berlfna s Varsavou. 565 km dlouhou
trasu ujedou vlaky za 4 hodiny a 45 minut.
- Take mezi Lipskem a Erfurtem bude vybudovana zcela nova
trat, ktera zkralf na tomto 123 km dlouhem useku jfzdnf dobu o
39 minut a spojeni mezi Lipskem a Frankfurtem se pak zkratf ze
soucasnych 225 na rovnych 150 minut.
- Pfes snahy snfzeni personalni narocnosti se DB nakonec dostaly
do absurdni situace, kdy v soucasne dobe postrSdajf 800
zamestnancii, pfedevsim v provoznfch profesfch. Nemel by to byt
varovny signal i pro nase ceske drahy ?

Stalo se
29. 12. 1995 Zlutice - v 6.10 neschopen motorovy vuz

810.495 na vlaku 27600 z diivodu zamrzle nafty.
30. 12. 1995 Vroutek - v 0.05 neschopny 810.044 na vlaku

6555 taktez z dOvodu zamrzle nafty.
2. 1. 1996 M. Lazne - Becov n. T. - v km 14,100 ve 20.59

neschopny 820.057 na vlaku 7119 z diivodu zadfene hffdele mezi
motorem a hydraulikou.

13. 1. 1996 Zbiroh - v 5.41 ohlasil vypravcf, ze na vlaku 53700
chybi na posledni'm voze pravy naraznfk ve smeru jfzdy. Naraznik
nebyl nalezen.

21. 1. 1996 Krasny Jez - v 6.15 neschopny 820 100 pro
zadfeny motor.

29.1.1996 Loket - v 51. 20 neschopny motorovy vuz 820.057
na vlaku 27113. Pffcinou byla porucha brzdy. Odfeknuty vlaky
27113/27112 v trati Loket - H. Slavkov - Loket.

10. 2. 1996 V useku Potucky - Jhanngeorgenstadt DB
odfeknuty vlaky Os 17100 a 17105 z duvodu neobsazeni dopravny
na strane DB.

18. 2. 1996 Pnovany - doslo k napadeni vlakakove cety vlaku
7313 dvema cestujfci'mi. Jeden zadrzen pfivolanou policejnf
hlidkou, druhy unikl.

24. 2. 1996 Cheb - po pffjezdu vlaku 48171 - 14 vozu zive
z DB zjistena zaVada na voze. Pfi pfekiadce do nahradniho vozu
DB doslo k uniku 2 krav. V 17.35 pfi vjezdu vlaku 7012 doslo pfed
vjezdovym navestidlem od Trsnic k najetf na pobfhajfcf kravu a
jejimu usmrcenf. Lokomotiva 242.241 poskozena, ohnuta stupacka
a jfmka. Dalsi uniknuvsf kravu se nepodafilo chytit. Zasilka vracena
zpet DB.

27. 3. 1996 Dalovice - ve 13.50 doslo pri posunu na vlecce
Interment na nechranenem pfejezdu ke stfetu lokomotivy 742.201
s nakladnfm automobilem Liaz. Zavinil fidic automobilu
porusenfm vyhl. 99/ 89 Sb. - pfejezd stfezen posunovacem,
naVest stuj daval cervenym praporkem. Ridic uvedl, ze si myslel,
ze ho vyzyva k pfejeti pfejezdu.

3. 4.1996 Beroun - Zavodi - v 18. 05 pri vj'ezdu vlaku 66722
na 5. kolej zjistil strojvedoucf lokomotivy 753 084 DKV Louny,
sluzebna Rakovnik, lezfcfho muze mezi kolejnicemi. Po zastavenf
vlaku ziistal muz pod osmym vozem. Pfivolany lekaf zjistil, ze muz
je nezranen, lee znacne opily.

10. 4. 1996 Ve 13.11 najel vlak 8025 v km 325,6 do kameni,
ktere bylo na kolejich. Jako pachatele zjisteni zaci zvlastni skoly
Blovice

16. 4. 1996 Vlak 7023 vezla lokomotiva fady 753 s jednfm
vozem Bnp, ktery netopil. Pfijel bez nafty a v Sokolove jej nelze
vyzbrojit, protoze nalevacf hrdlo je uzavfeno a kli'c je v DKV
Praha-sever.

15. 4. 1996 Ve 21.35 doslo za jfzdy vlaku 27064 (810 077)
mezi Hroznetfnem a Merklfnem ke stfelbe v motorovem voze. Ke
zraneni nedoslo.

19. 4. 1996 Ve 12.05 doslo k pozaru lesa kolem 1. tat'ove
koleje v useku Move Sedlo - Sokolov v km 201.9 • 204.3.
1. trat'ova kolej vyloucena, na 2. trat'ove koleji provoz nezaVislou
trakcf. Uhaseno a normalni' provoz obnoven ve 14.20. Pozar hasili
hasici ze Sokolova. Udajne zpusobeno lokomotivou T 334.078
podniku Qlavunion Olovf, se kterou byla provadena zkusebm jizda
die depese 125.

Ve 13.00 hlasen pozar porostu okolo trati mezi zast^vkami
Podlesf a Hfebeny. Pozar zpusobila stejna lokomotiva jedouci jako
Iv nsl. 17010 ze Sokolova do Olovi. Pozcir zlikvidovali hasici ze
Sokolova a Kraslic v 15.40 hod. Ivan KoMf

Vymenna setkani
modelafil a pfatel 2eleznice v kulturnim sale depa
Praha Masarykovo nadrazi se konaji:

18. ledna, 22. linora, 22. bfezna, 19. dubna,
17. kvetna a 14. cervna 1997

Vstup do arealu depa je z kfizovatky ulic
Hybernska - Opletalova, zacatek v 8.00 hod.



V roce 1997 jubiluji trate
1.1. 110 let Vranany - Luzec pad Vltavou

18.1. 100 let Cercany - Krhanice
28.1. 125 let Plzen-Cheb
4.2. 115 let Zleby - Tfemosnice

19.2. 115 let Kfinec - Dymokury
Dymokury - Mestec Kralove

1.3. 115 let Praha Vrsovice - Modfany
19.3. 115 let Hradec Kralove - Ostromer
25.3. 115 let Sadova - Smifice

Motoroue oozy fady M 284.0 byly projektouany
u Kralouopolske jeste pfed valkou, ale jejich dodauky byly
valkou pferuseny. I presto, ze se po oalce ve vyrobe
pfedualecnych konstrukci jiz nepokracovalo, bylo v letech
1947 -52 vyrobeno sest uozii teto fady. Byly vybaveny dogma
v podoozcich umistenymi osmivalcouymi pfeplnovanymi
motory o vykonu 285 koni a elektrickym pfenosem uykonu.
Pfi zkusebnich jizdach dosahoualy rychlosti az 138 km/h a
o provozu byly nasazooany pfeuazne na rychliky mezi Prahou
a Jihlauou. ria snimku bez blizsiho urceni ze sbfrky Oldficha
Cizkaje zachycen via. M 284.002.

Par slov o rozchodech drah
Ohledneme se do historie, jak vlastne vznikl ncis "norm^lni"', ale

tez ostatnf rozchody koleji. Bylo to v prvnf fade dflo samotneho
Stephensona, priikopnfka zelznic. Ale proc praVe rozchod 1435
mm, coz ani v mi'rach anglickych nenf kulate cfslo? Dnes se
muzeme jen domnfvat, ze pfi stavbe sve prvnf parostrojnf
zeleznice volil pravdepodobne rozchod nektere ze starsfch
konskych uhelnych drah.

Jeho naslednici vsak poukazovali na vyhody sirsiho rozchodu,
zejmena ve vztahu k vyssim rychlostem, a tak v polovine
minuleho stoleti znali v Anglii jiz na 70 ruznych rozchodil. Taktez
v USA bylo v tuto dobu pouzfvano vice nez 20 rozchodil
v rozmezi tfi (914 mm) az sest stop. V Evrope volilo sirsf rozchod
Badensko 1600 mm, Spanelsko a Portugalsko 1676 mm a
Holandsko dokonce 2000 mm.

I Frantisek Antonin Qerstner pri stavbe prvnf ruske zeleznice
z Petrohradu do Carskeho Sela zvolil sirsf rozchod sest stop
(1828 mm). Dalsf vsak budoval na doporuceni americkeho
inzenyra Whistlera siroke pouze pet stop (1524 mm), ktere staly
nakonec standardni'm rozchodem pro ruske zeleznice.

Vzhledem k pusobeni Stephensona pfi stavbdch dalsfch
anglickych, evropskych, ale i americkych zeleznic, pfece jen jeho
puvodnf "normSlnf' rozchod zacal nabyvat pfevahy. V pfechodne
dobe fesili v Anglii rozdilnost rozchodu na dOlezitych tratfch tfetf
kolejnici, aby bylo mozno provozovat vozidla obou rozchodu bez
pfekladani zbozf. Obdobou jsou dnes dvourozchodove liseky
tramvajovych trati v Liberci.

A jak je to s rozchody dnes ? I presto, ze vetsina zeleznic
pouzfva normalnf rozchod, zustaVa st^le v provozu fada trati'
s rozchodem odlisnym. V Rusku a Finsku jezdf vlaky na rozchodu
1524 mm, ve Spanelsku je zakladnf sit o rozchodu 1668 mm,
avsak stovky kilometru v provozu soukromych spolecnostf jsou
na ruznych, pfedevsim uzkych rozchodech. Z portugalskeho
sirokeho rozchodu 1665mm zbylo pouhych 63 km v provozu
soukrome spolecnosti, ostatnf sft je na normalnfm rozchodu. Irske
zeleznice pouzi'vajf vyhradne rozchodu 1600 mm. Zhruba petina
byvale jugoslavske zeleznicnf site je na uzkem rozchodu , mezi nez
patfi i diilezita magistrala Lublaft - Zahfeb - Belehrad - Nis. Taktez
Recko krome tratf normalnfho rozchodu, provozuje zhruba tfetinu
sve zeleznicnf site na rozchodu 1000 mm.

Madarske lokomotiuy
fady M 41 zajfzdeji s rychliky
"Karpaty" a "Cracovia" na
uzemi Slooenska az do
Presoua. Vystfidaly se tak
s presovskymi brejlovci,
ktere oozily tyto rychliky bez
pfepfahu z Miskolce do
Presoua. Rychly postup
elektrifikace trate do Plaoce
bu.de znamenat i zmenu
nasazeni hnacich uozidel,
a tak tento grafikon je
praudepodobne pro vozidla
nezauisle trakce poslednim.

Odvazny snimek z ptaci
perspektiuy od naseho
spolupracounika Paula
Chomjaka z Presova
zachytil praue rychlik
"Karpaty" uedeny
lokomotiuou M 41 2156.

- dbjfeasnfk 2elezni£niho spolku EokaMa Groui:> v Rokycanech
PfipraVu|e ing. Jifff voboda, sazba a DTP'i^hM^a GroUg^, iiik VARIO Rokycany
Kontaktnf adresa: Lokalka Group, P.O.Box so, 33701


