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Mill zeleznicni pfatele,
dalsi vydani obcasniku Vam pfinasime jiz v dobe prvni'ch

pfi'prav na dovolene a prazdniny. Nekterym mozna napovi, kam se
v letnich mesicich vypravit, jine snad bude inspirovat k napsani
par fadku ze svych cest.

Dostali jsme fadu dopisu s dotazem, kdy vyjde monografie
o motorovych vozech M 240.0. V tomto pfi'pade jsme asi
pfehnane duvefovali kolegovi Oldovi Ci'zkovi, ktery sli'bil
zpracovani zakladni struktury publikace jiz lonsky rok. Protoze
jsme do dnesnfch dnu od neho nic nevideli, rozhodli jsme se pro
vlastnf reseni, coz znamenalo kontaktovat jine spolupracovnfky.
V dohledne dobe ocekavame zakladni material a po prazdninach
bychom usporadali setkanf vsech spolupracovniku, kteff nabfdli
svou pomoc. Pak uz vse bude otazkou technicke pffpravy a tisku.
Vefim, ze jeste v prubehu letosniho roku Vam budeme moci toto
di'lo nabfdnout spolecne s dalsf publikaci "Motorove vozy ze
Skodovky".

Pfejeme klidnou a spokojenou dovolenou a st'astny navrat.
Ing. Jiff Svoboda

DneSni vydcini vych^zi s pfilohou

Sto let dopravy ve Skodovce

Lokomotiuy fady 781 jsou jiz dries na nasich tratich
ozacnosti a poslednlm utocistem tlchto strojit se stala
slozebna Sokolov. Na snimku Radouana Milky je zachycen
781.581 u Ostrooa nad Ohfi.

V sobotu 17. kuStna se opet uyprauil na svou cestu
z Plzne do Mirosova "Hamernik Expres" , aby tak doplnil
historickou atmosferu konani Hamernickeho dne u Dobfiue
a soucasne posilil olakooe spqjeni z Rokycan do Mirosova.

Pokud vse dopadne podle nasich planu, pak opet pfisti
rok vyjede tento vlak na svou cestu, i kdyz pravdepodobne
bude cela akce pojata a jine podobe.

OPR PlzeA - st^le "pevn^ hr^z..."
Uz jsme si davno pfivykli, ze Plzeft byla vzdy v urcitem smeru

specificka. At' uz to jsou ruzne provozni "vymozenosti" v podobe
nesmyslnych sbirkovych rozkazii, pres mohutne reorganizace,
ktere, i kdyz nakonec skoncily na smetisti dejin a vse se vracelo
zpet, jen poskodili povest nasi zeleznice a odehnaly spoustu
pfepravcu a tim i vykonu.

Nejina situace je i v zeleznicni nostalgii, kde snad pohled na
toto konani se odviji pouze v pohledu jakehosi byznysu. A tak se
v pohode ignoruji loni vydana "Pravidla pro zavadeni nostalgickych
vlaku" a s radosti se hazi klacky pod nohy, pfedevsim cinnostem,
ktere konaji spolky venujici se zeleznicni nostalgii. Intervenuje se
do DKV, kde by jinak spoluprace mohla byt na solidni urovni.
Snad s cilem znechutit praci, kdo vi.... Vysledek je zfejmy, nebot'
v porovnani s ostatnimi OPR se prave v plzenskem uskutecftuje
jednoznacne nejmene akci.

Pane namestku Sikle, blahopfeji Vam touto cestou k Vasi,
bohuzel jiz nekolik let uspesne, nostalgicko-devastacni cinnosti.
Podivejte se kolem. Tam, kde se chce, to jde. A to i za podminek:
"Den deti na kolejich pripravuji zamestnanci CD zdarma ve svem
volnem case" (Dny s Posazavskym pacifikem - Obzor c.21),
"Vsichni zucastneni zamestnanci jeli po oba dny zdarma ve svem
volnu a jedinou odmenou pro ne byli spokojeni cestujicf (S parni
lokomotivou okolo tri hradu - Obzor c.24), apod.

Ing. Jifi Svoboda

SKODA DOPRAVA s.r.o.
100 let dopravy ve Skodovce
100 let zkusenosts v doprave a spedjGi



Vybrano zpametnfknihyzst. Mirosov

Z historic "Mirosovky"
Po jedenactilete mezefe v zaznamech se dostavame az do roku

1922, kdy koupila zdvod firmy Ant. Kellner, parnf pilu v Mirosove i
s vleckou spojujfcf zavod se stanici, firma "Stfedocesky dfevnf
prumysl spol. s r.o. v Dobffve". V letech 1920-22 byly okolnf lesy
zachvaceny hojne mniskou, a tak denne putovalo 15 - 27 vagonu
s dffvfm do Francie.

1.6.1924 pfesla tovarna i vlecka Akciovych zelezaren a ocelaren
v Hradku do majetku akciove spolecnosti "Spojene Skodovy
zSvody" v Plzni.

V roce 1925 se ministerstvo narodnf obrany rozhodlo i pfes
veliky odpor okolf zffdft velkou delostfeleckou stfelnici v Brdskych
lesfch a sviij umysl take o rok pozdeji prosadilo.

Zivelna pohroma v roce 1927 zatarasila trat mezi Nezvesticemi
a Kornaticemi 200 silnymi kmeny.

V roce 1928 postavilo Reditelstvf vojenskych lesu na nadrazf
v Mirosove 100 metru dlouhou nakladacf rampu slouzfcf soucasne
jako sloziste dfeva.

Silne mrazy az -37°C v zime roku 1929 ztezovaly zdejsf dopravu,
ktera byla casto pro zavatou trat' pferusena. Od 1.12.1929 byla ve
stanici Mirosov zavedena do stojanu na nastupisti pitna voda
z nove zffzeneho vodovodu.

Lokomotioa 320.008 v Pfikosicich v obdobi l.republiky
na dobove pohlednici ze sbirky Josefa Spousty.

Na pocatku roku 1930 byla nad nadrazfm otevfena nakladem
pfes 5 miLKc "Lecebna halefoveho spolku delnfku Skodovych
zavodii na Janove u Mirosova". 20. kvetna 1930 byla zahajena
cinnost na brdske stfelnici.

1. cervence 1933 byl pfelozen pfednosta stanice Vaclav Herejk
z duvodu onemocnenf do trvale v^sluzby, a to po 22 letech
pusobenf v Mirosove.

V lednu 1934 pfebfra vedenf stanice oficial Vaclav Pech.
15. kvetna 1934 byl dodan motorovy vuz fady M 120.3 s jednfm
vlecnym vozem, ktery nahradil parnf lokomotivu v osobnf doprave.
Nakladni vlak do Rokycan a k obsluze zelezaren v Hradku byl
zrusen.

l.cervna 1935 byla v Mirosove otevfena uschovna zavazadel a
25. ffjna byl zahajen provoz nove vybudovane garaze pro motorove
vozy.

Instalovane elektricke osvetlenf v garazi bylo na mfstni
elektrickou linku pfipojeno az 10. bfezna 1936, od 3. listopadu pak
bylo zapojeno i elektricke osvetlenf ve stanici.

Rok 1938 zaznamenal silny narust pfepravy osob i zbozf. Tento
vyvoj vsak zastavil 21. kveten, kdy bylo povolano nekolik rocnfku
zaloznfch vojaku do zbrane k mimofadnemu cviceni. Vyvrcholenim
politickych udalostf byla mobilizace 23. zaff, coz si vyzadalo
patficne zesflenf provozu. V noci ze 24. na 25. zaff vstoupil
v platnost maxim^lm' jfzdnf f&d, a proto byli vsichni zamSstnanci
svolani do sluzby. 30. zari po podstoupenf uzemi Nemecku nastalo
hromadne stehovanf ceskych obyvatel. Dfky nedostatku krytych
vozii, ktere byly pouzity k evakuaci armady, byly vyuzfvany i
ostatnf zbyle vozy riiznych konstrukcf. (pokracovanf pffste)

Jaroslav Moulis

Zapomenuta zubacka
V davnem zapomnenf je jiz dnes trat' Erlau - Obernzell -

- Wegscheid nedaleko Pasova, jedina ozubnicova' v si'ti
Nemeckych spolkovych drah.

Prvni snahy o zpfi'stupneni vychodni casti Bavorskeho lesa
spadajf do roku 1893, kdyz byla dokoncena lokalni trat' z Pasova
do Freyungu. Snahou bylo prosadit odbocku z Waldkirchenu pfes
Breitenbach do Wegscheidu, nasledne pak roku 1895 v nove trase
Fischhaus - Hauzenberg - Wegscheid a zahy nasledoval dalsf
proj'ekt prfmo z Pasova pfes Obernzell do Wegscheidu. Pfes
veskere usilf regionu byla nakonec udelena koncese ke stavbe
v trase Passau - Erlau - Hauzenberg, kterd byla uvedena do
provozu v roce 1904. Az v roce 1906 byla umozneno zapocetf
stavby v useku Erlau - Obernzell - Wegscheid, ktera byla
dokoncena cela az 1. prosince 1912. Z financnfch duvodu bylo pro
vystup z dunajskeho udolf pouzito dvou ozubnicovych usekii
systemu Strub, a to mezi Obernzell a Untergriesbach v delce
3,8 km a mezi Wildenranna a Wegscheid v delce 2,4 km. Stoupanf
dosahovalo temef 70 promile, pficemz adhezni provoz byl vyuzit
do maximalnfho stoupanf 25 promile.

Pro tuto drahu dodala lokomotivka Krauss tfi lokomotivy typu
Ptzl 3/4, oznacene fadou 97 101 - 103, v roce 1923 pak jeste
ctvrtou stejne fady. Tyto lokomotivy obstaravaly provoz az do
roku 1963, kdy byla poslednf 97 101 vyfazena. Roku 1964 byl jako
nahrada v nakladni doprave pokusne na rok nasazen ozubnicovy
motorovy viiz VT 97 901, ktery vyvezl az 40 tun zateze. V roce
1953 byly dodany tfi motorove vozy fady VT 989, ktere vznikly
dosazeni'm druheho motoru do seriovych VT 95 a vybavenim
pffdavnym brzdovym zafizeni'm. Ty nahradily parnf lokomotivy
v osobni doprave.

NejvyssT dovolena rychlost pfi adheznim provozu byla
40 km/h, na ozubnici ve stoupanf 12 km/h, po spadu
z bezpecnostnfch duvodu jen 8 km/h. Nepfflis praktickou
zvlastnostf bylo neustale objfzdeni lokomotiv cestou nahoru, kdyz
soupravy byly na adheznfch usecfch tazeny a na ozubnici sunuty.
Dalsf zajimavostf byly zkusebnf jfzdy prototypu obojzivelneho
autobusu, ktery se mohl pohybovat na kolejfch i na silnici a
pozdeji zajist'oval kombinovanou dopravu na trase Cham -
- Bodenmais - Zwiesel - Qrafenau - Passau. Sesuv pudy 28.1.1965
mezi Erlau a Obernzell na celych pet let zastavil provoz.

Po dlouhych jednam'ch byl nakonec 31.3.1970 obnoven
nakladnf provoz do Obernzell, zatfmco usek do Wegscheid byl
ponechan osudu. 1.1.1968 byly uzavreny stanice Untergriesbach a
Wegscheid, nasledne 1.8.1973 oficialne ukoncen provoz.

Na jafe 1975 zacalo snasenf trati a v lete 1982 zmizel i
obernzellsky kamenny viadukt. 1 nakladni doprava na dolni'm
useku byla postupne omezovana a do dnesnfch dnu zbyl
v provozu jen 6,4 km dlouhy usek Passau - Grubweg. Nejnovejsf
vyvoj v nakladnf doprave nedava ani tomuto zbytku drahy velke
sance na pfezitf. Z Eisenbahn Journal pfelozil Jan DolejS

(redakcne upraueno a zkraceno)

Raritou u prooozu drahy Passau - Wegscheid byl
jednonapravovy zauadlouy vuz prooozooany s motorouymi
vozy VT 989. /Va snlmku ze sblrky autora je soupraua
zachycena 18.3.1955 o Passau.



Ve zkratce
- Se zmenou letosniho GVD jsme vzpomneli patnactileteho vyrocf
zahajenf provozu na pfelozce trati tlstf nad Labem - Bohosudov,
ktera nahradila z duvodu tezby uhlf (podle tehdejsfch odhadii se
zde skryvalo 98 milionii tun) puvodnf traf pfes Chabafovice.
Stavba mirno jine obnasela vybudovanf 12 narocnych mostni'ch
konstrukcf, nove stanice Chabafovice spolecne s pfedavacfm
kolejistem vlecek, apod. V tehdejsich cenach si jeden kilometr
pfelozky vyzadal n^klady zhruba 110 milionu Kcs.
- V minulem cisle jsme na tomto mfste prinesli informaci od
naseho spolupracovnika Jana DolejSe, tykajfci se rozsffen6
platnosti slevy "Schemes Wochenende", poskytovane na tratfch
DB. Tuto lakavou nabfdku jsme vsak n^sledne provef ili a zjistili, ze
se nezaklSda na pravde. Doslo zde k z^mene s novou nabidkou
slevy "Bayern-Ticket", ktera je omezena nejen rozsahem site trati,
ale t6z platnosti' - platna je libovolny den od pondeli do patku v
dobe od 9.00 do 16.00 a od 19.00 do 2.00 hod nasledujfcfho dne.
Zajl'mavostl mule byt snad jejf plainest na tras&rh S-Bahn, U-Bahn,
tramvaji a autobusu v Norimberku a U-Bahn, tramvaji a autobusu
v Mnichove.
- Do nedavno otevfeneho zeleznicni'ho muzea v Luzne
u Rakovnfka muzete zavftat o nasleduji'ci'ch nedelich vzdy mezi 10.
a 16. hodinou : 13. a 27. 7., 10. a 24.8. a 7.9.97. (prr)
- 1 kdyz uz se nad nimi v lonskem roce lamala hul, napi'sf
motorove vozy fady 820 do knihy zeleznicnf historic jeste
peknych par radek. Jednim ze zdafile opravenych je i vuz
820 046 DKV Praha, ktery byl k videnf i na vystave u pfflezitosti
oslav 100 let trati Retenice - Lovosice. (prr)
- "Hektorum" v Plzni asi hned tak neodzvonf. V poslednfm
kvetnovem tydnu pfibyly do stavu 721 139 (bflomodrocerveny) a
147 (zeleny se Zlutym pruhem) z DKV Pferov. Po prohlidce byly
nasazeny spolecne s dalsi'mi plzenskymi na stanicm zalohy a
posun v depu. Parta nadsencu z plzenskeho depa jiz temef
pfipravila lokomotivu 720 111 pro novy slusivy kabat ve stylu
puvodnfho modrokremoveho nateru. (prr)
- Clanek o podbrdske lesnf uzkorozchodce ve 14. ci'sle vzbudil
necekane velky zajem. Mame pfish'beny dalsi informace,
dokonce az z daleke Australie, takze se k tomuto tematu jiste
jeste vratfme. (prr)
- Otcizku umele ziveneho problemu hvezd na historickych
vozidlech vtipne vyfesil chomutovsky spolek na sve M 131.1513,
kdyz si pofidil velke hvezdy v podobe magneticke folie, kterou Ize
die pfcini' kdykoliv bez problemu opakovane pouzi't. (prr)
- Plzenska prodejna Model train se pfestehovala na roh Slovanske
tffdy a Vfesove ulice. Otevfeno maji po-pa 14-18 hod a v so 9-11
hod (prr)

Ve dnech 3.a 4. kugtnajsme na kolejich okolo Plzne
mohli pfi pfilezitosti oslav uyroci osuobozeni spatfit
zulastni ulaky uedene lokomotioou 475.111. Skoda, ze
se diky zavade nezucastnila oteureni muzea v Luzne

- Minule jsme otiskli nekolik zajlmavych akci, ktere jsou soucastf
oslav 150 let Svycarskych spolkovych drah. Dnes pokracujeme
prazdninovymi mesfci: 5. a 19. cervence, 2. a 16. srpna si muzete

vychutnat paralelni jfzdu s lokomotivou c.7 na vrcholovem useku
prvnf ozubnicove drahy v Evrope Staffel - Rigi Kulm, 7. srpna
bude zahajena v Zurichu vystava venovana Qotthardske draze a
o den pozdeji probehne oficialnf akt oslav spolecne s otevfenfm
nove odbavovacf haly v Zurichu. Nasledne ve dnech 9. a 10. srpna
na seradbvacfm nadrazf Limmattal probehne defile lokomotiv
s mezinarodnf ucastf. Ve dnech 15. - 17. srpna se urcite vyplatf
navstfvit Interlaken, kde budou probfhat oslavy 125 let trati
Darligen - Interlaken West a 100 let Spiez - Erlenbach s vystavou
lokomotiv, parnf lokomotiva se objevf take na Briinigbahn. Od
22. srpna pfipravilo bohaty program dopravnf muzeum v Luzernu
a potrva az do 26. ffjna. O soukromych tratfch se dozvfte na
vystavach v Arth-Goldau 23. srpna a v Solothurn 30. srpna. Tehoz
dne je pfipraven i den otevfenych dveff v elektrdrne Goschenen,
ktera napajf Gotthardskou drahu. Vystavnf vlak, ktery putuje po
svycarskych kolejfch jiz od zacatku bfezna, zastihnete napf. 13. a
14. cervence v Sargans, dalsf dva dny v Buchs, 29.-31. cervence
v Churu, v srpnu pak 1.-3. v Romanshornu, 9.-10. v Dietikonu a
23.-24. ve Freiburgu. Oslavy pokracuji dale az do listopadu a
dostatek propagacnfch materialu, ktere jsou k dispozici ve vsech
stanicich, vam napovf mnozstvf dalsfch zajfmavych tipu.

Sestisetkusoua serie "sergejii" nam mizi pfed
ocima z prouozu. V siti Ceskych drah ziistala jejich
poslednim. utocistem uzjen sokolovska sluzebna DKV
Plzen. V ostatnich depech zby[y jen uzpominky, jako
napf. u Haulickoue Erode. Snimek Jifiho Casky
zachytil 26.5.1993 posledni okamziky stroje 781 522-8.

Pro pfizniuce techto strojii usak mame potesujici
zprauu, nebot jsme do naseho edicniho planu
monografii zafadili i tuto fadu. O postupu pfiprau
publikace budeme informouat.

Vyzva
Pro pfipravu publikace "Motorove vozy ze

Skodovky" shanim veskere informace a
fotodokumentaci. Jiff Caska, Bocnf 916, 396 01
Humpolec, tel.0367/534626.

Vymenne modelafske burzy
se konaji:

v lokomotivnim depu Praha Masarykovo

6. a 27. zafi, 18. fijna, 1. a 22. listopadu 1997
Vstup do arealu depa je z kfizovatky ulic Hybernska

a Opietalova. Zafiatek v 8 hod.



Vroce I997jubilujitrate
22.6. 100 let Melnik - Mseno
27.6. 100 let Rakovnfk - Zlutice

Protivec • Bochov
29.6. 105 let Opava vychod - Horni Benesov

95 let Louny - Libochovice
1.7. 115 let Kopidlno - Liban

Poffcany - Sadska
95 let Tanvald - Kofenov

3.7. 125 let Praha Smfchov - Hostivice
4.7. 105 let Kajov - Nova Pec

14.7. 125 let Benesov nad Ploucnici - Ceska Lfpa
85 let Moravske Branice - Oslavany

15.7. 135 let Praha Smfchov - Plzen
130 let Teplice v Cechach - Duchcov

17.7. 115 let Kmetineves - Zlonice
1.8. 115 let Nezvestice - Mirosov

110 let Zasmuky - Becvary
6.8. 100 let Hukovice - Vidnava

Bernartice u Javornfka - Javornfk ve Slezsku
15.8. 155 let Pferov - Lipnik nad Becvou

l oo let Rakovnik - Zlutice
Letosnfho roku se dozfva trat' Rakovnik - Zlutice s odbockou

Protivec - Bochov steho vyrocf trvanf provozu (i kdyz na
bochovske odbocce jen nakladnf doprava). Jeji historii se vsak na
tomto mi'ste nebudeme venovat, nebot' prave v techto dnech
vychazf publikace z pera Vladimfra Zusky, ktera velice detailne
zachycuje zivot zdejsi drahy. K dostanf bude samozfejme pfi
oslavach vyrocf trati v sobotu 28. cervna a nasledne pak na vsech
znamych distribucnich mfstech, vcetne moznosti objednavky na
adrese naseho spolku. Pfedpokladame cenu 35,- Kc.

Vsechny Vas srdecne touto cestou zveme na zmfnene oslavy,
ktere se uskutecnujf diky usilf fady fandu i podpofe mnoha
sponzoru. V 7.50 hod odjede z Rakovnfka zvlastnf vlak tazeny
parni lokomotivou 310.072, j'ehoz cflovou stanicf bude Bochov,
kam pfijede ve 12.32 hod. Vracf se zpet ve 12.58 hod. a zpet do
Rakovnfka dojede v 16.30 hod. Dalsf vlak, v cele s parnf
lokomotivou 423.009, odjede z Rakovnfka v 8.26 hod. a do
Touzimi dojede ve 13.54 hod. Vracf se zpet ve 14.54 hod. a do
Rakovnfka pfijede v 19.12 hod. Krome techto vlakii se budete
moci svezt dalsfmi zvlastnfmi vlaky na useku Protivec - Bochov
vedenymi motorovym vozem M 131.1, ktere odjfzdejf z Protivce
v 10.36 a 13.42 hod., zpet z Bochova v 11.23 a 15.02 hod.

Ve vlaku a ve vetsfch stanicich na Vas bude cekat obcerstvenf
s hudbou, ve stanici Jesenice pak vystavka mfstnfho Klubu
zeleznicnfch modelaru a ve Zluticfch pfehlfdka tratovych
mechanismu.

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovdni

Tezka a trnita byla cesta objevii a vynalezu v oblasti elektfiny,
avsak i obdobf vlastnfch konstrukci lokomotiv nebylo bez
problemu.

Prvni, tehdy jeste bateriovou lokomotivu, sestrojil v roce 1842
skotsky technik Robert Davidson. Dfky baterifm vazila 5 tun a na
trati Edinburgh - Glasgow vyvinula se zatezi 6 tun rychlost
6km/h.

Skutecnou elektrickou lokomotivu predvedl Werner Siemens
31.5.1879 na berlfnske vystave. K tomuto licelu byl postaven
specialnf 300 metru dlouhy okruh se tfetf sbernou kolejnicf.
Lokomotiva o vykonu 2,2 kW byla napajena stejnosmernym
napetfm 150 V a dosahovala maximalni rychlosti 13 km/h. Pfi
vystavnfm provozu, ktery trval denne ctyfi hodiny, se tady mohlo
ve tfech malych vagoncfch vozit najednou 18 cestujfcich rychlostf
7 km/h. V obdobf od 31.5. do 30.9. teto jedinecne moznosti
vyuzilo za dvacetipfenigovy poplatek 86 000 pasazerii. Od
15.5.1905 je tato lokomotiva soucastf sbfrek mnichovskeho muzea.

Karikatura zachycujici atmosfe.ru pfi uystaunich jizdach
pruni elektricke lokomotiuy.

Siemens ve svem konstrukcnfm konanf zdatne pokracoval, a
tak jiz o dva roky pozdeji mohl stavet tramvajovou drahu pro
vefejnou pfepravu cestujfcfch mezi Berlfnem a Crop
Lichterfeldem. Byla o rozchodu 1000 mm dlouha 2,45 km.
Tramvajovy vuz s 26 mfsty k sezenf mel vykon 7,4 kW a
maximalnf rychlost 40 km/h. Napajenf 180 V stejnosmernymi bylo
realizovano pomoci obou kolejnic, kdyz izolace kol byla fesena
dfevenymi disky s ocelovou obrucf.

V roce 1890 byla draha nasledne prodlouzena az
k postupimskemu nadrazf a lento usek jako prvnf napajen
z vrchnfho vedenf. Pfenos energie obstaraval sbi'racf vozfk, taktez
z konstrukcf dflny Wernera Siemense. Zmena zpusobu napajenf
tak odstranila pocatecnf problemy v mfstech, kde draha kfizovala
koleje konky. Tady byli kone zasahovani elektrickym proudem a
casto usmrcovani.

V roce 1882 zdokonalil a upravil Siemens svou lokomotivu pro
provoz v dolech. Napajecf stejnosmerny system 90 V byl
proveden z vrchnfho vedenf. Lokomotiva o rozchodu 566 mm a
vykonu 3,67 kW uvezla 20 vozfku, kazdy o hmotnosti 725 kg.

Elektrifikace se nevyhnula ani americkemu kontinentu. V roce
1885 byla postavena elektricka draha v kanadskem Torontu,
v USA pak tramvajova draha Windor - Baltimore. Za zminku jiste
stojf i rychly postup elektrifikace, kdyz bylo v USA do roku 1891
elektrifikovano 6500 km drah a v roce 1894 to bylo jiz 14413 km.
(pokracovani pfiste) -ijs-
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100 let dopravy ve Skodovce

Pohled na kolejiste ulecky a zavod Hutg koiem roku 1928.

Obdobi 1859-1897

Historicky zaklad k vybudovani naseho podniku polozil Kristian
Waldstejn, kdyz se rozhodl v roce 1859 vybudovat v Plzni novy
strojirensky zavod.

V roce 1869 prodal Waldstejn celou plzenskou tovarnu Emilu
Skodovi, ktery zde v te dobe pracoval jiz dele nez tfi roky jako
vrchni inzenyr. Skoda by] v te dobe tficetilety, na svuj vek vzdelany,
zkuseny a hlavne podnikavy.

Zacal existujfci zavod budovat na zcela novych z&kladech. Jeho
vyrobnf program zahrnoval pivovary, lihovary a cukrovary. Pfevazne
tedy zafizeni, kde byla velka potfeba kotlii riiznych rozmeru. Proto
Skoda postavil novou kotlarnu a k ni nutnou nytarnu.

Z Waldstejnskych zelezaren v Sedlci byla pfevazena nektera
zaffzeni a stroje do tohoto zavodu pomoci konskych potah.ii, v te
dobe nejrozsifenejsiho dopravnfho prostfedku. Pouze konskymi
potahy po cestach a silnicich nevalne kvality byly dovazeny do
tovarny suroviny, jak z okoli, tak i z Kladenska, v te dobe surovinove
bohateho.

Urcity dopravnf zlom pro tovarnu i mesto nastal v roce 1861, kdy
byla Plzen napojena na zeleznici, a to trati do Brodu nad Lesy. Dalsi
zeleznicni spojeni dostala Plzen s Prahou v roce 1862, v roce 1868
s Ceskymi Budejovicemi, v roce 1872 s Chebem a v roce 1876 se
Zeleznou Rudou.

Skodova tovarna mela uz v roce 1870 tfi velke parni jefaby
0 nosnosti 15 tun a dva male o nosnosti 3 tuny. Jeden z velkych
jerabu jezdil po kolejfch mezi strojirnou a kotl^rnou, kdyz se kotle
musely dopravovat jak mezi objekty, tak i na misto urceni. Skoda
dodaval sve vyrobky Ringhofferovi do Prahy, do Karlovych Varu, ale
1 do vzd^leneho Sedmihradska. Tam, kde byla zeleznice, slo zafizenf
po draze. Z toho je zfejme, ze doprava existovala a rozvijela se ruku
v ruce s vyrobou.

Odbobi 1897-1918

Z dochovanych historickych
materi^lu Ize zjistit, ze vznik "Zavodni
drahy" je spojen s datem 1. dubna
1897. Ti'mto dnem podle Dodatku
k ufednimu listu cfsafskeho a
kralovskeho ministerstva zeleznic ze
dne 8. dubna 1897, cislo 16, videnske
vydani, byla pod cislem 72 - mfstni
doprava zvefejnena zprava o otevfeni
nakladni stanice Plzen - Skodovy
zavody pro ohranicenou dopravu
nakladnf. Tato stanice byla otevfena
jeste pro dalsf spoluuzivatele, a to
firmy Furt a Gellert, B. J. Bruml.
Heinrich Porges, Eduard Kroh,
Wilhelm Liebstein, Lorenz Just a
Adolf Menci'k. Tim doslo k zahajeni
vlastni vleckove dopravy
organizovane vyhradne firmou
Skoda, a proto je tento den
povazovan za den zahajeni
organizovane dopravy ve Skodovce.

Stanice Plzen - Skodovy zavody
byla pfipojena v 351. km trati
Plzen-Cheb. Teprve pozdeji, v roce
1904, kdy byla provSdena rozsahla
pfestavba hlavniho nadrazf v Plzni,

pfi nfz doslo k pfelozce trati Plzen-Cheb a Plzen-Brod nad Lesy, byla
stanice pfipojena na trat Plzen-Brod nad Lesy.

V dobe zalozeni stanice Plzen - Skodovy zavody a zahajeni
vleckove dopravy bylo vleckove kolejiste pfipojeno k trati
Plzen-Cheb na dvou mistech, a to v km 351,019, coz je pfiblizne
v mistech dnesnfho napojeni vlecky Sever na kolej c. 4 ve stanici
Plzen-Jizni pfedmesti, a dale v km 351,538 o 519 metru dale
k zapadu - patrne v prostoru dnesniho "tunelu". V km 351,019 byla
vlozena vyhybka c.l, ktera podle dochovanych planu tehdejsiho
kolejiste a seznamu vyhybek v nem uvedenych, byla ustfedne
stavena. V km 351,538 byla vyhybka c. 7 rovnez ustfedne stavena.

V obvodu pfedavaciho a vleckoveho kolejiste bylo celkem
8 vyhybek, z nichz i vyhybka c. 5 byla ustfedne stavena. Ostatni
vyhybky byly mistne tj. rucne staveny.

Zabezpecovaci zafizeni tehdejsf vlecky bylo velmi primitivnf a
sestavalo se ze dvou kolejovych zabran, z nichz kazd^ byla umistena
asi 50 m pfed odbocnymi vymenami z trati Plzen-Cheb. V te dobe
nebyly budovany odvratne koleje, takze bezpecnost vlakove dopravy
na trati Plzen-Cheb byla zcela zavislS na lidskem ciniteli, tedy na
posunovacich a jejich odpovednem pfistupu k praci. V pfipade, ze
by bylo pfi posunu doslo k ujeti vozu po hlavni koleji smerem
k odbocne vyhybce, byla v ceste Jen kolejova zabrana, ktera mela
zabranit ujeti vozu na trat statnf dr^hy.
Na pfelomu stoleti se Plzen stala centrem prumyslu, obchodu i
dopravy. Z hospodafskeho hlediska byl pocatek dvacateho stoleti ve
znameni neustale se stfidajicich krizi a konjunktury. Skodovych
zavodu, tehdy jiz akciove spolecnosti, se vsak tyto hospodafske
vykyvy diky pfechodu na zbrojni vyrobu pfilis nedotkly. Vyrabelo se
v obou strojirnach, pomerne od sebe vzdalenych. Spojovala je kolej,
vedena pfes hlavni branu a vychazejici z podniku pfes dnesni ulice
Tylova a Husova a stacejici se vychodnim smerem, kde d^le
probihala po dnesni ulici Podebradove /drive Rozmberske/. Na



konci byly dve tocny, pres ktere se vagony dostavaly do starych
objektii Skodovych zavodu a pfes vyhybky zapadnim smerem pak
k dalsi'm spoluuzivatelum vlecky. Obe casti tovarny byly spojeny
vleckou, po nfz jezdily dve akumulacnf lokomotivy. To, ze budou na
vlecce vedoucf mestem pouzfvany akumulacnf lokomotivy, byla
jedna z podminek mesta Plzne, kdyz schvalovalo Emilu Skodovi
projekt na stavbu vlecky. Pro potfeby tehdejsf vyroby to stacilo, ale
cas od casu zustavaly lokomotivy na trati stat, vetsinou pro
nedostatek pary. Vedenf zavodu situaci vyfesilo tak, ze definitivne
pfemistilo vyrobu ze stare strojfrny do noveho, velkeho a modernfmi
stroji vybaveneho strojirenskeho objektu. To byl vlastne pocatek
pfestavby zavodu. Vedle stare kovarny se postavila nova, velka
kovarna a pfemfstila se slevarna sede litiny. K tomu vsemu byla
treba spolehliva doprava. A tak se soucasne stavely nove trati uvnitf
zavodu, ktery se zacal vmestnavat do prostoru, ktery byl na jihu
ohranicen tratf Plzen-Cheb a na severu Tylovou ulicf. Zapojenf vlecky
Skoda na zapadnf strane v km 351,538 bylo zruseno pri pfelozce
trati Plzen-Cheb a Plzen-Brod nad Lesy v roce 1913.

Jake typy lokomotiv jezdily na vlecce po jejfm zalozeni a
v prvnfch letech jejfho provozovanf jiz nelze zjistit. Prvnf historicke
doklady o pouzi'vanych lokomotivach jsou az z roku 1915, kdy byly
na vlecku dodany dve lokomotivy od firmy Orenstein & Koppel.
Dalsi lokomotiva od stejne firmy byla pak dodana v roce 1916.

l.posunouaci lokomotiva Orenstein & Koppel 1920.

Za prvni svetove valky, v letech 1914-1918 byl podnik rozsifovan
o novou cast, zvanou "jih". Rovnez tato nova cast podniku byla
vybavena sefadbvacim nadrazfm a rozsahlou sftf vleckovych kolejf.
Tfm vznikly dve rozsahle casti jednoho podniku, ktere byly od sebe
oddeleny tratemi Plzen-Cheb a PlzerVBrod nad Lesy. Z provoznfch
duvodu bylo nutno obe tyto casti spojit. Toto spojeni bylo
dokonfeno v roce 1917 dosud existujfcf spojkou, probfhajfcf velkym
obloukem za "Mrakodrapem", odkud kolej klesa smerern do tunelu
pod trati Plzert-Brod nad Lesy a za tunelem opet stoup6 k sefadisti
"Sever" obema smery cca 40 promile. Pfed sklonem k tunelu
pfechazi tato spojka po moste traf Plzen-Cheb.

Prvnf svetova valka zasahla do hospodafskeho vyvoje velice
silne. Pffprava k teto valce ovlivnila celou hospodafskou oblast. Pro
oblast dopravy mel mimofadne velky vyznam vznik automobilu,
ktery v teto vafce sehral velkou roll. Vyvoj se nezastavil ani pfed
branami Skodovky. Ale naopak, Skoda vyvoji otevfel brany dokofan
a tak se do tovarny dostal i automobil. A to hned ve dyou funkci'ch,
jako dopravni prostfedek i jako pfedmet vyroby.

Obdobi 1918-1939

Po skonceni 1. svetove valky a vzniku CSR se stala tovarna
stfedem zajmu. 17. 5. 1919 pfijel do stanice Plzeft-Skodovy zavody
zvlastnf vlak s prezidentem Masarykem a jeho doprovodem
k prohlfdce zavodu, 30.10.1922 potom zvlastnf vlak s delegact'

Jeden z prunich specialnich hlubinouych uozu.

jugoslavskeho parlamentu a 29.6.1929 zvlastnf vlak egyptskeho krale
Fuada 1. s doprovodem.

Pokud se tyka samotne vlecky, je mozno zjistit z pametnf knihy
CSD, ze dne 1.6.1923 byl vjezd do zavodnf drahy opatren elektrickym
zabezpecovacfm zarfzenim. Jednalo se o pakove stavedlo vymen,
ktere po pfestavenf bylo elektricky zajisteno v dane poloze.

Tato stavedla se nachazela ve vlastnim samostatnem domku
v budove 75, kde je od 20. let sfdlo vedenf dopravy. Bylo zruseno az
pri pfestavbe zastavky Plzen -Jiznf pfedmesti.

V silnicnf doprave se v teto dobe zavadel specialnf, dobre
mobilnf dopravnf prostfedek, coz byly elektricke vozi'ky pohanene
akumulatorovymi bateriemi. Puvodne byly urceny jen pro dopravu
uvnitf dflny, ale pro sve vlastnosti se brzy dostaly do cele tovarny a
dlouhou dobu se vyuzfvaly i v meziobjektove doprave.

S rozvojem vyroby se menila i tvaf tovarny. Rozloha tovarny se
zvetsovala a pfibyvaly stale nove objekty, zejmena v severni casti.
Nektere z nich ve stejne podobe a na stejnych mfstech zustaly
dodnes. Vnejsf vzhled tovarny vylepsily i upravy na severni casti.
A prave v techto mistech vznikla nova slozka dopravy, kterou dnes
zname pod nazvem silnicnf doprava.

Jeden z prvnich automobilii, ktery pfisel do tovarny, byl
zagarazovan prave v techto mistech v nizke budove mezi tehdejsfm
delnickym referatem a zachrannou stanicf. Byla to sanitka
Praga-Grand, ke ktere brzy pfibyia Skoda 430. Oba automobily byly
organizacne zacleneny do tehdejsfho hasicskeho utvaru.

Vozovy park v te dobe tvofily vesmes vozy znacky Skoda. Pro
osobnf provoz tovarny, hlavne pro jejf pfedstavitele, byly k dispozici
Laurin a Klement, Skoda A a Skoda 6R. Po nich pfisly Skoda 420 a
430. Mezi prvnimi vsak byla i limuzfna Hispano Suiza.

Sanitka Praga-Grand byla typickym pfedstavitelem tehdejsi
automobilove vyroby. Velka kola tvofila disky, na nichz byly
namontovany uzke pneumatiky uz se vzdusnicemi. Dlouha, stihla
kapota, ktera skryvala motor, byla zakoncena mosaznym nalitkem,
tvoffcim spici vozidla. Dva velke reflektory - uz na zarovky - listova
pera pfednf napravy pom^rne znacne vycnfvala pfed motorem.
Typicka, dopfedu vysunuta roztacecf klika. Kabina fidice byla sice
pfestfesena, ale nebyla zde bocnf skla, jen pfednf sklo chranilo fidice
pfed prachem a necistotou.

Ponekud pozdeji pronikla do tovarny i nakladni vozidla. Byl to
nesporny pokrok, ale suverenni postaveni "kofiske" dopravy dlouho
jeste nedokazala ohrozit. Aut bylo malo a pouzivala se pfedevsfm
pro jizdy do vzdalenejsfch mist.

Prvnf byl zfejmg maly nakladnf automobil francouzske vyroby,
jemuz se ffkalo "Sanonka". Byl to maly automobil valnikoveho
provedeni, s otevfenou kabinoua nosnosti pouhych 400 kg. Dalsim
pfedstavitelem vozov^ho parku byl automobil Graf & Stitz. Tento
automobil svou konstrukci pfipominal jest^ pfedvatecne provedeni
automobilu. Pohon zadnich kol byl f etezovy, karbidove lampy spore
osvetlovaly silnice, proto se vecer nejezdilo, ale nosnost na tu dobu
byla u2 slusn^ - tfi tuny. Rychlost se pohybovala kolem 15 km/h.



S tfmto vozidlem jezdili fidici i na "daleke jfzdy" az do Kladna a
Prahy. Pfi tak "vysoke cestovni rychlosti" a pfi tehdejsim stavu silnic
nestacil dojet az do Prahy a jeste tyz den se vratit. Dalsi'm
pffslusnfkem vozoveho parku byl nakladnf vuz Praga R. Pragovky uz
byly tehdy kvalitnf vyrobky a zfskavaly si velkou oblibu. Pak se
v podniku objevily Skodovky 125, ktere vlastne zacaly celou eru
automobilu teto znacky.

Ve Skodovce se tehdy vyrabely v licenci svetozname vozy
Hispano Suiza, kterym se lidove fikalo hispaYiy. ] tyto vozy rozsffily
drub a pocet osobnfch vozidel v podniku. Po plzenskych ulicfch jste
v te dobe mohli vfdat sasi - hispany s dfevenou lavickou a bez
kapoty. V takove podobe je fidici zajfzdeli. Ridici meli ponejvi'c bile
platene kombinezy, na hlavach kozene kukly s velkymi
automobilovymi brylemi a pro "vylepseni" sveho vzhledu Jim za jfzdy
vlaly konce pestrobarevnych satku.

Vozovy park garazi se pozdeji rozsiril o nove typy. Osobnf
provoz se soustfedoval uz na znacku Skoda, ponejvi'c 420 a 430,
u nakladnfho provozu na vozy znacky Skoda typu 506 a 606. Tedy
v prevazne mire vozy, ktere Skodovka vyrabela. To bylo znacne
vyhodne. Zejmena pfi opravach odpadla namaha se shanenfm
nahradnich dflu i starosti s opravami. Garaze sice mely svou vlastnf
dflnu, ale ponejvfce jen pro drobne udrzbafske prace a jen pro
osobnf automobily. Ridici nakladni'ch vozii si je opravovali sami, i
kdyz tim zpiisobem, ze zajeli do dilen nebo jineho provozu a tarn se
dil proste vymenil.

Vozovy park silnicnf dopravy se pozdeji rozsffil i o sentinely,
ktere Skodovka vyrabela v anglicke licenci. Jejich provoz byl
nenarocny na kvalitu pohonnych hmot a protoze se jednalo o parni'
pohon, byl i mnohem jednodussf. Vyroba sentinelu byla soustfedena
v dnesnf budove c. 10, odkud vychazely nejen k zajemcum mimo
podnik, ale i do tehdejsfho provozu silnicni dopravy, kde se udrzely
pomerne dlouho.

Parni vuz Skoda Sentinel

Sentinel obsluhovali dva, fidic a topic. Funkcne byl srovnatelny
s parnf lokomotivou. Rychlost vozidla nebyla zavratna, pro jejich
oblibu hovofily spi'se nizke provozni naklady. V dopravni'm
stredisku jejich pocet nebyl staly. Pohyboval se od dvou do sedmi
strojii. Velka koufivost vsak brdnila jejich vetsfmu rozsffenf.

Obdobi 1939-1945

Vyroba v dobe okupace patfila zbrojafinS. Puvodne jednokolejn^
spojka mezi severem a jihem slouzila az do roku 1940, kdy se
ukazalo nutnosti vybudovat druhou spojovaci kolej mezi severnf
^asti podniku a nove budovanou €asti pojmenovanou po Karlu
Skodovi "Karlov".

V dobe druhe svetove vafky byly pracovnf podmfnky pfi posunu
velmi tezke', nebot' v dob& valky bylo nafizeno pfisn6 Zatemnenf,
zejm£na v prvni'ch letech. Svi'tilny posunova^O musety byt opatfeny

tfemi modrymi skly a jedine cire sklo bylo opatreno plechovou
vlozkou s nepatrnym vyfezem, ktery jen malo propoustel bile svetlo.

Podle dochovane zpravy o stavu dopravy ve Skodovych
zavodech bylo v roce 1945 v provozu na vlecce 9 lokomotiv a 303
vagonu.

V dobe valky bylo pro dopravu potreba stale vice automobilu.
Nektere pfijizdeli do tovarny nove, jine projely frontu a teprve potom
slouzily v podniku. Jezdily zde automobily Skoda 256, Biissingy,
Many, Mercedesy a jine. Pro nedostatek benzinu byly vsak nejvice
vyuzi'vany Automobily § 256, ktere jezdily na koks.

Za okupace byla Skodovka nekolikrat bombardovana, byly
zasazeny silnice i kolejiste, ale skody byly vetsinou rychle
odstraneny. Teprve nalet 25.4.1945 znicil 70 % tovarny. Pfi naletu
bylo demolovano cele sefadiste v severnf cast! podniku a znacne
skody byly zpusobeny i na dalsim kolejisti. Byl znicen i znacny
pocet vagonu. Tfm byla zeleznicni doprava na dlouhou dobu zcela
ochromena. Jako zazrakem ziistala zachovana budova 17, ktera jeste
dnes slouzi jako lokomotivnf depo a opravna vagonu. Take vsechny
lokomotivy zustaly po naletu schopne provozu.

Pfi jednom z poslednich naletu byly zniceny i garaze u 1. brany a
spolu s nimi i vsechny doklady o cinnosti dopravniho oddeleni, ktere
se zabyvalo silnicni' dopravou. Po zniceni garazf u 1. brany se cely
provoz osobnf silnicni' dopravy pfestehoval do centrogarazf, kde
docasne nasel utulek i dispecersky uzel cele automobilove dopravy.

Obdobi 1945-1989

Po valce bylo hlavni'm ukolem obnovit v podniku vyrobu a s nf
samozfejme i dopravu. Znicene vagony byly z vetsi casti nahrazeny
z dodavek "Unrry", poskozene byly opraveny pffmo v zavode
pracovniky dopravy. Lokomotivy nebyly nalety pfflis znicene, ale
urcitou dobu po valce se pfesto na vlecce pouzfvaly i nakladnf
lokomotivy, ktere byly poskozeny na tratfch a ve Skodovce se
opravovaly.

Automobilovy provoz byl doplnen o opravena vozidla, ktera za
sebou zanechala fronta.

Po roce 1948 zacala doprava stradat stejnymi neduhy jako
mnoho dalsich odvetvf hospodafstvf. Byl trvaly nedostatek
zamestnancu temef vsech profesf a kvalita tech, ktefi byli
k dispozici, nebyla vzdy nejlepsf. Pfesto se vzdy nasla fada
poctivych pracovnfku, kteff se snazili udrzet dopravu v podniku na
slusne urovni a technicky ji zabezpecit co nejlepe. Tomu ovsem
nepfalo centralnf planovanf a rozdelovanf investicnfch prostfedku
v podniku. Doprava byla zafazena mezi tzv. "nevyrobni" odvetvf a
v pfidelovanf financnfch prostfedku byla az na poslednfm mfste.

V oblasti pfepravy a manipulace byla situace jeste o trochu
horsf, protoze logistika byla povazovana za "kapitalistickou pavedu"
a veskere studijnf materialy k teto problematice zustavaly za
hranicemi nasi republiky.

I pfes tyto problemy se cas od casu podafilo, pfedevsfm dfky
usilf desi'tek poctivych pracovnfku, pozvednout alespon technickou
urovefi dopravy doplnenfm nejnutnejsiho technickeho vybavenf.

V roce 1952 byly obe slozky dopravy v podniku (zavodnf draha a
automobilova doprava) slouceny a vznikla organizacni jednotka
s nazvem "Dopravnf odbor". Pro organizaci dopravy v podniku to byl
nesporny pffnos, protoze dfky spolecnemu vedenf se prostfedky
silnicni' a zeleznicnf dopravy navzajem doplnovaly, coz vedlo
k usporam i vetsf operativnosti dopravy.

Zeleznicni stanice Plzefi - Skodovy zavody existovala az do roku
1957. Potom byla mi'sto nf uvedena do provozu expozitura zeleznicni
stanice PIzen G.n. pod hlavickou "pokladna B" a byla umfst6na
v prostorach budovy c. 75.

V roce 1959 byla zrusena i kolej vedenf z hlavnf brany podniku
do dfivejsfch Skodovych zavodO.

V roce 1959, 100 let od zalozenf podniku, byla na vlecku
zakoupena prvnf dieselova takomotiva fady T 435.0 a 8 lokomotiv
fady T 211.0 Parni lokomotivy zacaly pozvoina opoustet podnik,
poslednf v roce 1966.



Koncem padesatych let zacaly CSD pouzivat na pfepravu
sypkych materiald vozy fady Vsa o nosnosti 50 tun, ktere znacne
ulehcily vykladkove prace na vlecce. Z techto vagonu byly
vyhrazeny dve soupravy po 23 vagonech, ktere obstaravaly
kyvadlovou dopravu uhlf ze stanice Citice do Skodovky.

V te dobe patfilo mezi povinnosti tehdejsiho Dopravnfho odboru
krome dopravy odpadovych materialu z podniku take jejich vylozenf
a uskladnenf na skladce Sulkov. O problemech s dopravou a
ukladanim odpadovych materialu byly v prubehu let popsany stohy
papi'ru. DIouha leta se hledalo pfijatelne feseni predevsim pro
pfepravu elektrarenskeho popflku a jeho bezprasne ukladani.

Zakoupenf 11 vyklopnych vozu fady DrV /Nass/ v roce 1963
z vetsi casti vyfesilo problem pfepravy a vykiadanf odpadoveho
materialu a hlavne pfineslo podstatne ulehcenf prace. Pozdeji byl
jejich pocet rozsifen na 31, a tak byla na skladce Sulkov zcela
vyloucena namahava rucnf vykladka odpadu a mohl byt zrusen i
z duvodu riiznorodosti odpadu stejne nevyhovujfcf vykladac
"Charvat".

Pfeprava a ukladani elektrarenskeho popilku bylo uspokojive
vyfeseno az nakupem vetsiho poctu autocisteren, ve kterych se
popilek pfepravoval na skladku a na ni se ukladal splavovani'm.

Pro lepsf spojeni mezi cetami posunu a fidicimi pracovni'ky
dopravy byly v roce 1957 instalovany na lokomotivy vysilacky typu
"Fremos". Rfdfci stanice byly u dispeceru zeleznicni dopravy.
Ukazaly se ovsem jako nevhodne pro svou velikost (zabfraly na
lokomotive mnoho mista), a take proto, ze nemohly byt trvale
zapojeny, protoze zdroje energie se rychle vybijely. Pozdeji bylo
ucineno jeste nekolik pokusii o radiofikaci zeleznicnfho provozu, ale
vzhledem ke kvalite dodavanych vysi'lacek a k velkym
administrativni'm omezenim probehly vsechny bez vetsiho uspechu.
Vyhovujicf a pine funkcnf radiova sft' byla uvedena do provozu az po
roku 1989.

V letech 1960-1967 byla zastavka Plzen-Jizni pfedmestf
pfebudovana na stanici, vybavena releovym zabezpecovaci'm
zaffzenfm a vyhybky obou vjezdovych koleji byly do tohoto systemu
napojeny.

V 60. letech se take vyrazne zvysila potfeba prepravy
mimofadne tezkych a rozmernych nakladu po silnici. V roce 1966
mel tehdejsi Dopravni odbor pro tyto pfepravy dva tahace T 141, dva
podvalniky o nosnosti 30 a 40 tun a dvoudflny podvalnik Blumhard
o nosnosti 120 tun. Tyto tahace fadu let a bez vetsi'ch zavad
pokryvaly vsechny pozadavky na tezkou silnicni dopravu. Az
v letech 1978 -1980 byly tahace nahrazeny typy T 813.

Vyroba reaktoru a dalsich zafi'zeni pro jadern^ elektrarny
v sedmdesatych letech pfinesla zcela nove pozadavky na dopravu
po zeleznici i po silnici. Pfedpokladem pro vyrobu reaktoru bylo
vyfesit pfepravu horkych ingotu A 170 a A 195 do Vitkovic. Dale
bylo nutno najit zpiisob, jak pfepravovat nadoby a horni bloky
reaktoru VVER 440 a pozdeji i VVER 1000. Pro tyto unikatni
pfepravy dodala firma Krupp v roce 1977 vagon Uaai 839 o nosnosti
500 tun s 32 napravami. Dfky moznostem tohoto vagonu se
uskutecnila fada pfeprav, ktere do te doby nemely obdoby.
Mnohokrat byla vyuzita i moznost nahradit u vagonu Krupp
zeleznicni podvozky silnicnimi a cast pfepravy uskutecnit po silnici.

V prubehu 70. a 80. let se podafilo vybudovat funkcnf sit
prumyslove televize pro fizeni zeleznicni' dopravy. Do zeleznicniho
provozu bylo dodano 5 lokomotiv fady T 448.0, puvodni podbfjecka
koleji byla nahrazena vykonnejsfm typem Plasser & Theurer W73 a
fada dalsfch zaffzenf vyrazne zlepsila pracovnf podminky v doprave.
V silnicni doprave byla v tomto obdobf vybudovana sit' radiostanic
pro operativni fizeni silnicni dopravy, v osobni doprave se objevila
fada novych aut Tatra T 613, v nakladni doprave pak T 148 a tahace
T 813 a T 815.

Obdobi 1989 -1997

Po roce 1989 bylo tfeba se vypofadat s mnoha zdedenymi
neduhy. At' uz to byla socialisticka pracovni moralka nebo

nedostatecny stav technickeho vybaveni, naprosta neznalost
dopravniho trhu a zasad marketingu, chybejici znalost jazyku a
mnoho dalsich.

Kdy2 vznikla v roce 1992 spolecnost SKODA DOPRAVA s.r.o.
jako dcefinna spolecnost SKODA a.s., zacfnala v nekterych
oblastech uplne od zacatku.

Spolecnost prosla behem nekolika let fadou organizacnich zmen
pfi hledani jednoduche a pfitom maximaine funkcnf organizacni
struktury. Pocet zamestnancu spolecnosti se snfzil z puvodnfch vfce
nez 400 na soucasny stav 250 zamestnancu, pfestoze se obchodnf
aktivity rozsffily o prodej a servis automobilu Skoda, prodej vozidel
Desta a Liaz. Vyrazne se rozsffila i obchodnf cinnost oddeleni
Zasilatelstvf. Duraz na vyssf efektivitu provozu, vyssf vyuzitf
techniky i zamestnancu si vynutil fadu zmen pfedevsfm v organizaci
zeleznicnfho provozu.

Podafilo se naplnit stavy pracovnfkii i v profesich, ve kterych
jich byl vzdy nedostatek a soustavnym vyberem novych i
vzdelavanfm stavajfcfch zamestnancu podstatne zvysit profesni
uroven na vsech pracovistfch.

Maximalni pozornost je venovana soustavnemu vzdelavani
zamestnancu, at uz se jedna o kurzy jazykove, pouzfvanf vypocetnf
techniky nebo uzce profesnfho zamefenf.

Cflem vyberu, vzdeiavanf a pffpravy zamestnancu je jejich
dokonala profesionalita, maximalnf vykonnost a trvale rostoucf
produktivita prace.

Ma pracovnfky jsou dnes kladeny vysoke naroky jak po strance
jejich vykonu tak po strance jejich odbornych znalostf. Ma druhe
strane je zavedena fada socialnich vyhod, jako je osmihodinova
pracovnf doba, 5 tydnu dovolene, pffspevky ze socialnfho fondu a
dalsf.

V roce 1995 vybudovala spolecnost autosalon se servisem, ktery
prodava a opravuje automobily Skoda. Vznikl tak zcela novy provoz
Autocentrum. Ten brzy po svem zalozenf pfevzal ze silnicnfho
provozu pujcovnu automobilu, rozsffil a zkvalitnil jejf sluzby. Brzy na
to zacal tento provoz budovat system jakosti podle norem ISO
9000, ktery se podafilo behem nekolika mesfcu vybudovat a v roce
1996 jej uspesne certifikovat.

Pozadavky na kvalitu sluzeb se vseobecne stavajf rozhodujfcfm
faktorem uplatnenf na trhu, a tak v roce 1996 nasledne na vysledky
Autocentra vedenf spolecnosti rozhodlo o dalsfm rozsifovanf
systemu jakosti podle norem fady CSM ISO 9000. 1 kdyz v oblasti
sluzeb je zavadenf systemu jakosti stale jeste spfse vyjimkou,
podafilo se dfky usili vetsiny zamestnancu spolecnosti prakticky
dokoncit dokumentaci celeho systemu a v soucasne dobe je system
zavaden do praxe. Jeste pfed koncem roku 1997 se pfedpoklada
certifikace systemu jakosti ve spolecnosti.

Trvala pozornost je v poslednfch letech venovana zvysovani
urovne technickeho vybaveni pracovist' spolecnosti, jako zakladnf
predpoklad trvaleho riistu produktivity prace. Vsechna pracoviste
byla vybavena vypocetnf technikou, byly vybudovany pocftacove
site, fada opravarenskych pracovist byla vybavena diagnostickymi
zaffzenfmi, byla vybudovana sft radiostanic pro fizeni zeleznicniho
provozu, provoz silnicni' dopravy byl vybaven novymi vozy Avia a
Liaz a do zeleznicnfho provozu pfibyly nove lokomotivy fady
T 238.0 a T 239.1.

Mem mozne na nekolika strankach podrobne popsat 100 let
historie tak sloziteho a ruznorodeho organismu, jakym je doprava
v podniku Skoda. Snazili jsme se alespon strucne pfipomenout, jak
sel vyvoj skodovacke dopravy v poslednfch 100 letech. Snazili jsme
se vzpomenout na diilezita mfsta a zvraty ve vyvoji dopravy,
abychom tern, kteff se na nem podfleli, i tern ktefi se o dopravu
zajfmajf, pfinesli alespon pfipomfnku historie.

Nelze ani vyjmenovat stovky pracovniku, kteff tuto historii tvofili
a casto obetovali podstatnou cast sveho zivota tomu, aby
budoucnost dopravy byla o poznani lepsf nez soucasnost. Prace
vsech tech poctivych a obetavych zamestnancu nebude nikdy
zapomenuta, protoze vytvofila soucasnou podobu skodovacke
dopravy.

(Podle dodanych materialu SKODA DOPRAVA s.r.o.)


