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Mili Zeleznic¢ni pratelé,

letosni dramatické léto ndm svymi nebyvalymi pridély srazek
mnohym zna¢né znepfijemnilo Zivot, a to at' uz to bylo v soukromi
nebo na pracovisti. Rada mist do dneska zustava odfiznuta od
okolniho svéta a ministr Riman se svym v&mnym naméstkem
ToSovskym jsou paradoxné& nad miru spokojeni. Pfiroda udélala
své dilo zkazy, a tak nahrdla na sme¢ v plénovaném utlumu
lokélnich trati. Je jen smutné, Ze kromé Zelezni¢nich odboru nikdo
jiny nema tolik odvahy a sil, aby tvrdé poukézali na zcestnost
planovanych kroku. Ekologové s nad3enim stanuji u Temelina, ale
devastace pfirody neimérné se zvysujicim podilem automobilové

provifiujeme k budoucim generacim! Ing. Jifi Svoboda

Oslavy 100 let dopravy ve Skodovce

se konaly v sobotu 21. €ervna na vleckovém kolejisti hlavniho
zévodu, které jako celek obnasi 65 km trati, z nichz nékteré useky
lezi na stoupéni az 41 promile, déle 260 vyhybek, 150 silni¢nich
prejezdu, z nichZ pouze tfi jsou vybaveny svételnym prejezdovym
zafizenim, a kolejovd véha. SKODA DOPRAVA sro., ktera
vleckovy provoz také zajistuje, disponuje 20 lokomotivami, vice
nez 300 vozy, 4 kolejovymi jefédby, strojni podbijeckou i drobnym
vozidlem MUV 69.

28. ¢erven se stal slavnostnim dnem pro celou lokalku
z Rakovntka do TouZimi spolu s odbo¢kou Protivec -
Bochov, kdy tady probihaly oslavy 100 let od zahdjeni
provozu. Dva péry zvldstnich vlakii vedenych parnimi
lokomotivami 310.072 a 423.009 i motorové vozy M 131.1
nasazené na pravidelnych vlacich vdechly této drdze
atmosféru davné minulosti. Zdarny prubéh narusila snad
Jjen znacnd zpoZdéni viech viaktL

Kdo jing mohl byt hlavnim iniciatorem oslav i autorem
publikace zachycujici Zivot zdejsi lokalky nez pan Vladimir

Pri této akci se predstavil vefejnosti i motorovy wiz Zuska. Clovek, ktery pri své ucitelské praxi zasvétil cely
M 1311386. Po tiiletém pracovnim usili &lenti spolku Lokalka Zivot prdveé Zeleznici. A jak nds presvéd¢il pravé pri téchto
Group, které obnéaselo vice nez 3000 hodin, s pomoci sponzorti a oslavdch, ani poZehnanych 86 let véku mu neubralo na
nakonec i po mnoha ufednich ukonech se zafadil mezi provozni touréim eldnu i veselé mysli
historické vozidla. Na snimku je zachycen v soupravé historického Jak jsme se mohli osobné presvédc¢it i podle ohlasti
vlaku, kde spole¢né s parni lokomotivou 310.922 a vozem Ce ndvstévniki, prdvé Zelezni¢ni stanice Jesenice pripravila
vozil navstévniky mezi vleckovymi kolejisti "sever" a "jih". nejlepst zdzemi i doprovodny program.




Vybrano z pameétni Knihy Zst. Mirosov
Z historie "MirosovKky"

pokracovani

Situace si vyZadala i presuny provoznich zaméstnanct, a tak
ze zabraného uzemi prichazeli Zelezni¢afi do vnitrozemi, kde byli
podle ubytovacich moznosti pridélovani jednotlivym stanicim. Do
Mirosova v tu dobu piisli: Stla, Fispera, Lavi¢ka, Chlad, Moulis,
Hanilec, Stumf, Cada, Kotrbaty, Kandler a naopak odtud
dobrovoln& odesli dva zaméstnanci némecké narodnosti: Dobner a
Jakub. _

Dnem 1. ledna 1939 byla ze zastavky a nékladisté Lipnice
zfizena samostatna komeréni stanice. Urednim listem &.6/1939 byl
do Mirosova preloZzen od stani¢niho tfadu Stupno-Brasy i mistr
Emil Korb. S platnosti od 1. dubna 1939 byla na zdejsi trati
zavedena zjednodusené vyprava vlaku podle predpisu DO.

V letech 1940-47 nikdo nezapisoval, az v roce 1948 méame
dalsi zépisy z pera revidenta statnich drah Josefa Spousty.
V tomto roce zaujimaji nejvyznacné&jsi misto unorové udalosti,
které mély své dusledky i v MiroSové. Spravce zdejsi stanice se
stal ¢lenem aké&éniho vyboru nérodni fronty v obci Mirosov.
V tomto roce byla ve stanici postavena tschovna kol a prilehlé
mistnosti pro vyhybkafe i skladisté materialu.

Léta 1949-50 nejsou také podchycena zdapisy.

12. unora 1951 byl vedenim stanice MiroSov povéfen Emil
Korb. 15. bfezna doslo mezi MiroSovem a Prikosicemi na
nechrénéném prejezdu "u Karlickt" v 1510 hod. ke stietu vlaku
4410 s vojenskym ndkladnim autem. Usmrcen byl pruvodéi
Frantisek Kasal a dva vojini, téZce zranén byl vlakvedouci
Frantisek Chott a tfi vojini. V historii MiroSovky to byla dosud
nejvétsi srazka, pii niz byly zdemolovany dva osobni vozy a
nékladni automobil.

V roce 1953 prestal platit predpis D9 a dopravni sluzba se
vykonavala dle predpisu D2. 4. fijna byla pfeménéna zastédvka a
nakladisté Prikosice na stanici se dvéma vypravéimi viaku.

16.kvétna 1954 se konaly volby do Nérodnich vyboru, jichz se
vsichni zaméstnanci stanice MiroSov zucastnili demonstrativné.
1.z&ri byl do stanice preloZzen z Chréastu vypravéi Frantisek Vrastil
a jmenovén nacelnikem stanice. Emil Korb odchézi do duchodu a
kratce poté ve svych 63 letech umiréa.

V roce 1955 po upravé zabezpecovaciho zafizeni v MiroSové
- se i druhd staniéni kolej stédva dopravni. Stav vyhybkéiu je doplnén
na tfi, potfeba jizdnitho personélu je kryta i se zalohou.

Nasledujici obdobi je ve znameni odchodu mnohych
zaméstnancu, ktefi diky malym platim odchézeji pracovat radéji
do tovéren. Kdyz odesel upravéi trati Stla do hradeckych
Zelezéren, nezbyl na udrzbu trati kromé pochtizkére jediny dalsi
¢loveék. Nacelnik stanice se mezitim zapletl do jakési zpronevéry,
byl zbaven sluzby a néasledng, jiz jako téZce nemocny, odchazi do
duchodu. Vypravéi Vrba byl poté preloZzen do Chrastu a vypravéi
Popule se obésil. Jaroslav Moulis

Na dobovém snimku ze sbirky Reiser&Co. je zachycena
nehoda, pri které vykolejil 30. dubna 1936 v Prikosicich
z duvodu prasklé kolejnice motorovy viz M 120.320. V pozadi
na vlaku je lokomotiva 320.023

Precetli jsme za Vas

z Roc¢enky statnich a soukromych drah CR 1938-39

..... Ceskoslovensko je stat nevelky, ale ¢ily. Nase "Slovenska
strela" zaradila nas svou prumérnou rychlosti 96,8 km/h,
dosaZenou pfi jizdé z Brna do Bratislavy (142 km) za 1 h. 28 m, na
Zestné misto mezi ony Zelezni¢ni spréavy, které "nespi, ale bdr".
Podobné jako italské Zeleznice musime i my, byt i za cenu
uréitych obéti, usilovné chréniti nejen prestiz, ale predevsim
pruvozni vyhodnost a schopnost k soutéZi, a to u hlavnich trati
vedoucich po délce i napfi¢ nasi republikou.

Trati nasi sit& které vétsinou nebyly pravé favorisovéany
starym rezimem a nadto valkou sesly, jsou dédictvim po mnoha
soukromych spoleénostech a sbirka ruznych soustav Zelezni¢niho
svrdku, po némzZ nase vlaky jezdi, je velmi pestra. Také tzemni
poméry drah, &etnd rozvodi a horské hiebeny i tzka udoli rek
nepriznivd pro vyhodné smérové i sklonové vyvinuti trasy jsou
tizivymi prekazkami toho, abychom mohli vétsi mérou zvysit
rychlost. Z celkové délky 13520 km nasi sité je pojizdéno 10,2%
pramérnou rychlosti 70-80 km/h, 18% rychlosti 60-69,9 km/h a
zbytek, tj. 71,8% rychlostmi mensimi....

..... Rychlost je dulezitym ¢lankem v pInéni posléani Zeleznic.
Ziejmé je velkéd prace, ktera byla na tratich Zelezni¢nich v nasi
republice vykonana, ale jesté vétsi, kterou bude teprve tfeba
vykonati! Nova situace, vytvorend poslednimi udalostmi v nasem
bezprostifednim sousedstvi, jen znovu a dutklivéji zduraznila veliky
vyznam rychlosti pro nase dréhy, predevsim pro privozni smeéry,
jimiZ musime souté&Zit snaham sméfujicim k objizdéni nasi sité&; ale
také pro pribliZeni oblasti pfi podélnosti naseho statu od sebe
vzdélenych je rychlost nejdulezité&jsim faktorem.

Uzemi, na némz je rozlozena nase Zelezniéni sit, neni zvlasté
pfiznivé pro rychlostni vyuZiti trati, ponévadZz vysoké stavebni
naklady v uzemi skupinatém nebo hlubokych a tzkych udolich
horskych fek nutily podnikatele ke sniZzeni vydaju investi¢nich
zhorsenim poméru sklonovych a zejména smérovych v mite, ktera
je dnes tézkou prekazkou rychlosti.

Pfi omezenych finan¢nich moZnostech statu i podniku,
prodélavsiho nedédvno tézkou dobou krise a pronikavého poklesu
provoznich pfijmu, bylo u¢inéno pomérné mnoho, aby podnik
&eskoslovenskych stétnich drah postoupil ze svého mista
v rychlostnim "Zebricku" (dnes stéle jesté jednoho z poslednich) na
misto, které mu naleZi zaujmouti v z&mu vlastniho prospé&chu
i povésti. Rada stanic byla jiz prestavéna a prijezd jimi smérové
upraven pro vyssi rychlosti, soustavné je obnovovan dosavadni
méné unosny a modernim poZadavkum ani po konstrukéni
strance jiZz zcela nevyhovujici Zelezniéni svr3ek, a nahraZovén
t&zkymi kolejnicemi o véaze 50 kg/m’ s hustym rozdélenim prazcu.
A dnes snad uZ neni nikoho, kdo by nevéril, Ze bude tfeba stéle
kratsi doby k tomu, aby po zceleni usekt takto kazdym rokem
upravovanych a zbavovanych (kde jen Ize) vSech mist
s omezenim rychlosti, bylo mozno dovoliti nasim strojum plné
vyuziti oné&ch rychlosti, pro které nase lokomotivy (vesmés dila
&eskoslovenskych inZenyra a délniku) vyhovi. Také na kolejich
nasich Zeleznic neni neznamou rychlost 140 km/h a vic, byt i jen
pri zkusebnich jizddch dosaZena. Nelze v nékolika mésicich nebo
letech napraviti zanedbani dlouhych desetileti za reZzimu ném
nepfiznivého, a nezbyva nez trpélivé, jak to financni prostredky
republiky dnes tolik té&zkych starosti majici dovoli, pracovati
soustavng a neliprosné za pevné vytyCenym cilem - jezditi
bezpeé¢né a hospodérné, pohodiné a rychle, rychlosti plynulou a
oproéténou vsech néhlych zmén, které zplsobuji znacné ztraty
provozni.

Z cizich vymoZenosti a pokroku nic nezustédvd nepovsimnuto
a byt i jen ¢aste¢né nevyuZito k prospéchu provozu nasich drah.
Neni oviem zlato, co se tipyti - to plati i o leckterych a zpravidla
lakavych novinkéch, a ke kazdému kroku ku predu u nas je tieba
mimo odvahy také rozvahy, ponévadz neméme penéz k vydanim
pfedem dobie neuvaZzenym a hospodérsky neodiivodnénym at' uz
skuteénou  vynosnosti nebo nepopiratelnym  zlepSenim
povsechnym.

Z ¢lanku Ing. Vladimira Ringese, vrchntho ministerského
komisare "O rychlostech na kolejich kdysi a dnes".



Ve zKratce

- Zajimavou prazdninovou tarifni nabidku daly DB studenttim
mladsim 26 let. Za 98,DM mohli v obdobi od 317. do 150.
libovolné cestovat po celé siti vlaky kategorii Regional, za
Sestimarkovy denni priplatek si pak mohli dovolit téZ pohodli
vlaku kategorie IC a EC.

- Vikendova sleva DB "Schénes Wochenende" se stala mezi
Zelezni¢nimi fanousky cilem "trhani rekordt" v produktivité jejtho
vyuziti. Poslednim rekordem zapsanym do Guinnessovy knihy je
ujetych 2 897 km.

- 150 metrt montazni délky méa nové vyhybka polozena 10 km od
Stendalu na nové budované vysokorychlostni trati z Hannoveru do
Berlina, ktera umozni jizdu do odbocky rychlosti 160 km/h.

- Komfortni patrové vozy IC 2000 muzZeme jiz spatfit na kolejich
Svycarskych spolkovych drah. Ze zkugebni 58kusové série bude
postupné sestaveno Sest souprav a nasazeno na nejfrektovang;jsi
spoje.

- Jen krétkou dobu pravidelného provozu v elektrické trakci mezi
Presovem a Plavéem se udrzely v provozu elektrické lokomotivy
fady 182, kdyz je posléze v postrkové sluzbé do vyhybny Pusté
Pole nahradily dvoj¢ata fady 131 z RD Spisska Nova Ves. (Cho)
- Cervencové povodné fadné zamichaly i Zelezni¢ni dopravou na
tratich ZSR. V dusledku nesjizdnosti tseku Cadca - Zilina byl
veden rychlik 336/337 "Béthory" pies Plave¢ a Presov, kde se
souprava rozdélila. Cast vlaku sméfujicho do Madarska
pokracovala pfes Kosice a Hidasnémeti, zbytek pak pres
kysackou spojku a Zilinu do Bratislavy. V tseku Plaveé¢ - Zilina
byla souprava vedena stroji fady 131, jejichz vykon byl vzhledem
ke sklonovym pomérum i hmotnosti soupravy nélezité vyuzit.
Rychlik 386/387 "Constanca" neni v useku Kosice - PKP veden a
jeho vozy jsou prepravovany rychlikem 310/311 "Cracovia", taktéz
sp&sné vlaky do Tarnowa jezdi jen v tseku Presov - Plaveé. (Cho)
- Do konce zéfi muZeme diky vylukovym pracim v telgartském
tunelu na trati Margecany - Zvolen spatfit zajimavé slozeni
souprav vlaku 12504 a 12506, které odjizdgji z Margecan ve
sloZeni aZ pé&t motorovych vozu fady 820 a 851. Pri své cesté do
Dobsinské Ledové Jeskyné se podle svych obé&hu postupné
odvésuji v Gelnici, Mnisku nad Hnilcem a Nélepkové. (Cho)

- Muzejni Zeleznice v holandském Haaksbergen vlastni od
roku 1991 téz provozni motorovou lokomotivu fady 293, kterd
patri k radé lokomotiv, ktera byla za véalky zavleéena i na
koleje Ceskoslovenska. Puvodni ¢tyfvdlcovy naftovy motor
Stork- Ganz o vrtant 150 mm pohdnél pres generator pficné
ulozeny trak¢éni motor a ten pomoci fetézit obé naprauvy.
V rémci majetkového vyrovnédni byly v roce 1947 vsechny
lokomotivy vrdceny do Holandska. Na snimku v pozadi je
posledn{ znovuzprovoznéna parni lokomotiva vyrobena v roce
1927 lokomotivkou Henschel & Sohn a pro zdejsi muzejni
drahu ziskana v roce 1973. (foto Egbert Kappert)

- Jesté do konce fijna mate moZnost navstivit Muzeum méstské
hromadné dopravy v Praze Stfesovicich, kam se nejlépe dostanete
ze Zst. Praha Dejvice nebo ze stanice metra Hrad¢anska. Na plose
byvalé tramvajové vozovny najdete peélivé uspofadanou expozici,

které dominuji historické tramvajové vozy od obdobi koiiky az po
soucasnost. A tak tu vedle sebe najdete "ponorku", "krasina",
primétorsky vuz, vozy T1, T3 a fadu dalsich. Zaujme prazsky
trolebus Tr 8 i autobusy ruznych generaci. Ve je vhodné
doplnéno mapami a bohatou dokumentaci fotografickou
i listinnou. Nechybi ukazky historickych i sougasnych kolejnic,
soucasti vrchniho vedeni, zastévek, apod. Vse dopliiuji dokonalé
modely, z nichZ nékteré muzete zakoupit spoleéné s pohlednicemi
a odbornou literaturou u pokladny. Expozice je oteviena
o sobotéch, nedélich a svatcich mezi 9. a 17. hodinou, mimoradné
navstévy lze domluvit na telefonu 02 - 312 33 49. (Prr)

- V sobotu 23. srpna prijela v ¢ele zvlastniho vlaku do Zlonic
lokomotiva 354.7152, ktera se béhem své cesty i pobytu ve
stanici stala cilem mnoha objektivi. Jeji eleganci a krasu
nemohl snad Zadny Zelezni¢éni fanda prehlédnout a byla
spole¢né s lounskym "mikddem" svétlym okamzZikem jinak
velice slabych tydennich oslav vgroéi podiipskych lokalek,
kterym chybéla nejen patficna propagace, ale také
programové ndpln.

- Ve velkém stylu byly naopak pojaty oslavy 120 let trati Nyrsko -
Plattling, konané 23. a 24. srpna v Zelezné Rudg. Pii té prileZitosti
bylo piistupné Muzeum bavorskych lokélek, kde se téz konala
modelarska burza. Zatimco v ¢ele soupravy "rybaku" do Hojsovy
Straze vévodila klatovska 534.0432, z Regensburgu pritéhla
52 8079 soupravu patrovych vozu DR. Za nédraZzim jezdil parni
vélec (Krauss Maffei) a zdjemci se mohli svézt na modelu
uzkorozchodného vlaku s poctivé bafajici tfisprezkou.
K prohlédnuti byla i na "Bayerische Eisenstein" pokiténa
motorovd jednotka mistni Waldbahn. Vozidla této fady zajistuji
hodinovou taktovou dopravu na zdejsi regionélni draze do
Plattlingu. Akci dominovala némecké preciznost a neukdznénost
fotografu. (Prr)
- Na3 obcasnik spolu s publikacemi muZete zakoupit také
v modeldfské prodejné Z+Z MODEL nedaleko od
Zelezni¢ni stanice v Ceskych Budgjovicich. Pocinaje timto
Cislem jsme rozsitili distribu¢ni mista o Mladou Boleslav
prostfednictvim firmy PRESENT v aredlu TrZnice
u autoskoly. Firma nabizi i dalsi zboZi se Zelezni¢ni
tématikou v¢etné komisniho prodeje Zelezni¢nich modelu.
V jednani je i Brno, zatim se v3ak bezvysledn& snaZime
kontaktovat severni a stfedni Moravu i vychodni Cechy.
V poslednim letosnim ¢&isle Vam pfineseme uceleny

aktudlni prehled vSech dosud fungujicich distribu¢nich mist
vcetn& podminek predplatného na dalsi rok.




Vroce 1997 jubiluji trate

125 let
100 let

Zatec - Obrnice

Jilové u Prahy - Krhanice
Modrany - Dobris

Hulin - HoleSov

Olomouc - Jindfichov ve Slezsku
Krnov - Glubczyce

Brno - Kyjov

Veseli n. Mor. - Sudomé&fice n. Mor.
Dalovice - Merklin

Zvolenéves - Podlesin
Krélovec - Zaclér

Policka - Skute¢

Vlasim - Dolni Krélovice
Libochovice - Vranany

Nové Sedlo - Loket

Kralupy nad Vltavou - Velvary
Prelou¢ - Prachovice

Tasovice - Vapenny Podol
Chotétov - Dolni Cetno
Nyrsko - Zelezna Ruda
Lovosice - Libochovice
Choceri - Litomysl

Vrétno - Dolni Cetno

Obrnice - Duchcov

Obrnice - Most

Praha hln. - Cakovice
Rumburk - Mikulésovice doln.
Krasné Lipa - Pansky

Caslav - Mocovice

100 let Rakovnik - Zlutice

aneb "chybicka se vioudi"

16.9.
229,

249,
110.

115 let
125 let

110 let

95 let
210. 75 let
510. 115 let
6.10. 100 let
11.10. 95 let
13.10. 90 let
15.10. 120 let
18.10. 115 let

‘100 let
120 let
115 let
15 let
100 let
24.10. 125 let

20.10.
2210.
2310.

2810. 125 let
29.10. 95 let

30.10. 115 let

V minulém vydani jsme Véas upozornili na pravé vychézejici
publikaci vénovanou stoleté historii dréhy z Rakovnika do Becova
nad Teplou. Vé&fim, Ze vétsina nasich ¢tenart tuto publikaci ma jiz
ve své knihovné a ti, ktefi se fadné zacetli mozna objevili
chybicky, které se pfi jeji pripravé vloudili. Tém ostatnim patfi
nasledujici fadky:

-na str. 3'si v tabulce lokomotiv opravte 310.104 na 310.0104

-na str. 4 v tabulce vozu rok 1896 mé byt spravné:

De16475 54-776

De 16476 54-777 Ddk 6-3619

De 16477 54-778 Ddk 6-3620

De 16478 54-779 Ddk 6-3621

-na str.5 v pokrac¢ovani tabulky dopliite k roku 1898:

Fk918460 .... odproddn, dalsi udaje nejzistitelné

-na str.18 v hornim grafikonu opravte ¢aru vlaku (2), odjezd ze

Zlutic do Blatna u Jes. v 19 hod,, na &erchovanou

-na str. 23 v grafikonu opravte ¢ary vlaku néasledovné:

4 6 8 10 12 14 16 18 20 22h

Rakovnik \ 1y

7Ny 7 , /

WA / \
A \ l \
Blatno u J; 4 " 1 \
! \ \ _I / \,
: 1 kY) \
2Zlutice \ 7 X /
/ \
2 [ \
T ~

Be&ov n.T: L >

—.= motorové osobnl viaky

Foto na titulnf stran& pochézi sice ze sbirky Vladimira Zusky,
avsak autorem je Karel Klimes, kterému se za toto nedopatfeni
omlouvame.

Stopou elektrickych lokomotiv

pokracovani

Siemensova elektricka lokomotiva z roku 1882

upravena pro provoz v dolech.

Prvni dvé desetileti orientoval Siemens svou konstrukéni
¢innost predevsim na stavbu vozidel tramvajového typu. Zahy se
vsak ukazala potieba tratovych lokomotiv. Ta prvni, pojmenovana
"Ampére", spatfila svétlo svéta na americkém kontinentu. Postavil
ji roku 1883 Leo Daft pro firmu Saratoga & Lake George
Railwood. V roce 1895 pak byla elektrifikovéna dréha Baltimore -
Maryland a stejnosmérné elektrické lokomotivy o vykonu 264 kW
tady na stoupani az 15 promile vozily nakladni vlaky o hmotnosti
1200 tun rychlosti 24 km/h.Téhoz roku se na trati Pafiz - Nantes
zkousi Heilmanova elektricka lokomotiva s individualnim pohonem
dvojkoli, kterd dosahuje rychlosti 100 km/h.

Jiz roku 1891 byl zéasluhou Michaela Dalivo-Dobrovolského
v Berliné zkonstruovan prvni prakticky pouzitelny tfifazovy motor
o vykonu 9,14 kW. Nasledné pak 6.12.1895 byla uvedena do
provozu ve Svycarském Luganu prvni tramvajova drdha napéjena
timto systémem. Na 49 km dlouhé trati si musela vozidla
vyrobena firmou Brown Boveri & Co. poradit se stoupanim az
60 promile. Dvanéctipélovy asynchronni motor pii napéjecim
napéti 400V/40Hz dodaval vykon 14,7 kW a umoznil tak pohyb
rychlosti az 15 km/h. Regulace otécek motoru byla provadéna
zmeénou statorového odporu.

Na uzemi Svycarska byla vzapéti budovédna dalsi draha
napéjend tfifazovym systémem. Do provozu byla uvedena
19.7.1899 a spojila 41 km vzdalena mésta Burgdorf a Thun. Dvé
lokomotivy (na snimku) o usporadani B dodaly firmy Sulzer AG a
BBC, jejichz pohon obstaréavala dvojice Sestnéctipélovych motoru
napajenych 750V/40Hz a vykonu 110 kW. Tyto lokomotivy
spolehlivé slouZily az do roku 1933. Po vyfazeni se jedna stala
soucasti sbirek muzea v Luzernu, druha muzea v Mnichové. —-ijs-
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