
Obcasnik zeleznicniho spolku Lokdlka Group v Rokucanech
Oslo 17 Vychazi 15. zan 1997 Cena 3,- Kc

Mill zeleznicni pfatele,
letosnf dramaticke leto nam svymi nebyvalymi pfidely srazek

mnohym znacne znepffjemnilo zivot, a to at' uz to bylo v soukromi
nebo na pracovisti. Rada mist do dneska zustaVa odffznuta od
okolniho sveta a ministr Ri'man se svym vernym namestkem
Tosovskym jsou paradoxne nad miru spokojeni. Pffroda udelala
sve dflo zkazy, a tak nahrdla na smec v pMnovanem utlumu
lokalni'ch trati. Je jen smutne, ze krome zeleznicnl'ch odboni nikdo
jiny nema tolik odvahy a sil, aby tvrde poukdzali na zcestnost
pMnovanych kroku. Ekologove s nadsenim stanujl u Temell'na, ale
devastace pfl'rody neumerne se zvysuji'ci'm podl'lem automobilove
dopravy jim nevadi'.....Je to jeden z nejvetsfch hri'chu, kterym se
provinujeme k budouci'm generacim! Ing. Jiff Svoboda

Oslavy 100 let dopravy ve Skodovce
se konaly v sobotu 21. cervna na vleckovem kolejisti hlavni'ho

zavodu, ktere jako celek obnasi 65 km trati, z nichz nektere useky
lezi na stoupanf az 41 promile, dale 260 vyhybek, 150 silnicnfch
pfejezdii, z nichz pouze tfi jsou vyhaveny svetelnym prejezdovym
zafizeni'm, a kolejova vaha. §KODA DOPRAVA s.r.o., ktera
vleckovy provoz take zajist'uje, disponuje 20 lokomotivami, vice
nez 300 vozy, 4 kolejovymi jefciby, strojnf podbfjeckou i drobnym
vozidlem MUV 69.

Pfi teto akci se pfedstavil verejnosti i motorovy vuz
M 131.1386. Po tri'letem pracovni'm usilf clenu spolku Lokalka
Group, ktere obndselo vfce nez 3000 hodin, s pomoci sponzoru a
nakonec i po mnoha ufednfch ukonech se zafadil mezi provoznf
historickS vozidla. Na snfmku je zachycen v souprave historickeho
vlaku, kde spolecne s parni lokomotivou 310.922 a vozem Ce
vozil navstevniky mezi vleckovymi kolejisti "sever" a "jih".

28. ieruen se stal slavnostntm dnem pro celou lokalku
z Rakountka do TouZimi spolu s odbofikou. Protiuec -
Bochou, kdy tady problhaly oslauy 100 let od zahdjenl
provozu. Dva pAry zolaStnlch vlakii oedenych parnimi
lokomotivami 310.072 a 423.009 i motorooe vozy M 131.1
nasazene na pravidelnych vlacich vdechly teto draze
atmosferu davne minulostL Zdarny priibeh naruSila snad
jen znafna zpozdenl vSech vlakti.

Kdojiny mohl byt hlavnim iniciatorem oslav iautorem
publikace zachycujict zivot zdejSi lokalky nez pan Vladimir
Zuska. Clovek, ktery pfi sue uiitelske praxi zasvStil cely
zivot prave zeleznicL A jak nas pfesvediil prave pfi techto
oslavach, ani pozehnanych 86 let ueku. mu neubralo na
tvurffm elanu i vesele mysli.

Jak jsme se mohli osobne pfesuediit i podle ohiasii
nauStevnlkii, prave zeleznifnl stanice Jesenice pfipravila
nejlepSt zazemi i doprovodny program.
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Vybr^no z pam6tni knihy zst. MiroSov
Z historie "Mirosovky"

pokracooanl
Situace si vyzSdala i pfesuny provoznich zamestnancu, a tak

ze zabraneho uzemi pfichdzeli zeleznic^fi do vnitrozemi, kde byli
podle ubytovacich moznostf pfidelovani jednotlivym stanicim. Do
Mirosova v tu dobu pfisli: Sula, Fispera, Lavicka, Chlad, Moulis,
Hanilec, Stumf, Cada, Kotrbaty, Kandler a naopak odtud
dobrovolne odesli dva zamestnanci nemecke narodnosti: Dobner a
Jakub.

Dnem 1. ledna 1939 byla ze zastavky a nakladiste Lipnice
zfizena samostatnS komercni stanice. Ufednim listem c.6/1939 byl
do Mirosova pfelozen od stanicniho ufadu Stupno-Bfasy i mistr
Emil Korb. S platnosti od 1. dubna 1939 byla na zdejsf trati
zavedena zjednodusena vyprava vlaku podle pfedpisu D9.

V letech 1940-47 nikdo nezapisoval, az v roce 1948 mame
dalsi z^pisy z pera revidenta statnich drah Josefa Spousty.
V tomto roce zaujimaji nejvyznacnejsi misto unorove uddlosti,
ktere mely sve dOsledky i v Mirosove. Spravce zdejsi stanice se
stal clenem akcniho vyboru naYodnf fronty v obci Mirosov.
V tomto roce byla ve stanici postavena uschovna kol a pfilehle
mistnosti pro vyhybktfe i skladiste materi^lu.

Leta 1949-50 nejsou take1 podchycena zSpisy.
12. unora 1951 byl vedenim stanice Mirosov povefen Emil

Korb. 15. bfezna doslo mezi Mirosovem a Pfikosicemi na
nechraYienem pfejezdu "u Karlickii" v 15.10 hod. ke stfetu vlaku
4410 s vojenskym ndkladnim autem. Usmrcen byl priivodci
Frantisek Kasal a dva vojini, t€zce zranen byl vlakvedouci
Frantisek Chott a tfi vojini. V historii Mirosovky to byla dosud
nejvetsi srazka, pfi niz byly zdemolovany dva osobni vozy a
nakladni automobil.

V roce 1953 pfestal platit pfedpis D9 a dopravni sluzba se
vykonaVala die pfedpisu D2. 4. fijna byla pfemenena zastavka a
nakladiste Pffkosice na stanici se dvema vypravcimi vlakii.

16.kvetna 1954 se konaly volby do Narodnich vyboru, jichz se
vsichni zamestnanci stanice Mirosov zucastnili demonstrativne.
Izafi byl do stanice pfelozen z Chra'stu vypravci Frantisek Vrastil
a jmenovan nacelnikem stanice. Emil Korb odch£zi do dOchodu a
kratce pote ve svych 63 letech umira.

V roce 1955 po uprave zabezpecovaciho zafizeni v Mirosove
se i druhS stanicni kolej st^vS dopravni. Slav vyhybkSfii je doplnen
na tfi, potfeba jizdnfho personalu je kryta i se zdlohou.

N^sledujici obdobi je ve znameni odchodu mnohych
zamestnancu, ktefi diky malym platiim odchazeji pracovat radeji
do tov^ren. Kdyz odesel upravci trati Sula do hradeckych
zelezaren, nezbyl na udrzbu trati krome pochiizkdfe jediny dalsi
clovek. Nacelnik stanice se meziti'm zapletl do jakesi zpronevery,
byl zbaven sluzby a nasledng, jiz jako tezce nemocny, odchdzi do
diichodu. Vypravci Vrba byl pote pfelozen do Chrtstu a vypravci
Popule se obesil. Jaroslav Moulis

Ha dobouem snimku ze sbirky Reiser&Co. je zachycena
nehoda, pfi ktere uykolejil 30. dubna 1936 v Pfikosicich
z diiuodu praskte kolejnice motorouy uuz M 120.320. V pozadi
na ulakuje lokomotiua 320.023

Pfecetli jsme za Vas
z Rocenky statnfch a soukromych drah CR 1938-39

teskoslovensko je stSt nevelky, ale cily. Nase "Slovenska
strela" zafadila nSs svou prumernou rychlosti 96,8 km/h,
dosazenou pfi jizde z Brna do Bratislavy (142 km) za 1 h. 28 m., na
cestne misto mezi ony zeleznicni spraVy, kter£ "nespf, ale bdf.
Podobne jako italske zeleznice musi'me i my, byt i za cenu
urcitych obeti, usilovne chraYiiti nejen prestiz, ale pfedevsim
pruvoznf vyhodnost a schopnost k soutezi, a to u hlavnich trati
vedoucich po delce i napfi'c nasi republikou.

Trati nasi' site, ktere' vetsinou nebyly praVe favorisovany
starym rezimem a nadto Vcilkou sesly, jsou dedictvim po mnoha
soukromych spolecnostech a sbfrka ruznych soustav zeleznicniho
svrsku, po nemz nase vlaky jezdi, je velmi pestra. Take uzemni
pomery drah, cetnS rozvodi a horske hfebeny i uzka udoli fek
nepfiznivS pro vyhodne smerove' i sklonove vyvinuti trasy jsou
ti'zivymi pfekazkami toho, abychom mohli vets! merou zvysit
rychlost. Z celkove delky 13.520 km nasi site je pojizdeno 10,2%
prumernou rychlosti 70-80 km/h, 18% rychlosti 60-69,9 km/h a
zbytek, t.j. 71,8% rychlostmi mensimi

Rychlost je dulezitym CMnkem v plneni posl^nf zeleznic.
ZfejmS je velkS prSce, ktera byla na trati'ch zeleznicnich v nasi
republice vykonatia, ale jeste vetsi, kterou bude teprve tfeba
vykonati! Nova situace, vytvofena poslednfmi udalostmi v nasem
bezprostfednim sousedstvi, jen znovu a dutkliveji zduraznila veliky
vyznam rychlosti pro nase dr^hy, pfedevsim pro prCivozni smery,
jimiz musime soutezit snaham smerujicim k objizdeni nasi site; ale
take pro pfiblizeni oblasti pfi pod^lnosti naseho statu od sebe
vzd^lenych je rychlost nejdulezitejsim faktorem.

Uzemi, na nemz je rozlozena nase zeleznicni sif, neni zvMste
pfiznive pro rychlostni vyuziti trati, ponevadz vysoke stavebni
naklady v uzemi skupinatem nebo hlubokych a lizkych udolich
horskych fek nutily podnikatele ke snizeni vydajii investicnich
zhorsenim pomeru sklonovych a zejmena smerovych v mife, kterd
je dnes tezkou pfekazkou rychlosti.

Pfi omezenych financnich moznostech statu i podniku,
prodelavsiho ned^vno tezkou dobou krise a pronikaveho poklesu
provoznich pfijmu, bylo ucineno pomerne mnoho, aby podnik
ceskoslovenskych stdtnich drah postoupil ze sveho mista
v rychlostnim "zebficku" (dnes stale jeste jednoho z poslednich) na
misto, kter6 mu nalezi zaujmouti v zajmu vlastniho prospechu
i povesti. Rada stanic byla jiz pfestavena a pnijezd jimi smerove
upraven pro vyssi rychlosti, soustavne je obnovovan dosavadni
mene unosny a modernim pozadavkum ani po konstrukcnf
strance jiz zcela nevyhovujici zeleznicni svrsek, a nahrazovan
tezkymi kolejnicemi o vaze 50 kg/m' s hustym rozdelenim prazcu.
A dnes snad uz neni nikoho, kdo by nevefil, ze bude tfeba st^le
kratsi doby k tomu, aby po zceleni useku takto kazdym rokem
upravovanych a zbavovanych (kde jen Ize) vsech mist
s omezenim rychlosti, bylo mozno dovoliti nasim strojOm pine
vyuziti onech rychlosti, pro ktere nase lokomotivy (vesmes dila
ceskoslovenskych inzenyrO a delnikii) vyhovi. Take na kolejich
nasich zeleznic neni nezn^mou rychlost 140 km/h a vie, byt i jen
pfi zkusebnich jizd^ch dosazena. Nelze v nekolika mesicich nebo
letech napraviti zanedbani dlouhych desetileti za rezimu nam
nepfizniveho, a nezbyvS nez trpelive, jak to financni prostfedky
republiky dnes tolik tezkych starosti majici dovoli, pracovati
soustavne a neuprosne za pevne vytycenym cilem - jezditi
bezpecne a hospoddrne, pohodlne a rychle, rychlosti plynulou a
oprostenou vsech nShlych zmen, ktere zpusobuji znacne zWty
provozni.

Z cizich vymozenosti a pokroku nic nezustSva nepovsimnuto
a byt' i jen CSstecne nevyu2ito k prospechu provozu nasich drah.
Neni ovsem zlato, co se tfpyti - to plati i o leckterych a zpravidla
Idkavych novink^ch, a ke kazd&nu kroku ku pfedu u n3s je treba
mimo odvahy tak6 rozvahy, ponevadz nem^me penez k vydanim
pfedem dobfe neuvazenym a hospodafsky neodOvodnenym at' uz
skutecnou vynosnosti nebo nepopiratelnym zlepsenim
povsechnym.

Z ClAnku. Ing. Vladimlra Ringese, urchnlho ministersk&ho
komisafe "O rychlostech na kolejich kdysia dnes".



Ve zkratce
- Zajfmavou pr^zdninovou tarifnf nabfdku daly DB studentiim
mladsim 26 let. Za 98,-DM mohli v obdobf od 31.7. do 15.9.
libovolnS cestovat po ceI6 siti vlaky kategorii Regional, za
sestimarkovy dennf pffplatek si pak mohli dovolit tez pohodli
vlaku kategorie 1C a EC.
- Vikendova sleva DB "Schones Wochenende" se stala mezi
zeleznicnimi fanousky cilem "trhdni rekordii" v produktivite jejiho
vyuzitf. Poslednim rekordem zapsanym do Quinnessovy knihy je
ujetych 2 897 km.
-150 metru montazni delky ma" nova" vyhybka polozena 10 km od
Stendalu na nove budovane vysokorychlostni trati z Hannoveru do
Berlina, ktera umoznf jfzdu do odbocky rychlosti 160 km/h.
- Komfortni patrove vozy 1C 2000 muzeme jiz spatfit na kolejich
Svycarskych spolkovych drah. Ze zkusebni 58kusove serie bude
postupne sestaveno sest souprav a nasazeno na nejfrektovanejsi
spoje.
- Jen kralkou dobu pravidelneho provozu v elektricke trakci mezi
Presovem a Plavcem se udrzely v provozu elektricke lokomotivy
rady 182, kdyz je posleze v postrkove sluzbe do vyhybny Puste
Pole nahradily dvojcata rady 131 z RD Spisskd Nova Ves. (Cho)
- Cervencove povodne r^dne zami'chaly i zeleznicni dopravou na
tratich ZSR. V dusledku nesjfzdnosti useku Cadca - Zilina byl
veden rychltk 336/337 "Ba'thory" pfes Plavec a Presov, kde se
souprava rozdelila. Cast vlaku smefujiciho do Madarska
pokracovala pfes Kosice a Hidasnemeti, zbytek pak pfes
kysackou spojku a Zilinu do Bratislavy. V useku Plavec - Zilina
byla souprava vedena stroji fady 131, jejichz vykon byl vzhledem
ke sklonovym pomerum i hmotnosti soupravy n^lezite vyuzit.
Rychh'k 386/387 "Constanca" neni v useku Kosice - PKP veden a
jeho vozy jsou prepravovaYiy rychlikem 310/311 "Cracovia", taktez
spesne vlaky do Tarnowa jezdi jen v useku Presov - Plavec. (Cho)
- Do konce zafi muzeme diky vylukovym pracim v telg£rtsk£m
tunelu na trati Margecany - Zvolen spatfit zajimave slozeni
souprav vlakO 12504 a 12506, ktere odjizdeji z Margecan ve
slozeni az pet motorovych vozCi fady 820 a 851. Pfi sve ceste do
Dobsinske Ledove Jeskyne se podle svych obehu postupne
odv^suji v Qelnici, Mnisku nad Hnilcem a N^ilepkove. (Cho)

- Muzejnl Zeleznice u holandskdm Haaksbergen ulastni od
roku 19911£2 prouoznt motorouou lokomotiuu fady 293, ktera
patfl k fads lokomotiv, ktera byla za valky zavleiena i na
koleje Ceskoslovenska. Piiuodni Ctyfoalcooy naftouy motor
Stork- Ganz o urtant 150 mm pohanSl pfes generator pften6
ulozeny trakcni motor a ten pomoci fetezii ob6 naprauy.
V ramci majetkoueho uyrounant byly v roce 1947 uSechny
lokomotioy vraceny do Holandska. Na snimku u pozadi je
poslednf znoyuzprouoznena parnl lokomotiua oyrobena o roce
1927 lokomotivkou Henschel & Sohn a pro zdejSl muzejni
drahu zlskana u roce 1973. (foto Egbert Kappert)

• Jeste do konce fijna mSte moznost navstivit Muzeum mestsk^
hromadne dopravy v Praze Stfesovicich, kam se nejlepe dostanete
ze zst. Praha Dejvice nebo ze stanice metra HradcanskS. Na ploSe
byvale tramvajov6 vozovny najdete pecliv^ uspof^danou expozici,

ktere' dominuji historick^ tramvajov^ vozy od obdobi kofiky az po
soucasnost. A tak tu vedle sebe najdete "ponorku", "krasina",
primatorsky viiz, vozy Tl, T3 a fadu dalsich. Zaujme prazsky
trolejbus Tr 8 i autobusy rdznych generaci. Vse je vhodne
doplneno mapami a bohatou dokumentaci fotografickou
i listinnou. Nechybi uk^zky historickych i soucasnych kolejnic,
soucSsti vrchniho vedeni, zast^vek, apod. Vse doplnuji dokonale
modely, z nichz nektere mOzete zakoupit spolecne s pohlednicemi
a odbornou literaturou u pokladny. Expozice je otevfena
o sobotcich, nedelich a svdtcich mezi 9. a 17. hodinou, mimofadne
n^vstevy Ize domluvit na telefonu 02 - 312 33 49. (Prr)

- V sobotu 23. srpna pfijela o cele zolaStniho vlaku do Zlonic
lokomotiua 354.7152, ktera se behem sv£ cesty i pobytu ue
stanici stala cttem mnoha objektiuti. Jejl eleganci a krasu
nemohl snad zadni) zeleznicnt fanda pfehlednout a byla
spolecn£ s lounskym "mikadem" svetlym okamzikem jinak
uelice slabych tydennich oslav uyroci podfipskych lokalek,
kterym chybela nejen patficna propagace, ale takg
programov£ napln.

- Ve velkem stylu byly naopak pojaty oslavy 120 let trati Nyrsko -
Plattling, konane 23. a 24. srpna v Zelezne Rude. Pfi te pfilezitosti
bylo pfistupne Muzeum bavorskych lokSlek, kde se tez konala
modelafska burza. Zatimco v cele soupravy "rybaku" do Hojsovy
Straze v^vodila klatovska 534.0432, z Regensburgu pfitahla
52 8079 soupravu patrovych vozO DR. Za na'drazim jezdil parni
v^lec (Krauss Maffei) a zajemci se mohli sv&t na modelu
uzkorozchodn^ho vlaku s poctive bafajici tfispfezkou.
K prohlednuti byla i na "Bayerische Eisenstein" pokften^
motorov^ jednotka mistni Waldbahn. Vozidla teto fady zajist'uji
hodinovou taktovou dopravu na zdejsi region^lni dr^ze do
Plattlingu. Akci dominovala nemecka1 preciznost a neukdznenost
fotografu. (Prr)
- NS§ ob£asnfk spolu s publikacemi muiete zakoupit tak6
v modelafsk^ prodejng 2+2 MODEL nedaleko od
Zelezni£ni stanice v Ceskych Budejovicich. PoCInaje ti'mto
Cislem jsme rozgffili distribuCnf mfsta o Mladou Boleslav
prostfednictvfm firmy PRESENT v arealu Trinice
u autoSkoly. Firma nabizf i dalSi zbofi se lelezniCni
tematikou vcetng komisnfho prodeje 2elezni^nich modelu.
V jednanf je i Brno, zatfm se v§ak bezvysledng snafime
kontaktovat severnf a stfednf Moravu i vychodnf Cechy.
V posledni'm letoSnim 6i'sle Vam pfineseme uceleny
aktudlnf pfehled v§ech dosud fungujfci'ch distribucYifch mist

podmfnek pfedplatneho na dais"! rok.

Vymenne modeMrsk6 burzy
v lokomotivnim depu Praha Masarykovb : • ; ;

27. zdfT, 18. fijna, 1. a 22. listopadu 1997
; v zst. Pardubice

25. fijna, 29. listopadu a 13. prosince 1997



Vroce I997jubilujitrat6
16.9. 125 let Zatec - Obrnice
22.9. 100 let Jilove u Prahy - Krhanice

Modfany - Dobfi's
24.9. 115 let Hulfn - Holesov

, 1.10. 125 let Olomouc - Jindfichov ve Slezsku
Krnov - Qlubczyce

110 let Brno - Kyjov
Veself n. Mor. - Sudomef ice n. Mor.

95 let Dalovice - Merklm
2.10. 75 let Zvoleneves - Podlesfn
5.10. 115 let Kralovec - Zacler
6.10. 100 let Policka - Skutec
11.10. 95 let Vlasim - Dolnf Kralovice
13.10. 90 let Libochovice - Vranany
15.10. 120 let Move Sedlo - Loket
18.10. 115 let Kralupy nad Vltavou - Velvary

Prelouc - Prachovice
Tasovice - VSpenny Podol

100 let Chotetov - Dolni Cetno
20.10. 120 let Nyrsko - Zelezna Ruda
22.10. 115 let Lovosice - Libochovice
23.10. 115 let Chocen - Litomysl

100 let Vratno - Dolnf Cetno
24.10. 125 let Obrnice - Duchcov

Obrnice - Most
28.10. 125 let Praha hl.n. - Cakovice
29.10. 95 let Rumburk - Mikulasovice dol.n.

KrasnS Lipa - Pansky
30.10. 115 let Caslav - Mocovice

l OO let Rakovnik - Zlutice
aneb "chybiCka se vloudi"

V minulem vydanf jsme Vas upozornili na prave vychazejfci
publikaci venovanou stolete historii drahy z Rakovnika do Becova
nad Teplou. Vefi'm, ze vetsina nasich ctenafu tuto publikaci ma jiz
ve sve knihovne a ti, ktefi se fadne zacetli, mozna objevili
chybicky, ktere se pfi jejf pffprave vloudili. Tern ostatni'm patri
nasleduji'cf fadky:

-na str. 3 si v tabulce lokomotiv opravte 310.104 na 310.0104
-na str. 4 v tabulce vozu rok 1896 m£ byt spravne:
De 16475 54-776
De 16476 54-777 Ddk 6-3619
De 16477 54-778 Ddk 6-3620
De 16478 54-779 Ddk 6-3621
-na str.5 v pokracovani tabulky doplfUe k roku 1898:
Fk918460 odprodan, dalsi udaje nejzistitelnS
-na str.18 v horni'm grafikonu opravte caru vlaku (2), odjezd ze
Zlutic do Blatna u Jes. v 19 hod., na cerchovanou
-na str. 23 v grafikonu opravte cary vlaku nasledovne:
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Foto na tltulnf strane' pochazf sice ze sbfrky Vladimfra Zusky,
avsak autorem je Karel Klimes, kteremu se za toto nedopatreni
omlouvarne.

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovani

Siemensoaa elektricka lokomotiua z roku 1882
upraoena. pro proooz o dolech.

Prvni dve desetiletf orientoval Siemens svou konstrukcnf
cinnost predevsfm na stavbu vozidel tramvajoveho typu. Zahy se
vsak ukazala potreba trafovych lokomotiv. Ta prvnf, pojmenovana
"Ampere", spatfila svetlo sveta na americkem kontinentu. Postavil
ji roku 1883 Leo Daft pro firmu Saratoga & Lake George
Railwood. V roce 1895 pak byla elektrifikovana draha Baltimore -
Maryland a stejnosmerne elektricke lokomotivy o vykonu 264 kW
tady na stoupani az 15 promile vozily nakladni vlaky o hmotnosti
1200 tun rychlosti 24 km/h.Tehoz roku se na trati Paffz - Nantes
zkousi Heilmanova elektricka lokomotiva s individualni'm pohonem
dvojkolf, kter^ dosahuje rychlosti 100 km/h.

Jiz roku 1891 byl zasluhou Michaela Dalivo-Dobrovolskeho
v Berime zkonstruovan prvnf prakticky pouzitelny trifazovy motor
o vykonu 9,14 kW. Nasledne pak 6.12.1895 byla uvedena do
provozu ve svycarskem Luganu prvnf tramvajova draha napajena
ti'mto systemem. Na 4,9 km dlouhe trati si musela vozidla
vyrobenci firmou Brown Boveri & Co. poradit se stoupanfm az
60 promile. Dvanactipolovy asynchronnf motor pfi napajecim
napetf 400V/40Hz dodaval vykon 14,7 kW a umoznil tak pohyb
rychlosti' az 15 km/h. Regulace otacek motoru byla provadena
zmenou statoroveho odporu.

Na uzemi Svycarska byla vzapetf budovana dalsf draha
napajen^ tfifazovym systemem. Do provozu byla uvedena
19.7.1899 a spojila 41 km vzdalen^ mesta Burgdorf a Thun. Dve
lokomotivy (na snfmku) o uspofadanf B dodaly firmy Sulzer AQ a
BBC, jejichZ pohon obstaravala dvojice sestnactipolovych motoru
napajenych 750V/40Hz a vykonu 110 kW. Tyto lokomotivy
spolehlive slouzily az do roku 1933. Po vyfazenf se jedna stala
soucastf sbfrek muzea v Luzernu, druha muzea v Mnichove. -ijs-
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