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Mili zeleznicni pfatele,

doufam, ze jste se jiz vsichni vzpamatovali z ,,vydafene"
druhe zmeny jfzdniho radu, ktera nam jaksepatri
zkomplikovala vfkendove cestovanf. Tern, kteff si zmenu
do svych jizdnfch fadu take poctive vylepili, nezbyva nez
blahopfat k nadlidskemu vykonu.

Trochu asi zklameme vsechny, ktefi netrpelive
ocekavajl planovanou publikaci ,,Motorove vozy M 240.0".
Vzhledem k tomu, ze ,,konkurence" vydala obsahove dost
podobne dflo, odlozime nase (jiz pro tisk temer pfipravene)
na pozdejsi dobu. Publikace ,,Motorove vozy ze Skodovky"
je vsak ve fazi dokonceni a konecnou podobu pro tisk
dostava i dalsi planovana publikace ,,Motorove jednotky
Ganz". Jejich vydani je podmlneno jiz jen potfebnymi
financnimi prostfedky. Vefte, mate se i tak na.co teSit!

Ing. Jiri Svoboda

Moldavska traf opet stredem zajmu I
V ramci svych aktivit na podporu zachovanf dalsfho provozu

vyhledavane horske trati Most-Moldava v Krusnych horach
uspofadal v sobotu 13. zaff letosnfho roku ,,Klub pfatel
krusnohorske zeleznice Most-Dubf-Moldava" 2. rocnik pochodu na
podporu teto trati, ktery zaznamenal ze strany organizatoru oproti
lonsku nekolik zmen a zlepseni.

V ramci letosnfho rocni'ku byly pro vefejnost pfipraveny dve
trasy pochodu: prvnf vedla z mfsta startu na moldavskem nadrazf
do Dubf, druha do Hrobu. Ucastnfci obdrzeli list s trasou pochodu
a prehlednym jfzdnfm fadem. Na kontrolnich mistech pak dostavali
razftka se zeleznicni' nebo mi'stopisnou tematikou, v ci'li pametnf
list. Pfijemnym zpestfenfm se stala posilena souprava osobnfho
vlaku 26804 sestavena v duchu sedesatych let z mostecke
,,karkulky" T 444.0101 v puvodnim nateru skffne, dvou vozu fady
020 a motoroveho vozu 820.021-4. Zajem vefejnosti pfedcil i ta
nejsmelejsi ocekavani pofadatelii, kdyz na moldavskem nadrazf
zastavila zcela zaplnena souprava a startem pak proslo pres 700
ucastniku. Dfky diikladne propagaci nechybelo ani mnozstvi
sousedu ze SRN, kteff vyuzili moldavsky hranicni prechod. A prave
z jejich strany jsme slyseli casto otazku, zda se take opet dockame
pfimeho spojeni az do Holzhau. O zpestfeni akce se postaral
i spolek Zinopa se svymi drezi'nami.

Velkou podporu cele akci krome sdelovacfch prostfedku
venoval i Dopravni podnik Teplice s.r.o., ktery operativne posflil
pravidelny pffpoj linky c.24 prave k uvedenemu vlaku na nadrazf
v Dubf. Na tomto pffkladu j'e mimo jine zfejme, ze moldavska traf
se da vyhodne zaclenit do celeho systemu dopravnf obsluznosti
Krusnych hor. O ekologicke setrnosti pro zdejsf prostredf,
neporovnatelne spolehlivosti i pfepravnf kapacite zeleznice neni
tfeba rozumne myslfcf bytosti nijak vice presvedcovat. Pokud je
vule a chut', vhodne feseni je vzdy na dosah ! Bohumil Sadek

1.6.1997 Ceske drahy zastavily veskerou dopravu na trati
Krasny Jez - Loket, cimz odstauily i obsluhu ulecky firmy
Stasis a.s. u Hornim Slaukoue. Vratme se proto ve strucnosti
k temto uda.losi.em.

Provoz byl zastauen i pfes rozhodnuti Drazniho ufadu,
ktery povolil omezeni dopravy az na termin od 1.4. do
30.6.1998 za ucelem opravnych praci tak, jak byly
naplanovany SDCKarlouy Vary. Nerespektovanim rozhodnuti
tak ulastne doslo k nezakonnemu zastaueni dopravy.
Nahradni osobni dopravu zajistuje jeden autobus, pouze
v dobe mezi 14. - 16. hodinou jsou spoje posileny dalsim
autobusem. Zastaueni nakladni dopravy neoduratil ani stale
uzrustajicizajem pfepravcu, pfedevsim firmy Stasis a.s., ktera

je navic na pfeprave po zeleznici existencne zavisla.
Nepomohly ani snahy starosty mesta Hornt Slaukou ci
poslance parlamentu.

A tak zustalo u nezvratneho pfesvedceni OPR Plzen a SDC
Karlovy Vary o nepotfebnosti tohoto zeleznicniho spojeni.
O torn, ze to byla akce dele pfipravovana a pfedem
promyslena, suedci i kroky, ktere zastaveni provozu
pfedchazely. Nejdfive plzenske provozni feditelstvi zacalo
likvidovat tarifni stanice a tim zvysilo tlak na pfepravce
formou vice jak desetinasobne ceny za pfistavbu vozu.
Ocekavanym vysledkem mel byt odliv pfepravcu, cimz by se
snizily trzby a traf se stala jeste vice nerentabilni. Ani SDC se
nechovala pfilis seriozne, kdyz jeste pocatkem kvetna
statecne utajovala, jak se nakonec ukazalo, nadsazene
potfebne naklady na opra.ua nevyhovujicich useku trati.

Nepochopitelnyje i pasivnipostoj zastupcu ostatnich mest
a obci lezicich podel trati, zejmena pak mesta Loket nad Ohfi.
To, i kdyz zatim o zeleznicni spojeni nepfislo, se pfe.ce muze
u blizke dobe ocitnout ve stejne situaci. Taktez firmy, ktere
drive pravidelne vyuzivaly sluzeb zeleznice, ziistaly stranou
zajmu. R.M.

SKODA DOPRAVA s.r.o.
100 let dopravy ve Skodovce
100 let zkusenosti v doprave a spedici



Vybrano z pametni knihy zst. Mirosov
Z historie ,,Mirosovky"

dokonceni

29. srpna 1959 vznikl na Lopate dalsi lesni pozar, kteremu
podlehlo pul hektaru lesa.

V roce 1964 pfebira sluzbu nacelnika mirosovske stanice
Jaroslav Jara, nova je take sestava vypravcfch vlaku - Kastovsky,
Voracek, Keler a Holub.

V zime roku 1968 ztezuji provoz na ,,Mirosovce" mrazy
dosahujfci az -27 stupnii a sedesaticentimetrova snehova
pokryvka.

5. brezna 1970 zastavila provoz velka snehova kalamita. Osobnf
vlak vedeny dvema motorovymi vozy M 131.1 uvazl u Pfikosic a byl
vyprosten az v 19.45 hod. pomocnou parni lokomotivou 433.0.
Dalsi' vlak vedeny jiz s pfipfezni lokomotivou 433.0 uvazl na temef
stejnem mi'ste a nepomohla ani dalsi lokomotiva fady 433.0. Az
k ranu se povedlo pomoci lopat a s dalsi pomocnou lokomotivou
fady T 435.0 se snehovym pluhem trat' uvolnit. Cele dalsi tfi dny
byl provoz zajistovan s pripreznimi lokomotivami.

V lete tehoz roku dochazi vlivem vysokych teplot k castemu
vyboceni kolejnic.

1. kvetna 1971 byla slavnostne otevrena nova budova zastavky
Mirosov-mesto (viz Lokalka c.14). 19. srpna pak bylo uvedeno do
provozu ve stanici Mirosov elektricke osvetleni vymen a 1. ffjna se
stanice dockala odjezdovych navestidel.

Na podzim roku 1972 pfichazeji do Mirosova prvnf dve zeny
vypravci - Sebestova a Volfova, taktez k vlakovemu personalu
prichazeji dve zeny.

V roce 1973 byl na teto draze ukoncen provoz parnich
lokomotiv.

1. ffjna 1975 byl po odchodu Jaroslava Jary na feditelstvf
v Plzni jmenovan nacelnikem mirosovske stanice dosavadni
vypravci vlaku Dostalek, ale vzapeti jej dfky tezke nemoci (ktere
nakonec v nemocnici podlehl) vystffdal 1. brezna 1976 Jan
Voracek. 10. ffjna tehoz roku bylo spolecne se silnici vyasfaltovano
i nastupiste.

S pffchodem Noveho roku 1979 komplikuje provoz nahly
pokles teplot, kdy na vozech okamzite zamrznul veskery sypky
material.

V roce 1981 opoustejf lokalku motorove vozy M 131.1184, 1307
a 1335, kdyz jsou zacatkem dubna nahrazeny novymi M 152.0368,
0369 a 0370, v zafi pak stroje 0369 a 0370 vystffdaly 0417 a
0430.

V ffjnu roku 1983 je pak lokomotiva T 435.0079 vystridana
novou fadou T 466.2017.

Jaroslav Moulis

Vybrano ze starych archivu

Snimkem ze sbirky Reiser & Co. se vracime k zioelne
pohrome v roce 1927, kdy rozsahle polomy zatarasily trat
mezi Nezvesticemi a Kornaticemi.

Mill ctenafi, dnesnfm pokracovanfm jsme zakoncili toulky
historif mi'stni drahy Rokycany - Mirosov - Nezvestice tak, jak je
zaznamenal kronikaf pan Jaroslav Moulis. Zaznamy jsou autenticke
se subjektivni'm pohledem na jednotlive udalosti. Jak sam autor
serialu pfipomi'na, v pametni knize jsou personalnf zmeny
evidovany pouze u oficialu a vyssi'ch. Proto uvftame jakekoliv dalsi
postfehy, zajfmavosti i pripomfnky.

V roce steho uyroci zauodoue dopravy v plzenske
Skodouce nelze opomenout ani dopra.ua silnicni. Snimek
z podnikoueho archiuu pfiblizuje lehky nakladni automobil
Skoda 125, ktery ulastne zacal em techto vozidel a pozdeji se
stal nejpocetnejsim typem podnikoue dopraoy.

Jizeran" v Krkonosich
aneb co jsme propasli pfed deseti lety

O torn, ze ekologicke mysleni i vlastnf aktivity v oblasti
dopravy byly pfed deseti lety na vyssi urovni nez dnes, se
muzeme pfesvedcit z dobovych materialu.

Myslenka, ze vlak, ktery pfiveze tisic cestuji'ci'ch, nahradi
250 osobnich automobilu nebo 25 autobusii, ktere chrlf
0 vikendu v zimnich krkonosskych stfediscich nekdy
1 hodiny pred odjezdem exhalaty, jen aby byly vytopeny,
inspirovala Klub pratel zeleznice v Nymburce k cinum.

Po dva unorove vikendy tehdy vyjel z popudu jeho clenii
zvlastni lyzafsky vlak ,,Jizeran", ktery odvezl lyzafe
z Nymburka a Podebrad do oblasti zapadnich Krkonos
s cilovou stanici Rokytnice nad Jizerou. Zajem cestujicich byl
tak velky, ze jiz dve hodiny po zahajeni prodeje mistenek
nebyla jedina volna a na dalsich minimalne 200 zajemcCi se
jiz nedostalo, a to pfedevsi'm z kapacitnlch moznosti
soupravy slozene ze dvou motorovych vozu fady 801 a dvou
vlecnych vozu. To byl diikaz, ze i presto, ze zeleznice
nedokaze v techto kilometrickych relacich rychlosti
konkurovat autobusum, pohodli a pnjemnejsi prostfedi vlaku
bylo pro cestujici velkou motivaci. Zpestfenfm cesty byly i
vydane zpravodaje pfiblizujici moznosti vlakovych spojeni do
teto oblasti i historicke inforrnace.

Plany zavadet jiz v grafikonu 1988/89 pravidelne tyto
vlaky v komfortnejsich soupravach s vetsi pfepravni
kapacitou zustaly bohuzel nenaplneny.

Tim jsme bezesporu propasli jedinecnou sanci, jak pomoci
nasi pfirode i preferovat zeleznicni dopravu. Smutnym
pokracovanim je i soucasna vladnf politika, obracejici sice
zraky k vyspele casti Evropy, ale kroky kona zcela opacne.
Podporuje, jak vsichni dobfe vime, pfedevsi'm individualni
automobilovou dopravu jako nejmene ekologicky a nejvfce
nebezpecny prvek dopravnfch systemu. Jak jinak si vysvetlit
omezovani zeleznicni dopravy nebo tzv. ,,nulove grafikony".
Ani privatizace trati nem vselek, obzvlaste ve vztahu k nasi,
pfedevsi'm spekulantum nahravajici legislative. A nakonec ani
zprivatizovani neznamena zbavit se povinnosti statu za
dopravni obsluznost regionu, rozvoj mistnich privatnich drah
formou dotaci nejen do osobni dopravy, ale tez infrastruktury
i obnovy lokomotivniho a vozoveho parku. Alespon takove
principy se cti v zemich, ke kterym se chceme v evropskem
souziti co nejvice pfiblizit.



Ve zkratce
- Vystavba modernf zeleznice si zada stale dokonalejsf produkty.
Jednim z dulezitych prvku jsou i kolejnice. Svetovy rekord v delce
vyrabenych kolejnic drzf Rakusane, a to dfky valcovne firmy Voest
- Alpine v Donawitz. Jeji'm hlavnfm z^kaznfkem jsou Nemecke
spolkove drahy, ktere tyto 120 metru dlouhe kolejnice pouzfvajf pfi
stavbe nebo rekonstrukcfch svych vysokorychlostnfch trati'.
Pfeprava sedm tun tezkych kolejnic se uskutecnuje specialnimi
vlaky po zeleznici. Ty mohou odvezt na plosinovych vozech DB
nebo specialnfch stavebnicovych vozech firmy Voest - Alpine az
na delku 300 metru svafene kolejnice, a to pffmo na staveniste
systemem "just-in-time". Vozy umoznuji dokonalou pfepravu
kolejnic, ktere se svojf pruznosti samy pfizpusobujf vyskovemu
i smerovemu profilu projfzdene trati. Tato opravdu kralovska delka
120 metru nenf jen vyrazem zavodii, kdo rychleji a kdo vice.
Vychazi totiz z ciste technicke a obchodni logiky veci. Trate
postavene z takto dlouhych kolejnic majf mene svafovanych styku
a poskytuji mnohem vetsi pohodlf pro cestovanf nez dosud.
Modernizace valcovny stala firmu Voest - Alpine pfes 100 milionu
marek, ale jiz dnes musf pocftat s konkurenci. Z tohoto slibne
vyhlfzejfci'ho trznfho kolace chce svuj podi'I ukousnout i nemecka
firma Thyssen Stahl v Duisburgu, ktera by mela stejne dlouhe
kolejnice zaci't produkovat koncem letosniho roku. (prr)

- Lokomotiuni pomnik pfed rumunskym na.dra.zim
v Sighisoaryje posledni uzpominkou na sit' uzkorozchodnych
trati, ktere oedly centrem mesla. Nekolik dochooanych
fotografiije oystaoeno u brane hradu Vlada Drakuli.

foto Jindfich Kreidl
- Trat'ova distance ve Spisske Nove Vsi se vzorne stara
o uchovanou historickou motorovou drezfnu, ktera je stfedem
pozornosti pfi nejruznejsfch pnlezitostech. Motorova drezma typu
Dm mela piivodne karoserii z automobilu Varsava. Podvozek
s vysuvnou nohou na otaceni, nyni jiz s karoserii Skoda 1202,
pohani ctyfvalec Tatra 14/52 "C" se dvema karburatory o objemu
1,91 litru a vykonu 25 kW. Maximalnf rychlost je 80 km/h a
spotfeba cca 17 1/100 km. Kola jsou dfevena loukot'ova s ocelovym
rafkem a musi se proto vzdy pfed ji'zdou namocit do specialnfho
roztoku. (prr)
- V Opravne vozu Zilina by mela byt letos dokoncena gener^lni
oprava historickeho osobnfho vozu Calm 5-0038 vyrobeneho
Ringhofferovymi zavody v roce 1936 pod vyr. cfslem 125617. Vuz
byl urcen pro lehke osobnf vlaky a rychliky do rychlosti 100 km/h,
ma dva velkoprostorove oddfly pro 75 sedicfch cestujicich, topenf
obstaravajf dvoje kamna na pevna paliva. Po oprave bude vuz
pfedan Muzejnemu a dokumentacnemu centru v Bratislave. (prr)
- ZSR vlastnf 1997 osobni'ch vozu, 301 motorovych vozu, 389 vozu
pfl'pojnych a 48 pantografovych jednotek. Prumerny vek vozu je 23
let a asi 53% je za hranicf zivotnosti. Proto pfichazejf ke slovu
nakupy novych, ale i zde majf zelenou rekonstrukce stavajfci'ho
parku (a vychazejf podstatne levneji nez srovnatelne u nas...). ZSR
tez vlastnf 31 341 vozu nakladnfch. Ty sice nejsou tak zastarale, ale
obdobne jako u nas, je nejvetsfm problemem skladba parku. A tak
se pfipravuje nakup dalsich vozu Sgnss na pfepravu kontejneru,
vyroba VOZLI Sdgnss na pfepravu kamionovych navesu. I na nase
koleje jiz zabrousily vysokostenne vozy Eanoss a pfipravuje se
nakup krytych vozu s posuvnymi stenami Hbbillnss. Dalsi vozy
budou rekonstruovany, napf. vozy Faces na Uadds (zakryti
nasypneho prostoru) a Es na Terns (odsouvatelna stfecha). (prr)

- Poruchy hnactch uozidel dokazi v nejednom pfipade fadne
zkomplikouat situaci a pakje tfeba sahnout po uozidle, ktere
je praoe po ruce. Lehce se pak objevi napf. namisto neschopne
820 042 v cele osobniho ulaku lokomotiua 721138. Soupravu
zachytil ve stanici Spisska Beta objektioem fotoaparatu nas
spotupracoonik Pavel Chomjak.
- Plzen ceka zkraslovani centra. A tak byly nejdffve vytrhany
zbytky tramvajove vyhybny a trati na namesti Republiky, kde by
po celkove rekonstrukci namesti mely byt osazeny historicke
sloupy trolejoveho vedeni. Z byvale trati do Doudlevec tak zbyva
jiz pouhych, na nekolika mistech pferusen^ch 900 m kolejf a
tramvaje se do sve puvodni vozovny v Cukrovarnicke ulici vracejf
na opravy a reklamnf upravy skfinf jiz pouze na automobilovych
tahacfch. V r^mci sjednocovani Smetanovych sadii byla zrusena na
lince c.14 trolejbusova smycka Qoethova (u spofitelny) a trolejbusy
nynf objizdeji cely blok okolo banky a po nabfezf. (prr)
- Zda se, ze ceske tramvaje si razi uspesne svoji cestu do dalsich
mest sveta. Dukazem toho jsou i uspesne kontrakty s filipinskou
Manilou. Zde se casto a ne bez skodolibosti pfipomfna, ze ceska
strana dodava know-how a Japonci obstaravajf pomocne stavebnf
prace. (prr)
-15. ffjna tomu bylo 25 let, co v Praze dojezdily trolejbusy. Tady se
objevily na prvni lince 29. 8. 1936 a casern se rozrostly v nejvetsf
sit u nas. V sedesatych letech prozfvala tato ekologicka doprava
sva nejlepsf leta, kdy bylo v provozu 180 trolejbusu na dvanacti
linkach o celkove delce 50 km. Pote zacaly byt jednotlive linky
likvidovany v duchu hesla, ze autobusy a metro vyfesf
v budoucnosti vse. Zda se podafilo, necht' posoudi kazdy sam. (prr)
- Delka tramvajovych trolejf je v Praze 292 km plus 32 km ve
vozovnach. Tez zde najdeme 178 elektricky ovladanych vyhybek a
256 vyhybek ma elektricky ohfev. (podle udaju DP hl.m.P.)

- Podle nooe urbanisticko - dopraoni studie, kterou si nechala
zpracouat Praha 1, by se mohly tramuaje opet uratit do stfedu
Vaclauskeho namesti i do ulic Na Pfikope a NarodnL Jak to na
stejnem miste uypadalo pfed zhruba ctyficeti lety pfiblizuje
doboua pohlednice.

Vymenne modelafske burzy
v lokomotivni'm depu Praha Masarykovo

|B::>:?: ' ' ' . - • ' ' s e konajf . ,:'J?;> |̂|
Is-'•';:::..!. a 22. listopadu, 20. prosince 1997



Vroce 1997 jubiluji trate
1.11.
3.11.
4.11.

10.11.
14.11.
15.11.
21.11.
4.12.

16.12.
18.12.
19.12.
30.12.

125 let
100 let
110 let
140 let
95 let

130 let
115 let
125 let
100 let
100 let
100 let
125 let
125 let

Krnov - Opava vychod
Jindfichuv Hradec - Nova Bystfice
Veseli nad Luznici - Jihlava
Pardubice - Jaromef
Radonice u Kadane - Kadansky Rohozec
Bakov nad Jizerou - Ceska Lfpa hl.n.
Holesov - Bystfice pod Hostynem
Chlumcany u Loun - Most
Mseno - Vratno
Retenice - Lovosice
Rudna u Prahy - Beroun-Zavodi
Chomutov - Osek
Breclav - Hrusovany nad Jevisovkou

Mate jiz ve sve knihovne?
Soubor patnacti povidek ,,Zelezna droga" z pera Josefa

Trojanka, zeleznicafe ve vysluzbe, ktery dvaactyficet let sveho
zivota venoval deprave. S dokonalym citem ajznbonaka vzpomi'na
na zivotni pfihody z provozu a take osudy zeleznicafii samotnych
i jejich rodin. Ti, kteff o teto nelehke praci v provozu vedi sve,
s dojeti'm budou docitat poslednf fadky, ti ostatni snad vfce
pochopf.

Objednavky adresujte na adresu spolku. Cas darku se blfzi a
ctyficet korun neni moc !

Z produkce spolku dale nabizime:

110 let Rokycany - Nezvestice 25,- Kc
Stopou radnicke lokalky 25,- Kc
Motorove vozy M 131.1 60,- Kc
Motorove vozy M 262.0 60,- Kc
Zeleznicni provoz v modelu 45,- Kc
100 let Rakovnik - Becov n.T. 35,- Kc
Pohlednice lokomotiv 4,- Kc
Nastenny kalendaf 1998 15,- Kc

Pozn.: Publikace ,,110 let Rokycany - Nezvestice" je jiz ve
velice omezenem mnozstvi, distribuci nastennych
kalendafu vzhledem k problematickemu baleni
pfedpokladame prostfednictvfm distributorii, kterym
nabfzime na veskere zbozi zajimave rabaty.

Pfisti cislo vyjde
19. prosince 1997

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovani

Samostatnou kapitolu si bezesporu zaslouzf tri'fazovym
systemem napaj'ena draha Marienfelde - Zossen, ktera se stala
svedkem rychlostnfch rekordu.

V rfjnu roku 1899 zasedala Nemecka komise pro vyvoj
elektrickych rychlodrah St.E.S. (Studiengesellschaft fur elektrische
Schnellbahnen), aby Fesila mnohe technicke otazky vysokych
rychlosti. Pro ucely vlastnich zkousek upravuji zacatkem roku 1901
firmy AEG a Siemens & Halske sestinapravove elektricke vozy
s kapacitou 50 cestujicfch, piivodne vyrobene firmou Zypen &
Charier.

V prvnf fazi bylo tfeba vyfesit pfedevsim dokonaly styk
sberace s trolejovym dratem, mnozstvi casu bylo venovano i
problematice brzdfciho ucinku spalfkovych brzd a s tfm spojeneho
ohfevu spalfkii a dvojkolf. Podvozky musely byt upraveny
pfedevsfm v zavesech a zpusobu vypruzenf, aby se minimalizoval
vliv dynamickych ucinku vozidla na kolejovy svrsek. Dlouho se
hledal nejvhodnejsf napajeci system, kdy Siemens prosazoval jiz
osvedceny a hodne rozsffeny stejnosmerny s napeti'm 500 V. Pro
velke vykony vsak vice vyhod sliboval stfi'davy tri'fazovy, ktery byl
nakonec i diky pouziti tfffazovych trakcnich motoru prosazen. Po
prvnfch zkouskach v iSi roku 1901, kdy se rychlosti pohybovaly
okolo 100 km/h, vyvstal problem regulace brzdne sfly. Nevhodne
byly i puvodni osmimetrove kolejnice o hmotnosti 33 kg/m, ktere
byly postupne na cele trati do dubna roku 1903 nahrazeny
dvanactimetrovymi kolejnicemi o hmotnosti 41 kg/m, prazce byly
vzdaleny 66 cm a vyhybky byly nahrazeny pevnejsfmi.

Zkusebni uuz firmy Siemens & Halske u kombinaci bareu
skffne kremoue a tmauoceruene.

V zaff roku 1903 se konaly rozsahle zkousky brzdovych
syst^mu, pfi kterych se poprve podafilo z rychlosti 180 km/h
zastavit na vzdalenosti 1400 metru za 55 sekund. Nasledne pak
23. ffjna dosahuje vuz firmy Siemens za 6 minut na vzdalenosti
14,2 km rychlosti 206,7 km/h.

O nekolik dnCi pozdeji, 28. ffjna 1903 provadf St.E.S. zkusebnf
jfzdu s vozem firmy AEG, s kterym bylo pfi rychlostnfch
zkouskcich dosazeno svetoveho rekordu 210,2 km/h. Ten nebyl
pak pfekonan az do roku 1931. Zajfmavy je i vlastnf z^pis priibehu
zkousky:

9.05 hod.- odjezd z Marienfelde
9.09 hod.- prujezd Malhow rychlosti' 180 km/h
9.10 hod. - dosazeni rychlosti 200 km/h pfi vykonu 2100 kW
9.11 hod 15s - dosazeni rychlosti 210,2 km/h na km 13,5
9.16 hod. pfijezd do Zossen
Jeste v listopadu bylo nasledne provedeno nekolik zkousek

s pfipojenym spaci'm vozem, kdy bylo dosazeno rychlosti
174 km/h. Pokusy sledujici usporu trakcnf energie byly prova'deny
s aerodynamicky upravenym vozem AEG. Pfi rychlosti 180 km/h
se podafilo touto upravou uspofit okolo 8% energie. -ijs-

Zkusebni vuz firmy AEG jiz s naslednou aerodynamickou
upravou cela skfine.
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