
Obcosnik zeleznicniho spolku Lokdlka Group u Rokyconech
Cislo 19 Vychazi 19. prosince 1997 Cena 3,- Kc

Mill zeleznicnf pfatele,

nad strankami dnesniho vydani se schazime v samem
zaveru roku, pro* nasi zeleznici velmi pestrem i dramatickem.
Pro nektere jeste drama vrcholi pfezkouskami z novych
sluzebnich pfedpisii, ktere jak exministr Rfman ve 47. cisle
Zeleznicafe citoval: ,,jsou velkou revolucf na zeleznici v mnoha
smerech". Provozni zamestnanci jsou jiste zcela jineho nazoru
a pan exministr je urcite ani nedrzel v ruce.

Konec roku byva casern hodnoceni uplynuleho obdobi. To
ani pro nas spolek nebylo vzdy jednoduchou zalezitosti. Radu
cilil jsme dokazali naplnit jen diky podpofe nasich
spolupracovnikii a sponzoru, kterym patfi upfimne
podekovanf. O to vetsi, ze se jejich fady stale vice zuzuji, at jiz
z vlastni'ch financnfch diivodu nebo prosteho nezajmu. Proto
je na miste podekovat tem stale vernym, ke kterym patfi
Zelezarny Hradek a.s., Ferra a.s., rokycanska pobocka Ceske
sporitelny a.s., Skoda Doprava s.r.o. a mesta Rokycany a
Mirosov. Pfestoze v letosnfm roce nase publikacni cinnost
ponekud usnula, patfi velky dik i vsem, ktefi umistenim sve
reklamy podporuji i toto nase konani.

A co bychom radi zvladli v roce pfistim? Rozhodne
chceme daleko vice rozsifit spolupraci s regionem v oblasti
kulturniho zivota a k tomu pochopitelne vyuzi't i nas nove
zprovozneny motorovy vuz M 131.1386 z roku 1954. Mnozstvf
sil i financnich prostfedkii si nadale vyzada i oprava vlecneho
vozu Clm z roku 1935. Pfipravovane nostalgicke jizdy jsme se
snazili jiz zapracovat do pfipravovaneho ,,kalendafe",
0 pfipadnych dalsi'ch budete informovani obvyklym zpusobem.
Ani publikacni' cinnost neziistane stranou, i kdyz nebudeme
z duvodii konkurencnfch s pfedstihem zvefejnovat nas edicni
plan.

I v pfistim roce pfedpokladame vydani 5 cisel obcasnfku
Lokalka. Muzete je zakoupit spolecne s dalsfmi nasimi
produkty v prazske prodejne Madatur, v nadra2nim kiosku
v Rokycanech, v prodejne Model train v Plzni, Z+Z Model
v Ceskych Budejovicich, PRESENT v Mlade Boleslavi, MMR
v Usti nad Labem, Modely KRESTA na nadrazi v Bohumine
nebo Guth na nadrazi v Roudnici nad Labem. Rozjednana jsou
1 dalsi mista, napf. informacnf kancelaf na plzenskem hlavni'm
nadrazi, CK CD v Brne a Hradci Kralove.

Tem, kterym nevyhovuje ani jedno z uvedenych mist, opet
nabizime formu pfedplatneho: na adresu naseho spolku zaslete
slozenkou C castku 40,- Kc a o vie se nemusfte starat. Na
adresu uvedenou v odesilateli (nebo jinou, pokud ji uvedete do
,,zpravy pro pfijemce") Vam vzdy ihned po vydani zasleme
vytisk. Ti, ktefi budou chtit zasilat drazni postou, poslou
slozenkou pouze 20,- Kc.

Zaverem nezbyva, nez Vam popfat klidne a spokojene
proziti vanocnich svatkii a svezi vykroceni do roku noveho.

Ing. Jifi Svoboda

Spatfit ,,hektora" u trafovem uykonu se stalo na
nasich tratich jiz uelkou uzacnosti. Na trati mezi
Marianskymi Laznemi a Becooem nad Teplou. muzeme
jeste spatfit 720 145 tak, jako jej zachytil objektiuem
fotoaparatu Martin Reiser.

Pf 1998
Vsem nasim spolupracovnikum a pfiznivcum
dekujeme za pfizen a podporu nasi cinnosti,

v novem roce pfejeme hodne zdravi
a osobni spokqjenosti.

Zanechte doma sve automobily
a pojed'te s nami na Moldavu vlakem !

Tak zni vyzva Klubu pratel Krusnohorske zeleznice Most -
Moldava, ktery pfipravil na 25. a 26. prosince 1997 jizdy
vlakii vedenych soupravou Sedesatych let. Odjezd z Mostu
v 8.56, z Litvfnova v 9.14, z Dubi v 9.53 hod. (pffpoj
autobusy MHD c.24 z Teplic, BeneSovo nam. odj. v 9.10
hod.), odjezd zpet z Moldavy v 15.07 hod.

SKODA DOPRAVA s.r.o.
100 let dopravy ve Skodovce
100 let zkusenost! v doprave a spedici



Pf ecetli jsme za Vas
ze ,,Zcijmu strojvudce" dne 15. prosince 1935

V dopravnS • technickem vyboru sn&novny promluvil o stavu
CSD ministr Bechyne, ktery fekl: »DobFe vfrne, Ze zasedame ve
vyboru technicko - dopravnim, nikoli rozpoctov£m. Pfes to zahajim
svuj vyklad nekterymi daty rozpoCtovymi. Jde mi o to, abyste,
paYiov6, pfi posuzovSnl nasl price nepouSteli se zfetele financhi
stav, v n&nz se CSD nachSzejL Nejvy§SIm p^nem drah neni ministr
a ministerstvo zelezniq neni to ani podnikovy spravnl sbor.
NejvySSim panan CSD jest n^S stamilionovy deficit Je to paYi
bezohledny a tvrdy, nekdy i nemilosrdny. Mluvi narn do vSeho;
mluvi do naSi cinnosti investiCni a obnovovaci, mluvi do politiky
tarifnl a personalm', do sluZby dodaVkov6 • a mluvl velice
jednostranne. Demokracie jest diskuse - ale ndS deficit neni
demokrat, je to autokrat, je to dokonce diktator, ktery nediskutuje,
nybrZ viadne nad narni vSemi. Pod touto tvrdou vMdou trpime
vSichni, ona nam brdm vyhovSti ve vSem a vSude potfebam
cestujfcfch i dopravujicich z^kazniku, jakoZ i naseho personalu.
Cinlme, sed jsme. Posud'te sami, pSnov^, jak jsme za takovelio stavu
vecf plnili svuj ukol.

NaVrh rozpofctu podniku Ceskoslovensk£ statni drahy na rok
1936 poclta s celkovou ztratou okrouhle 696,000.000 Kc, tj. se
ztratou asi o 31,000.000 K£ vyssi, nez s jakou postal rozpocet na
rok 1935. Aby tyto Qslice nevzbudily snad dojem, Ze zeleznicni
podnikovy rozpocet na pfi§ti rok znamenS zhorSeni finanCni situace
ZelezniCniho hospodaTstvI, je tfeba doprovoditi je bliZSi'm
vysveilenim a nflstinem souCasnelio stavu ZelezniCnlho podniku ve
svStle vyvoje poslednich let

Poslednim a z^roveft nejusp^SnejSIm rokem konjunktury byl
rok 1929, kdy bylo dosazeno zisku okrouhle 140,000.000 Kc.
Pfelom, ktery nastal koncem r. 1929, projevil se bilanCnrni ztrdtami
v n^sledujicich letech. MejvgtSi ztr3ta byla zaznamenina v r. 1932
eastkou 890 mBifinil KC. Byla snizena jiz v r. 1933 intensivni
uspornosti na 834 mili6ny K^. V roce 1934 doslo k dalgim
uspornym opatfenim, coz se projevilo pfi jist^m zlepSeni
hospod^Fskych pomerd a vysledkd pFepravnich snl^enim
celkoveho schodku na c^stku asi 669 mil. K£. V uplynulych
mSsicich letoSniho roku Ize konstatovati postupn£ zesilov^nl
zelezni^nf dopravy, kter6 pFineslo v prilmSru asi 3% vzrust
pFepravnich pFIjmu ve srovnSni se stejnou Sasovou zSkladnou
lorlsk^ho roku.

Byl-li pfes tyto pFizniv^ symptomy pFedloien rozpofet, ktery
jest -byf o C^stku pomerng nevelikou- ve schodku vgtSi, nez byl
rozpodet na r. 1935, stalo se tak ze dvou duvodu. PFedevSfin vedl
zelezniCni spravu pFikaz opatrnosti pFi odhadu oCekavanych pFIjnu.
Men! totiZ dostatefin^ jistoty, Ze jejich zlepSeni v posledni dobS se
udrZf i v roce pFSti'm. Byf i Ize sdileti pocit, Ze hospodaf sk6 pom^ry
a tirn i situace zeleznice jsou na cest6 k lepSfrnu, nabad^ pFece
k opatrnosti okolnost, Ze situace Zeleznic v Fad6 evropskych zemi
se po pFechodnern zlepSeni op^t zhorSila. Nekter6 cizi dr^hy, napF.
spolkov6 drahy Svycarsk^, belgick^ dr^hy a velke Zeleznice
francouzsk6 vykazuji v prvnl polovinS letoSniho roku opet
nepFiznivejSi pFIjmov^ vysledky a nov^ poklesy v doprav£.
Preliminovali jsme proto pFymy v roce 1936 s pFihlizenim k tSmto
momentum. To platf zejm^na o preliminffi prijmti z dopravy osob,
ktery byl ponekud snilen.

Druhou pFKinou mirneho zvySenl schodku jest nezbytnost
zvySeni Zelezni^nlch vydaju. Behem poslednlch let byly tyto
stlaceny proti r. 1929 skoro o ttvrtinu. Bylo tFeba velk6ho usili
s vydaji takto zmenSenymi vystaQti a obstarati vSechny ukony
ZelezniCniho podniku. PFi jistem vzrOstu pFepravnich vykonu je
pochopitelne, Ze vznlstS i naWad s novymi vykony spojeny. Na vy5i
vydaju nemohlo zustati tak 6 bez vlivu odhodMni vyvoditi dusledky
z poznatku, Ze jejich redukce nebo jiZ pouh6 setrvani pFi lonsk^ v^5i
pdsobily by nepFiznivg na udrZeni a zdokonaleni' vecnych
i osobni'ch pFedpokladu zdirneho hospod^fstvi provozniho.
Pohybuje-li se i pFi uplatneni techto hledisek navrhovan^ zvyseni
vydajd pouze na vySi asi ll/2 vydaju loflskych, svedQ to zajist£
o torn, Ze pFi pracich na letoSnim rozpoCtu bylo postupovdno
svedomit^ a podle vSech poZadavku SetrnostL

VyznaCnou C^st pFedlozeneho rozpo^tu tvoFi investiCni
rozpoCet podniku CSD. Jeho vySe, dosahujici eMstky jedn6 miliardy
a triceti milionu KC, vyplyv^ z uvah o nutnosti udrZeti Csl. dr^hy
v Fa'dnem stavu, jak jsem se toho jiZ CdsteCnS dotkl, a ze stale
nalehav^jSl potFeby pFipraviti je i pro budoucnost tak, aby mohly
vZdy splniti svoje posteni podle poZadavkO modernl doby. Proto je
nutn^ zabyvati se s nejv^znejSirn usili'm problemem technickeho
zdokonaleni naflch drah a nedopustiti jejich zastar^nl —

Vybrano ze starych archivu

/ dneSnim archiunim snimkem se uracime do historie
zauodouf* dopravy u plzeftskd Skodouce. Zajimauosti byla
i uzkorozchodna zeleznteni sif o rozchodu 900 mm pouziuana
u provozu tehdejSich huti, jejiz prouoz obstarauala
doouspfezni lokomotiuu typu Bu 2 t uyrobena a dodana v roce
1920 lokomotiukou Orenstein & Koppel.

O cem se mluvilo v Lesnem
aneb Jak da\ zeleznicni nostalgii"

O vflcendu 21- 23. listopadu 1997 se uskuteCnilo v rekreaCnim
stfedisku dSCinsk^ho depa v Lesn£m u Jifetina jiZ sedme setk^ni
pf^tel Zeleznice a Zeleznicni nostalgic, aby si vymenili sv6
zku§enosti a napMnovali dalsl Cinnost.

Cel6 setk^ni probihalo na velice vysok£ odborn^ urovni, za
cof patfi pod§kovani pfedevSim pracovnfkum Dr^Zraho ufadu,
kteri pfipravili a fidili scena? akce. Jejich jednotliv^ vystoupenl
byla opfena o literu nejvySSI prdvnl normy, kterou je Zalcon
o drdh^ch. UCastnici tak zlskali fadu cennych, avSak bohuZel
dasto dost podceftovanych informacl ve vztahu k technickym
poZadavkiim na provozovanS vozidla spolu se specifiky urcenych
technickych zarizeni. V mnoZstvi informacl nezustaly samozfejmS
bez povSimnuti poZadavky na zpOsobilost osob k n'zeni dr^Znich
vozidel. V ndsledn6 diskuzi pak bylo vysvetleno mnoZstvi
specifickych dotazi jednotlivych ufiastniku.

Pracovnfci OR CD, kten se zu^astnili pfedevSIm z vlastniho
zajmu, informovali o v§eobecn£ zn£m& §patn6 finanCni situaci
CD, kter^ se samozrejmg odrazi v nedostatku finanCni'ch
prostfedkil na udrzbu a opravy historickych vozidel CD a bude
nasledovat jejich postupnS odstavovdnt

DalSl C4st setkani byla venov^na pflpravS BKalenddfe
nostalgickych ji'zd" na pfilti rok vcetn£ vz^jemn6 koordinace
terminu kon^ni jednotlivych akci. Motivujicim faktorem k serioznl
pfipravS byla i informace DOPO21, Ze uveden^ akce budou
osvobozeny od poplatku za pouZiti dopravnl cesty. Letos se
vyroby i financova'ni kalend^fe ujalo nakladatelstvf Madatur, jehoz
zSstupci informovali o technickych podmlnkach zhotoveni i
svych dalSIch pMnech.

Urcitym zklamanim byla celkova" pasivita Asociace
ZelezniCru'ch spole^nosti, kterA si dala pfi svem zaloZeni v roce
1995 za cil pravS podporu a koordinaci cinnosti spojenych se
ZelezniCni nostalgii. Ani saVn predseda pfi sv6 sobotni n^vStevS
v Lesn6m nedokazal pfitomn£ sezna>nit s dalSI konkretnl Qnnosti
Asociace, a proto opSt z ust mnohych pfltomnych zaznela
ot^zka, k Cemu vlastnS potfebujeme Asociaci. O torn bude
muset vykonny vybor pfesvedcit sv6 cleny na nadchazejtci valn6
hromade.

ZaVer setkaYii vyznel v jednoznafinS podpofe takovychto
vz^jemnych setkdnl, i kdyz by nebylo marn£ v budoucnosti tfeba
zmenit misto kondra". Rozeslany adresaf v§ech zuCastnenych
navlc umoZni vzSjemnou operativni komunikaci i behem roku. A
pro vSechny, kten se budou chtlt zuCastnit dal§Iho rodniku,
poznamenejte si termin 13.-15. listopadu 1998. -ijs-



Ve zkratce
Jeden ze ctrna'cti vyrobenych skodovSckych ,,Modrych sipu"

se dockd sveho znovuzprovoznenl. Do jeho nSrocne rekonstrukce
se pustili odbornici v depu Vrutky, kteff pro tyto licely obdrzeli
z MDC v Bratislave tri vraky techto kdysi slavnych motorovych
vozO. Generator opravu spalovaciho motoru si vzala za sv6
zvolenska1 ZOSka, do opravy elektrickych tocivych stroju se pustil
vsetinsky MEZ. Dokonceni teto nfirocne rekonstrukce se
predpokldda' v cervenci pffsti'ho roku, tedy jeste pred vyvrcholeni'm
oslav 150 let pfijezdu prvniho parnfho vlaku na Slovensko.

ZSR dosly v myslenf podstatne dcile nez Ceske drahy, a proto
se rozhodly vyznamnou merou zava'det system kombinovan£
dopravy Ro-La. Vlastni realizace by se tezko obesla bez podpory
stdtu, ktery pocfta pro pffstf rok s dotacf ve vysi 30 milionu Sk,
y roce 1999 63 milionu Sk a v roce 2000 dokonce se sumou
79 milionu Sk.

Mladoboleslausky spolek Zinopa fesi problem, /cam se
snehometem, ktery pfed lety ziskali z automobilky Skoda a.s.
Celou dobu byl deponouan ue Skalsku o male vytopne, kterou
usak z duvodu prodeje musi spolek vyklidit. (StanislaoKrau.pl)

V pfedminulem cisle naseho obcasni'ku jsme Vas na tomto
mi'ste informovali o vysokorychlostnf vyhybce, ktera na nove
budovanych tratich DB umoznf ji'zdu odbockou rychlosti'
160 km/h. O torn, ze vyvoj se neda zastavit, svedcf dalsf novinka.
Jedna se o 106 tun tezkou a 269 metru dlouhou vyhybku, ktera
dovoluje ji'zdu odbockou rychlosti 200 km/h. Polozena byla
nedaleko Bitterfeldu na nove vysokorychlostnf trase z Lipska do
Berlina a svou premium ocekaVa1 8. ledna 1998, kdy tudy projede
prvnf vlak.

Evropskou premieru pfipravuji' DB v pffpade rozsahleho
projektu zabezpecenf jizd vlakii bez navestidel. Jiz v roce 1999 na
trati z Halle a Lipska do Ludwigsfelde se budou strojvedouci ffdit
podle informaci mobilnfho pfiji'mace digitalnfho sign^lu trat'oveho
zabezpecovacl'ho zaffzeni, ktery nahradf na cele 183,5 km dlouhe
trase veskera1 trat'ovS n^vestidla. Polohu vlakii budou ,,hlfdat" dve
ri'dfci centrdly ve Wittenbergu a Jiiterborgu. Po otestovatif celeho
systemu se pfedpokl^dS jeho rychle rozsfrenf i na ostatnf trate.

Unorovou premieru pfenosu televiznfho signalu do vlaku
pfipravuji DB na trati Frankfurt a.M. - Saarbriicken. Ve spolupraci
s firmami Telekom, Bosch a ADtranz tak chtejf cestuji'cfm ve
vybranych vlacich zv^sit komfort cestovanf.

Evropsky rekord si drzi trat' z Hamburgu do Wilrzburgu, na jeji'z
delce 544 kilometru nenajdeme jediny zeleznicnf prejezd.

K netradicnfmu sportovnimu vykonu se odhodlalo
40 zeleznicafO z depa v Gottbusu, kdyz 120 tun tezkeho ,,ragulina"
tahli na lane plnych 100 metru.

Podle oficialnfch informaci dos^hly Ceske drdhy za prvnfch
devet mesfcu letosnfho roku ztr^tu ve vysi 2,8 mid Kc, ndkladnf
preprava klesla o 7% a trzby v osobni preprave stouply o pouhe 1%.
A nenf se co divit, vzdyf obchodni politika soucasneho
managementu k tomu jen smefuje - snizovdni nabfdky spojii
v osobni preprave, rusenf vypravnfch opr^vneni" stanic v nakladni
doprave, apod. Tolik ocekaVany pdd nasf ,,nejvetsf' politicke strany,
plody jeji'z prace dopadly snad nejvfce na zeleznici, dava urcitou
jiskficku nadeje, ze v hodine dvandcte se podaff zvr^tit tento silne
destrukcnf vyvoj. A verte, bude zalezet na nas vsech !!!

SlovenskS nej: Vlak s nejvyssf cestovnf rychlosti 90,5 km/h je
1C 500 ,,Tatran", jezdici na trase Bratislava - Kosice. Nejvyssf bod
norm^lnerozchodne site je v sedle Besnfk na trati 170 mezi
TelgaYtem a Vernaiem, nejdelsi tunel je Cremosniansky (4698 m)
na trati Banska Bystrica - Diviaky a dvoukolejny Bujanovsky
(3610 m) na trati Ruzfn - Margecany.

- Letos jubiluje i visutS lanovS draha z Tatranske Lomnice na
Skalnate Pleso. Tato sedes^tiletS babicka je po omlazujfcf kufe
dlouha 4.137 m a nejvyssf podpera meff 37 m. Dve kabiny
s kapacitou 29 mist se pohybujf rychlosti 4 m/s, ji'zdni doba je cca
15 minut.

50 let sv£ existence letos oslavila take zeleznicnf stanice
Cierna nad Tisou. Dnes je v obvodu stanice o delce 9 km
a kapacitou 5.000 vozii 171 km kolejf, 511 vyhybek (z toho 84 km
a 243 vyhybek na rozchodu 1524 mm), 24 trafostanic, 131 km
trakcnfho vedeni, 1640 osvetlovacfch stozaru, 48 osvetlovacfch
vezf, 10 port^lovych jefabii a 3 kozlove jef^by.

Muzeum bavorskych lokdlek v Bayerisch Eisenstein se nach^zf
ve vytopne z roku 1877 ve stejnojmenne stanici. Na sedmi stanfch
se nachcizf patnSct historickych zeleznicnfch vozidel, ktera spolek
shromazduje od roku 1979. Mezi klenoty sbfrky jiste patff parnf
lokomotiva Anna (Krauss 1890) a na opravu cekajfcf osobni
dvounSpravovy viiz z tehoz roku. Dale muzeme shlednout pet
dalsfch parnich lokomotiv s mfstnimi jmeny Osser (Maffei 1922),
Bayerwald (Maffei 1927), Deggendorf (Maffei 1927), Schwarzeck
(Maffei 1928) a D VI! (Krauss 1892). Nechybf zde ani zastupci
ostatnfch trakci, napf. motorovy viiz VT 07 (MAN 1939), ktery je
obdobou naseho vozu M 140.3, posunovacf lokomotiva fady V 20
(Deutz 1941) a RL 3 (OaK 1935). Pozornosti navstevniku jiste
neujde zajfmave cleneny ctyfn^pravovy osobni vuz LAG 766
z roku 1906. Priznivce elektricke trakce potesf pekne udrzovan^
E 169.005 (Maffei 1930), znama i jako HO model firmy Piko. Na
dilenske koleji odpocfvd i souprava salzburgske tramvaje ET 5
s pffvesnym vozem (1908 a 1907). V prostordch vytopny
nalezneme i vystavene dokumenty vyvoje bavorskych lokalek a
mfstnfho spolku. Mimo vytopnu si muzeme prohlednout
dvacetimetrovou tocnu, popelovou jainu, vodnf jefSb i dalsf vozidla
cekajfcf na opravu.

Muzeum je otevreno mimo pondelf a utery dopoledne od 10
do 12.30 a od 14 do 17 hodin. Vstupne je 7 DM, pro skupiny nad
4osoby vcetne 5 DM.

Poslednim prouozuschopnym ,,hektorem" v plzenskem
DKV zitstal 720 111-4, ktery nauic o za.fi letosniho roku dlky
parte nadSencu dostal novy kabat o piivodnt barevng
kombinacL 26.za.fipak pfepravil konuoj vozidel na historickou
jizdu pfi pfilezitosti 120. vyroci trati fioue Sedlo - Loket, jakjej
pfiblizuje snimek Petra Sladecka pofizeny 27. zafi ue stanici
Loket.
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Nove vznikcjjicf sdruzeni
sham' veskere d i j : n i l n | | | p f i e a tff||Sfl|jte|

^^^^
i - i • B| ;: ••;• ̂ erovska 95, 307 03 Pkefi •



V roce 1998 jubiluji trate
2.1.
8.1.
11.1.

125 let
125 let
115 let

21.1.
26.2.

1.3.
5.3.
7.3.
1.4.
2.4.

27.4.
12.5.
18.5.
20.5.

125 let
110 let
125 let
125 let
110 let
115 let
135 let
130 let
125 let
90 let

140 let

Slany - Chlumcany u Loun
Rumburk - Sluknov
Ce'lakovice • Brandys nad Labem
Celakovice - Mochov
Plzen - Plasy
Lipova Lazne - Mikulovice
Chomutov - Prunefov
Rakovnfk prozat.n. - Rakovnfk
Olomouc - Celechovice na Hane
Stare Mesto u Uh. Hrad. - Uhersky Brod
Chrast u Plzne - Stupno
Praha Bubny - Praha Dejvice
Praha Smichov - Slany
Velke Opatovice - Skalice nad Svitavou
Usti n.L. zap.n. - Teplice v Cechach

r% >^ x sv * * *^ * ~\ i:Pnsti cislp vyjde
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V minulem vydanf jsme na tomto mfste inzerovali soubor
povfdek ,,Zelezna droga" z pera Josefa Trojanka. O torn, ze tento
zeleznicaf ve vysluzbe nezahalf ani chvilku, svedcf i dalsf
dokoncovane literarnf dflo s nazvem ,,Mini Maxi Satirikon", kde
opet vetsina je venovana zeleznicafskemu prostfedf. Jako ukazku
prinasfme jednu z minipovfdek:

Pfesne o tu dobu, kdy ulakuedouci Malina s pruuodci
Julinkou a strojvedoucim Kofanem nastupovali k jejich
rychliku, nlcnedelac Xauer uylezal ze sueho polozableseneho
pelechu. Odkopl stare matrace a deku, odhodil polorozpadle
papiroue krabice od Margarinu a majestatne vystoupil na
pfechodouou lauku kryteho vagonu zarostleho kopfiuami a
jinymi lecivkami u zapomenutem sturcu nadrazi krajskeho
mesta.

,,Do toho Brna se musim dostat alespon dneska. Stejne
sem tarn mel bejt uz ucera. Ale copak clooek muze za Boha?"
brucel si pfi ranni flizufe, skladajlci se z namoceni dvou prstu
u kaluzi nahnedle tekutiny uutuofene nocni pfehankou
u prohlubni plechove lanky nagonu a z nasledneho protfeni
leueho oka. Prave nebylo. Pfisel o ne pfi sarvatce s odpiirci
jeho pfesvedceni, ze Buh muze za usechno.

,,Mam to!" vyskl najednou vltezne a uzal plastenku.
Oblekat se jinak nemusel. V nod ulehl tak, jak se pfikolebal
z hospody ,,Pod branou".

,,Pfeji hezky den a take takouou cestu," ozval se pfijemny
hlas od doefi velkeho oddilu rychlikoueho vagonu.

Xauer se usmival. Plan byl, podle neho vynikajfci, a tak ho
nemohla pfivest z miry ani ta namalouana rn.ege.ra. sedici proti
nemu. ,,Trhni si, babo babouska. Hlaone, ze mam uystarano,"
myslel si a s usmevem svetaka pozadal Julinku, aby mu to
oypsala z pfedchozi zastauky.

,,Tak Vy jste nastoupil o pfedesle zastavce?" zeptala se
nejprve neveficne Julinka.

,,Jasne. A tarn, jak by ste mela uedet, neni pokladna,"
odsekljizlive Xaver, ale najednou znejistel. A praoda byla zase
na strane Boha.

,,Jenomze, uzacny pane a cestujici, tam tenhle vlak
nestaui," jemne upozornila Julinka a otevfela brasnicku
sjizdenkami a hlasenkami.

Xaver byl pfedan k dosetfeni vypravcimu v nasledne
stanici.

,,Do Boha. Tak perfektne naplanovany a zajde to na blbym
rychliku," brucel si Xaver pod fous v policejnim aute. ,,Ale
neva. Jak me pusti,jedu dal. Jen si musim dat pozor na vlak,"
ukoncil pfemysleni a obratil psi oko na nadstrazmistra.

Josef Trojanek

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracov^ni

V roce 1904 pokracuji vysokorychlostnf studie take na trati
Berlin - Hamburg, ale rychlosti nepfesahly 160 km/h.

Po roce 1900 pribyvajf i dalsf drahy napajene tfffazovym
strfdavym syste'mem, jako napr. Brennerpap - Bozen v jizm'm
Tyrolsku, hranicni pfechod ze svycarskeho Brigu do italskeho
Iselle, apod. Pfes vsechny pokusy vsak ziistal tento system
v pozadf zajmu, pfedevsim z diivodu problematicke regulace
vykonu.

Stejnosmerny trakcni motor tak byl pro svou robustnost a
konstrukcnf jednoduchost i nadale uprednostnovan. Az s vyssimi
vykony lokomotiv se zacaly nepffjemne projevovat ubytky
napajeciho napetf a konstrukteri proto vracf sve zraky opet
k systemu stfidavemu. Az prfchod komutatoroveho motoru
pomuze odstranit uvedene problemy. Jiz v roce 1891 profesor
Gorges intenzivne pracoval na odstraneni nezadoucfho jiskfeni na
komutatoru ve fazi rozjezdu, ktere bylo pozdeji odstraneno
snfzenfm kmitoctu napajeciho napetf na 25 nebo 16 2/3 Hz.
Vlastnim vyvojem komutatorovych motoru vhodnych pro trakcni
ucely se zabyvala v tu dobu fada elektrotechnickych firem, jako
napf. Oerlikon (Svycarsko), Latour (Francie), SSW (Nemecko),
apod.

A tak jiz 8.7.1903 byla dana do provozu na jednofazovy stfi'davy
system rekonstruovanS draha Berlin - Grop Lichterfeld. V cervenci
tehoz roku pfibyla draha z Niederschoneweide do Spindlersfeldu
(napajecf napetf 6 kV/25 Hz) a koncem roku take drahy v Ohlsdorf
u Hamburgu, Murnau - Oberammergau a v Rakousku pak vyletnf
draha Innsbruck - Fulpmes.

Archiuni snimek pfiblizuje zahajeni prouozu 1.8.1904 na
draze Innsbruck - Fulpmes. Zdejsi ,,Stubaitalbahn" vyuzivala
piivodniho napajeciho systemu az do roku 1981, kdy prosla
celkooou rekonstrukci, pfi niz bylo zmeneno i napajeni.
Stejnosmerny system 840 V umoznil mimojine i napojeni na
mestskou tramuajooou sli u Innsbrucku. Provoz zde nyni
zabezpecuji modern; Ificlankooe souprauy, ausak nektere
z puvodnich elektrickych oozii byly zrekonstruovany pro ucely
muzejniho prouozu na none napajeci soustaue a jsou
deponouany u puuodnim depu ,,Stubaitalbahn".

Kolebkou stffdave elektricke trakce je bezesporu Svycarsko.
Prvnfmi drahami, ktere protkalo trakcni' vedenf byly ty v narocnem
horskem terenu. Lokomotivy, ktere na zacatku tohoto stoletf byly
soucastf prvnfch krucku, dnes majf sve majestatne mfsto
v dopravnfm muzeu v Luzernu. K nim patfi i piivodni lokomotiva
z drahy Seebach - Wettingen ,,Mariane" z roku 1905, ktera
doslouzila v posunovacf sluzbe az v roce 1964.

V roce 1913 pak projela prvnf elektricka lokomotiva pres
Lotschbergskou i Gotthardskou drahu. Mohutne stroje
o usporadanf 1 E 1 a vykonu 1470 kW pro tyto narocne horske
drahy dodala firma Oerlikon. -ijs-
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