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Cena 3,- K¢

Mili Zeleznic¢ni pratelg,

nad strénkami dnesniho vydani se schazime v samém
zavéru roku, pro nasi Zeleznici velmi pestrém i dramatickém.
Pro nékteré jesté drama vrcholi prezkouskami z novych
sluZebnich predpisu, které jak exministr Riman ve 47. &isle
Zelezni¢ére citoval: ,jsou velkou revoluci na Zeleznici v mnoha
smérech”. Provozni zaméstnanci jsou jisté zcela jiného néazoru
a pan exministr je urcité ani nedrzel v ruce.

Konec roku byva ¢asem hodnoceni uplynulého obdobi. To
ani pro nas spolek nebylo vidy jednoduchou zélezitosti. Radu
cilu jsme dokéazali naplnit jen diky podpofe nasich
spolupracovniki a sponzoru, kterym patfi upfimné
podékovani. O to vétsi, Ze se jejich fady stéle vice zuZuji, at’ jiz
z vlastnich finanénich dtivodu nebo prostého nezamu. Proto
je na misté podékovat tém stdle vérnym, ke kterym_patfi
Zelezérny Hradek as., Ferra as., rokycanska pobocka Ceské
sporitelny a.s, Skoda Doprava sr.o. a mésta Rokycany a
Mirosov. Prestoze v letosnim roce naSe publikacni ¢innost
ponékud usnula, patfi velky dik i vsem, ktefi umisténim své
reklamy podporuji i toto nase konani.

A co bychom radi zvladli v roce prfistim? Rozhodné
chceme daleko vice rozsifit spolupréaci s regionem v oblasti
kulturntho Zivota a k tomu pochopitelné vyuzit i nas nové
zprovoznény motorovy viz M 1311386 z roku 1954. Mnozstvi
sil i finan¢nich prostfedkt si nadale vyzada i oprava vleéného
vozu Clm z roku 1935. Pripravované nostalgické jizdy jsme se
snazili jiz zapracovat do prfipravovaného ,kalendéfe,
o pripadnych dalsich budete informovani obvyklym zptisobem.
Ani publikaéni ¢innost nezustane stranou, i kdyZz nebudeme
z diivodu konkurencénich s predstihem zvefejiiovat nas edicni
pléan.

| v pristim roce pfedpokléadame vydani 5 ¢isel obc¢asniku
Lokélka. Muzete je zakoupit spole¢né s dalsimi nasimi
produkty v prazské prodejné Nadatur, v nadraznim kiosku
v Rokycanech, v prodejné Model train v Plzni, Z+Z Model
v Ceskych Budgjovicich, PRESENT v Mladé Boleslavi, MMR
v Usti nad Labem, Modely KRESTA na nédrazi v Bohuminé
nebo Guth na néadrazi v Roudnici nad Labem. Rozjednana jsou
i dalsi mista, napf. informaéni kanceldr na plzefiském hlavnim
néadrazi, CK CD v Brné a Hradci Krélové.

Tém, kterym nevyhovuje ani jedno z uvedenych mist, opét
nabizime formu pfedplatného: na adresu naseho spolku zaslete
slozenkou C ¢&astku 40,- K& a o vic se nemusite starat. Na
adresu uvedenou v odesilateli (nebo jinou, pokud ji uvedete do
LZpravy pro piijemce”) Vam vidy ihned po vydani zasleme
vytisk. Ti, ktefi budou chtit zasilat drazni postou, poslou
slozenkou pouze 20;,- K&.

Zéavérem nezbyva, nez Vam poprat klidné a spokojené
proziti vanocnich svétkl a svézi vykroceni do roku nového.

Ing. Jifi Svoboda

Spatrit ,hektora® v tratovém vykonu se stalo na
nasich tratich jiz velkou vzacnosti. Na trati mezi
Marianskymi Laznémi a Becovem nad Teplou muzeme
Jjesté spatrit 720 145 tak, jako jej zachytil objektivem
fotoapardtu Martin Reiser.

Pi 1998

VSem nasim spolupracovnikum a priznivetim
dékujeme za prizen a podporu nasi ¢innosti,
v novém roce prejeme hodn€ zdravi
a osobni spokojenosti.

Zanechte doma své automobily
a pojedte s nami na Moldavu vlakem !

Tak zni vyzva Klubu pratel Krusnohorské Zeleznice Most -
Moldava, ktery pripravil na 25. a 26. prosince 1997 jizdy
vlakti vedenych soupravou Sedesatych let. Odjezd z Mostu
v 856, z Litvinova v 9.14, z Dubi v 953 hod. (pfipoj
autobusy MHD ¢&.24 z Teplic, BeneSovo ndm. odj. v 9.10
hod.), odjezd zpét z Moldavy v 15.07 hod.




Precetli jsme za VAs

ze ,Zamu strojviidce” dne 15. prosince 1935

V dopravné - technickém vyboru snémovny promluvil o stavu
CSD ministr Bechyng, ktery tekl: ,Dobfe vime, Ze zaseddme ve
vyboru technicko - dopravnim, nikoli rozpo¢tovém. Pres to zahdjim
sviyj vyklad nékterymi daty rozpoctovymi. Jde mi o to, abyste,
péanové, pfi posuzovani nasi prace nepoustéli se ztetele financni
stav, v némz se CSD nachazeji. Nejvy35im panem drah neni ministr
a ministerstvo Zeleznic; neni to ani podnikovy spravni sbor.
Nejvyssim panem CSD jest na$ stamiliénovy deficit. Je to pan
bezohledny a tvrdy, nékdy i nemilosrdny. Mluvi ndam do vsehg;
mluvi do nasi ¢innosti investi¢ni a obnovovaci, mluvi do politiky
tarifni a personélni, do sluzby dodévkové - a mluvi velice
jednostranné. Demokracie jest diskuse - ale n&s deficit neni
demokrat, je to autokrat, je to dokonce diktator, ktery nediskutuje,
nybrZ vlddne nad ndmi vsemi. Pod touto tvrdou vladou trpime
vsichni, ona ndm brani vyhovéti ve vSem a v3ude potfebédm
cestujicich i dopravujicich zékazniku, jakoZ i naseho personalu.
Cinfme, se¢ jsme. Posudte sami, panové, jak jsme za takového stavu
véci plnili svyj tkol.

Navrh rozpo&tu podniku Ceskoslovenské statni drahy na rok
1936 pocitd s celkovou ztratou okrouhle 696,000.000 K¢, tj. se
ztrétou asi o 31,000.000 K& vyssi, neZ s jakou pocital rozpocet na
rok 1935. Aby tyto &islice nevzbudily snad dojem, Ze Zelezni¢ni
podnikovy rozpocet na pristi rok znamend zhor3eni finan¢ni situace
Zelezni¢niho hospodarstvi, je tfeba doprovoditi je bliZsim
vysvétlenim a néstinem soucasného stavu Zelezni¢nitho podniku ve
svétle vyvoje poslednich let:

Poslednim a zérovern nejispé3né&jsim rokem konjunktury byl
rok 1929, kdy bylo dosaZeno zisku okrouhle 140,000.000 K¢&.
Prelom, ktery nastal koncem r. 1929, projevil se bilanénimi ztratami
v ndsledujicich letech. Nejvétsi ztrata byla zaznamenéna v r. 1932
¢éastkou 890 milionu K& Byla sniZena jiz v r. 1933 intensivni
uspornosti na 834 milibny K& V roce 1934 doslo k dalsim
uspornym opatfenim, coZ se projevilo pfi jistém zlepSeni
hospodérskych poméru a vysledku prepravnich sniZzenim
celkového schodku na ¢&éastku asi 669 mil. K& V uplynulych
mésicich letodniho roku lze konstatovati postupné zesilovani
Zelezni¢ni dopravy, které pfineslo v pruméru asi 3% vzrust
prepravnich prfjmi ve srovndni se stejnou c¢asovou zdkladnou
loriského roku.

Byli pres tyto priznivé symptomy predloZen rozpocet, ktery
jest -byt o &astku pomérné nevelikou- ve schodku vétsi, neZ byl
rozpocet na r. 1935, stalo se tak ze dvou duvodu. Pfedevsim vedl
Zelezni¢ni spravu prikaz opatrnosti pfi odhadu o¢ekévanych prijmu.
Neni totiZz dostatecné jistoty, Ze jejich zlep3eni v posledni dobé& se
udrZi i v roce pristim. Byt i Ize sdileti pocit, Ze hospodétské poméry
a tim i situace Zeleznice jsou na cest& k lepSimu, nabéda prece
k opatrnosti okolnost, Ze situace Zeleznic v fadé evropskych zemi
se po prechodném zlep3eni opé&t zhorsila. Nékteré cizi dréhy, napt.
spolkové dréhy Svycarské, belgické drahy a velké Zeleznice
francouzské vykazuji v prvni poloviné leto3niho roku opét
nepliznivéjsi prijmové vysledky a nové poklesy v dopravé.
Preliminovali jsme proto prijmy v roce 1936 s prihlizenim k t&€mto
momentam. To plati zejména o prelimindfi pifjmut z dopravy osob,
ktery byl ponékud sniZen.

Druhou pfi¢inou mirného zvy3eni schodku jest nezbytnost
zvySeni Zelezni¢nich vydaju. B&hem poslednich let byly tyto
stlageny proti r. 1929 skoro o &tvrtinu. Bylo tfeba velkého usili
s vydaji takto zmensenymi vystaciti a obstarati vSechny ukony
Zelezni¢niho podniku. Pfi jistém vzrustu prepravnich vykonu je
pochopitelné, Ze vzrustd i ndklad s novymi vykony spojeny. Na vysi
vydaju nemohlo zustati také bez vlivu odhodléani vyvoditi dusledky
z poznatku, Ze jejich redukce nebo jiZ pouhé setrvani pti loriské vy3i
pusobily by nepfiznivé na udrZeni a zdokonaleni vécnych
i osobnich predpokladu zdarného hospodérstvi provozniho.
Pohybuje-li se i pfi uplatnéni téchto hledisek navrhované zvyseni
vydaju pouze na vysi asi 12 vydaju loriskych, sv&d¢i to zajisté
o tom, Ze pfi pracich na letosnim rozpoctu bylo postupovano
svédomité a podle v3ech poZadavkl Setrnosti.

Vyzna¢nou <&ést predloZzeného rozpoc&tu tvofi investigni
rozpocet podniku CSD. Jeho vyse, dosahujici &astky jedné miliardy
a ftriceti mili6nu K& vyplyva z uvah o nutnosti udrZeti ¢sl. dréhy
v fadném stavy, jak jsem se toho jiZ Castené dotkl, a ze stéle
naléhavéjsi poﬁ‘eby pripraviti je i pro budoucnost tak, aby mohly
vZdy splniti svoje poslani podle poZadavkti moderni doby. Proto je
nutné zabyvati se s nejvaZzné&jsim usilim problémem technického
zdokonaleni nasich drah a nedopustiti jejich zastardni ...

Vybrano ze starych archiva

I dnes3nim archivnim snimkem se vracime do historie
zdvodové dopravy v plzeriské Skodouce. Zajimavosti byla
i tizkorozchodné Zelezni¢ni sit o rozchodu 900 mm pouZivand
v provozu lehdejsich huti, jejiz provoz obstardvala
dvousprezni lokomotivu typu Bu 2 t vyrobena a dodana v roce
1920 lokomotivkou Orenstein & Koppel.

O cem se mluvilo v Lesném
aneb ,Jak dél v zeleznicni nostalgii*

O vikendu 21.- 23. listopadu 1997 se uskutecnilo v rekreacnim
stiedisku dé&¢inského depa v Lesném u Jitetina jiZ sedmé setkani
piétel Zeleznice a Zelezni¢ni nostalgie, aby si vyménili své
zkuSenosti a naplanovali dal3i ¢innost.

Celé setkani probihalo na velice vysoké odborné urovni, za
coZ patii podékovani predevsim pracovnikim DraZniho turaduy,
ktefi ptipravili a Tidili scénéar akce. Jejich jednotliva vystoupeni
byla optena o literu nejvy3si pravni normy, kterou je Zaékon
o dréhach. Ucastnici tak ziskali fadu cennych, avSak bohuZel
Casto dost podceriovanych informaci ve vztahu k technickym
poZadavkum na provozovana vozidla spolu se specifiky uréenych
technickych zafizeni. V mnoZstvi informaci nezustaly samozrejmé
bez povsimnuti poZadavky na zpusobilost osob k Fizeni draznich
vozidel. V nasledné diskuzi pak bylo vysvétleno mnoZstvi
specifickych dotaztl jednotlivych tucastniku.

Pracovnici GR CD, kteii se zu&astnili pfedevsim z vlastniho
z4mu, informovali o v3eobecné zndmé Spatné financni situaci
CD, kterd4 se samoziejmé& odrazi v nedostatku finan¢nich
prostiedku na tdrzbu a opravy historickych vozidel CD a bude
nasledovat jejich postupné odstavovani.

Dalsi &ast setkani byla vénovéna piipravé ,Kalendéie
nostalgickych jizd” na piisti rok vcetné vzdjemné koordinace
terminu konani jednotlivych akei. Motivujicim faktorem k seriézni
pripravé byla i informace DOP O2], Ze uvedené akce budou
osvobozeny od poplatku za pouZiti dopravni cesty. Letos se
vyroby i financovani kalendére ujalo nakladatelstvi Nadatur, jehoZ
zéstupci informovali o technickych podminkéach zhotoveni i
svych dalsich planech.

Ur¢itym zklamanim byla celkové pasivita Asociace
Zelezni¢nich spole¢nosti, ktera si dala pti svém zaloZeni v roce
1995 za cil pravé podporu a koordinaci ¢innosti spojenych se
Zelezni¢ni nostalgii. Ani sém predseda pii své sobotni navitéve
v Lesném nedokazal pfitomné seznamit s dalsi konkrétni ¢innosti
Asociace, a proto opét z ust mnohych piitomnych zaznéla
otdzka, k ¢emu vlastné potiebujeme Asociaci. O tom bude
muset vykonny vybor presvédcit své ¢leny na nadchézejici valné
hromadé.

Zéavér setkéni vyzné&l v jednoznaéné podpore takovychto
vzajemnych setkani, i kdyZ by nebylo marné v budoucnosti treba
zménit misto konani. Rozeslany adres&’ vsech zicastnénych
navic umoZni vzjernnou operativni komunikaci i b&hem roku. A
pro vsechny, ktefi se budou chtit zicastnit dalstho roénikuy,
poznameneijte si termin 13.-15. listopadu 1998. -ijs-



Ve zKratce

Jeden ze ¢trnécti vyrobenych skodovackych ,Modrych sipu*
se dockd svého znovuzprovoznéni. Do jeho naroé&né rekonstrukce
se pustili odbornici v depu Vrutky, ktefi pro tyto tcely obdrzeli
z MDC v Bratislavé tfi vraky t&chto kdysi slavnych motorovych
vozu. Generdlni opravu spalovaciho motoru si vzala za své
zvolenska ZOSka, do opravy elektrickych togivych stroju se pustil
vsetinsky MEZ. Dokon&eni této narocné rekonstrukce se
predpoklada v ¢ervenci piistiho rokuy, tedy jesté pred vyvrcholenim
oslav 150 let pfijezdu prvniho parniho vlaku na Slovensko.

ZSR dosly v mysleni podstatné dale nez Ceské drahy, a proto
se rozhodly vyznamnou mérou zavadét systém kombinované
dopravy Ro-La. Vlastni realizace by se tézko obesla bez podpory
statu, ktery pocité pro pfisti rok s dotaci ve vysi 30 miliénu Sk,
y roce 1999 63 miliéni Sk a v roce 2000 dokonce se sumou
79 miliénu Sk.

Miadoboleslavsky spolek Zinopa resi problém, kam se
snéhometem, ktery pred lety ziskali z automobilky Skoda a.s.
Celou dobu byl deponovén ve Skalsku v malé vgtopné, kterou
viak z duwodu prodeje musi spolek vyklidit. (Stanislav Kraupl)

V predminulém ¢&isle naseho obé&asniku jsme Vas na tomto |

misté informovali o vysokorychlostni vyhybce, kterd na nové
budovanych tratich DB umozni jizdu odbo&kou rychlosti
160 km/h. O tom, Ze vyvoj se nedé zastavit, svédéi dalsi novinka.
Jedné se o 106 tun tézkou a 269 metrt dlouhou vyhybku, ktera
dovoluje jizdu odbockou rychlosti 200 km/h. Polozena byla
nedaleko Bitterfeldu na nové vysokorychlostni trase z Lipska do
Berlina a svou premiéru ocekévé 8. ledna 1998, kdy tudy projede
prvni viak.

Evropskou premiéru pripravuji DB v pripadé rozsahlého
projektu zabezpeceni jizd vlakii bez névéstidel. Jiz v roce 1999 na
trati z Halle a Lipska do Ludwigsfelde se budou strojvedouci Fidit
podle informaci mobilniho pfijimace digitalniho signalu tratového
zabezpecovaciho zafizeni, ktery nahradi na celé 1835 km dlouhé
trase veskera tratové navéstidla. Polohu vlakti budou ,hlidat dvé
fidici centréaly ve Wittenbergu a Jiterborgu. Po otestovani celého
systému se predpoklada jeho rychlé rozsiteni i na ostatni traté.

Unorovou premiéru prenosu televizniho signalu do vlaku
pripravuji DB na trati Frankfurt a.M. - Saarbriicken. Ve spolupraci
s firmami Telekom, Bosch a ADtranz tak cht&ji cestujicim ve
vybranych vlacich zvysit komfort cestovani.

Evropsky rekord si drzi trat z Hamburgu do Wiirzburguy, na jejiz
délce 544 kilometrt nenajdeme jediny Zelezniéni pejezd.

K netradi¢cnimu sportovnimu vykonu se odhodlalo
40 Zeleznicért z depa v Gottbusu, kdyz 120 tun t&zkého ,ragulina“
tahli na lané plnych 100 metru.

Podle oficidlnich informaci doséhly Ceské dréhy za prvnich
devét mésicli letosniho roku ztratu ve vysi 2,8 mld K¢, nakladni
pfeprava klesla o 7% a trzby v osobni pfepravé stouply o pouhé 1%.
A neni se co divit, vidyt obchodni politika souc¢asného
managementu k tomu jen sméfuje - sniZovani nabidky spojti
v osobni prepravé, ruseni vypravnich opravnéni stanic v nakladni
dopraveé, apod. Tolik o¢ekavany pé&d nasi ,nejvétsi‘ politické strany,
plody jejiz prace dopadly snad nejvice na Zeleznici, davéa uréitou
jiskficku nadéje, Ze v hodiné dvanécté se podaii zvrétit tento silné
destrukéni vyvoj. A véfte, bude zéleZet na nas viech !l

Slovenska nej : Vlak s nejvy3ssi cestovni rychlosti 90,5 km/h je
IC 500 ,Tatran®, jezdici na trase Bratislava - Kosice. Nejvy3si bod
normélnérozchodné sité je v sedle Besnik na trati 170 mezi
Telgartem a Vernarem, nejdelsi tunel je Cremosniansky (4698 m)
na trati Bansk& Bystrica - Diviaky a dvoukolejny Bujanovsky
(3610 m) na trati RuZin - Margecany.

- Letos jubiluje i visutd lanové dréha z Tatranské Lomnice na
Skalnaté Pleso. Tato Sedesétiletd babicka je po omlazujici kure
dlouhd 4.137 m a nejvy3si podpéra mé&fi 37 m. Dvé kabiny
s kapacitou 29 mist se pohybuji rychlosti 4 m/s, jizdni doba je cca
15 minut.

50 let své existence letos oslavila také Zelezni¢ni stanice
Cierna nad Tisou. Dnes je v obvodu stanice o délce 9 km
a kapacitou 5.000 vozu 171 km koleji, 511 vyhybek (z toho 84 km
a 243 vyhybek na rozchodu 1524 mm), 24 trafostanic, 131 km
trakéniho vedeni, 1640 osvétlovacich stoZaru, 48 osvétlovacich
vézi, 10 portélovych jefabt a 3 kozlové jefaby.

Muzeum bavorskych lokélek v Bayerisch Eisenstein se nachazi
ve vytopné z roku 1877 ve stejnojmenné stanici. Na sedmi sténich
se nachdzi patnéct historickych Zelezni¢nich vozidel, ktera spolek
shromazduje od roku 1979. Mezi klenoty sbirky jisté patfi parni
lokomotiva Anna (Krauss 1890) a na opravu ¢&ekajici osobni
dvoundpravovy vz z téhoz roku. Dale muZeme shlédnout pét
dalsich parnich lokomotiv s mistnimi jmény Osser (Maffei 1922),
Bayerwald (Maffei 1927), Deggendorf (Maffei 1927), Schwarzeck
(Maffei 1928) a D VII (Krauss 1892). Nechybi zde ani zéstupci
ostatnich trakci, napf. motorovy vuz VT 07 (MAN 1939), ktery je
obdobou naseho vozu M 140.3, posunovaci lokomotiva fady V 20
(Deutz 1941) a RL 3 (OaK 1935). Pozornosti néavstévniku jisté
neujde zajimavé clenény ¢&tyfndpravovy osobni viz LAG 766
z roku 1906. Priznivce elektrické trakce pot&si pékné udrzovana
E 169.005 (Maffei 1930), znémaé i jako HO model firmy Piko. Na
dilenské koleji odpociva i souprava salzburgské tramvaje ET 5
s pfivésnym vozem (1908 a 1907). V prostoréch vytopny
nalezneme i vystavené dokumenty vyvoje bavorskych lokélek a
mistniho spolku. Mimo vytopnu si muZeme prohlédnout
dvacetimetrovou to¢nu, popelovou jamu, vodni jefdb i dalsi vozidla
¢ekajici na opravu.

Muzeum je otevieno mimo pondéli a utery dopoledne od 10
do 12.30 a od 14 do 17 hodin. Vstupné je 7 DM, pro skupiny nad
4osoby v&etné 5 DM.

WA

Poslednim provozuschopngm ,hektorem® v plzeriském
DKV zustal 720 1114, ktery navic v z&fi letosniho roku diky
parté nadsSenctt dostal novy kabdt v puvodni barevné
kombinaci. 26.zari pak prepravil konvoj vozidel na historickou
Jizdu pri prilezitosti 120. vgroéi trati Nové Sedlo - Loket, jak jej
priblizuje snimek Petra Sladec¢ka porizeny 27. zaFi ve stanici
Loket.




V roce 1998 jubiluji traté

21 125 let Slany - Chlumc¢any u Loun
81 125 let Rumburk - Sluknov
111 115 let  Celdkovice - Brandys nad Labem
Celékovice - Mochov
211 125 let Plzen - Plasy
26.2. 110 let Lipova Lazné - Mikulovice
13. 125 let Chomutov - Prunéfov
53. 125 let Rakovnik prozat.n. - Rakovnik
73. 110 let Olomouc - Celechovice na Hané
14. 115 let Staré Mésto u Uh. Hrad. - Uhersky Brod
24. 135 let Chrast u Plzné - Stupno
274. 130 let Praha Bubny - Praha Dejvice
125. 125 let Praha Smichov - Slany
185. 90 let Velké Opatovice - Skalice nad Svitavou
205. 140 let Usti nL. zap.n. - Teplice v Cechéch

Pfié [ Cisl
8. tnora °

V' minulém vydani jsme na tomto misté inzerovali soubor
povidek ,Zelezna droga“ z pera Josefa Trojanka. O tom, Ze tento
Zeleznicar ve vysluzbé nezahali ani chvilku, svédéi i dalsi
dokoncované literérni dilo s nazvem ,Mini Maxi Satirikon*, kde
opét vétsina je vénovana Zeleznicarskému prostiedi. Jako ukazku
prinasime jednu z minipovidek:

Presné v tu dobu, kdy vlakvedouci Malina s pruvodéi

Julinkou a strojuvedoucim Kofanem nastupovali k jejich
rychliku, nicnedéla¢ Xaver vylézal ze svého polozableseného
pelechu. Odkopl staré matrace a deku, odhodil polorozpadlé
papirové krabice od Margarinu a majestatné vystoupil na
prechodovou lavku krytého vagonu zarostlého kopfivami a
Jingmi lécivkami v zapomenutém Sturcu nddrazi krajského
mésla.

,Do toho Brna se musim dostat alespori dneska. Stejné
sem tam mél bejt uz véera. Ale copak ¢lovék miiZe za Boha?”
brucel si pri ranni flizure, skladajici se z namocéen{ dvou prstt
v kaluzi nahnédlé tekutiny vytvorené noéni preharikou
v prohlubni plechové lavky vagonu a z ndsledného protreni
levého oka. Pravé nebylo. Prisel o né pii Sarvatce s odpuurci
Jjeho presvédceni, Ze Buh muze za vsechno.

~Mam tol” vyskl najednou vitézné a vzal pldasténku.
Oblékat se jinak nemusel. V noci ulehl tak, jak se prikolébal
z hospody ,,Pod branou”.

+Preji hezky den a také takovou cestu,” ozval se prijemny
hlas od dveri velkého oddilu rychlikového vagonu.

Xaver se usmival. Plan byl, podle ného vynikajici, a tak ho
nemohla privést z miry ani ta namalovand megera sedici proti
nému. , Trhni si, babo babouskd. Hlavné, Ze mam vystarano, “
myslel si a s tiismévem svétdka pozddal Julinku, aby mu to
vypsala z predchozi zastavky.

»Tak Vy jste nastoupil v predeslé zastdavce?” zeptala se
nejprve nevéricné Julinka.

w~Jasné. A tam, jak by ste méla védét, neni pokladna,”
odsekl jizlivé Xaver, ale najednou znejistél. A pravda byla zase
na strané Boha.

~JenomzZe, vzacny pane a cestujici tam tenhle vlak
nestavi“ jemné upozornila Julinka a oteuvfela brasni¢ku
s jizdenkami a hldasenkami.

Xaver byl predan k doSetfeni vgpravéimu v ndsledné
stanict.

»Do Boha. Tak perfektné naplanovany a zajde to na blbym
rychliku,“ brucel si Xaver pod fous v policejnim auté. ,Ale
neva. Jak mé pusti, jedu dal. Jen si musim dét pozor na vlak, “
ukoncil premysleni a obratil psi oko na nadstrazZmistra.

Josef Trojanek

Stopou elektrickych lokomotiv

pokracovani

V roce 1904 pokracuji vysokorychlostni studie také na trati
Berlin - Hamburg, ale rychlosti nepresahly 160 km/h.

Po roce 1900 piibyvaji i dalsi dréhy napéjené tfifazovym
stfidavym systémem, jako napf. Brennerpap - Bozen v jiznim
Tyrolsku, hraniéni pfechod ze 3vycarského Brigu do italského

| Iselle, apod. Pres vsechny pokusy vsak zustal tento systém

| v pozadi zdjmu, pfedevsim z duvodu problematické regulace
vykonu.

Stejnosmérny trakéni motor tak byl pro svou robustnost a
konstrukéni jednoduchost i nadale uprednostiiovan. Az s vyssimi
vykony lokomotiv se zacaly nepfijemné projevovat Ubytky
napdjeciho napéti a konstruktéfi proto vraci své zraky opét
k systému stfidavému. Az pfichod komutédtorového motoru
pomuzZe odstranit uvedené problémy. Jiz v roce 1891 profesor
Gorges intenzivné pracoval na odstranéni nezadouciho jiskfeni na
komutétoru ve fézi rozjezdu, které bylo pozdgji odstranéno

| sniZzenim kmito¢tu napéjectho napéti na 25 nebo 16 2/3 Hz.

Vlastnim vyvojem komutatorovych motorti vhodnych pro trakéni
lUcely se zabyvala v tu dobu fada elektrotechnickych firem, jako

| napf. Oerlikon (Svycarsko), Latour (Francie) SSW (Némecko),

apod.

A tak jiz 8.7.1903 byla déna do provozu na jednofézovy stridavy
systém rekonstruovand dréha Berlin - Grop Lichterfeld. V &ervenci
téhoz roku pfibyla draha z Niederschéneweide do Spindlersfeldu
(napéjeci napéti 6 kV/25 Hz) a koncem roku také drahy v Ohlsdorf
u Hamburgu, Murnau - Oberammergau a v Rakousku pak vyletni
dréha Innsbruck - Fulpmes.

Archivni snimek priblizuje zahdjeni provozu 1.8.1904 na
draze Innsbruck - Fulpmes. Zdejsi ,Stubaitalbahn” vyuzivala
puvodniho napdjeciho systému az do roku 1981, kdy prosla
cellkkovou rekonstrukci, pri niz bylo zménéno i napdjeni
Stejnosmérny systém 840 V umoznil mimo jiné i napojeni na
méstskou tramvajovou sit v Innsbrucku. Provoz zde nyni
zabezpecuji moderni (triclankové soupravy, avsak nékteré
z puvodnich elektrickych vozu byly zrekonstruovany pro tcely
muzejnitho provozu na nové napdjeci soustavé a jsou
deponovédny v ptwodnim depu ,Stubaitalbahn®.

Kolébkou stfidavé elektrické trakce je bezesporu Svycarsko.
Prvnimi dréhami, které protkalo trakéni vedeni byly ty v nédroéném
horském terénu. Lokomotivy, které na zac¢atku tohoto stoleti byly
soucasti prvnich kruckl, dnes maji své majestatné misto
v dopravnim muzeu v Luzernu. K nim patfi i puvodni lokomotiva
z dréhy Seebach - Wettingen ,Mariane” z roku 1905, ktera
doslouzila v posunovaci sluzbé az v roce 1964.

V roce 1913 pak projela prvni elektrickd lokomotiva pres
Lotschbergskou i Gotthardskou drdhu. Mohutné stroje
o usporadani 1 E 1 a vykonu 1470 kW pro tyto néro¢né horské
dréhy dodala firma Oerlikon. -ijs-
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