Vychdaziv den patého vyroci spolku
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Obcasnik Zeleznic¢niho spolku LLoKdlka Group v Rokycanech
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Mili zZelezni¢ni pratelé,

dnesni vydani Lokéalky k Vém putuje trochu v netradiénim
obsahovém provedeni. Protoze vychézi pravé v den narozenin
naseho spolku, chtéli jsme Vam alespoii ve stru¢nosti priblizit téch
uplynulych pét let, ¢asto nelehkého Zivota. Nemohli jsme
samozfejmé opomenout ani takové jubileum, jakym jsou

Vychazi 8. tinora 1998
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87. narozeniny pana Vladimira Zusky, clovéka, ktery svij Zivot |

vénoval v ruznych podobéch pravé Zeleznici. -ijs-

Celozivotni laska K zeleznici

Psal se rok 1911. Vzkvétal prumysl a svét dopravy v Rakousko -

Uhersku ovléadal fenomén péry. A v tomto roce dne osmého unora
se narodil pan Vladimir Zuska.

QOd utlého mladi se velice intenzivné zajimal o Zeleznici, kterou
si puvodné také zvolil jako své budouci povoléni. V jeho touze jej
také utvrzovalo kazdodenni dojizdéni vlakem v dobé studii
Hospodarska krize ve tficatych letech vsak usmérnila Zivotni cestu
mladého studenta zcela jinam. Po studiu na redlce nenastoupil na
Praiskou techniku, jak si puvodné piél, ale stal se studentem
ucitelského ustavu. Snad o to vice a intenzivné&ji se mlady Vladimir
Zuska zajima o Zeleznici, snazi se proniknout do jejich taju a hlavné
si vie dukladné zapisuje a zakresluje. Diky tomu méame dnes
v panu Vladimiru Zuskovi tak bohaty zdroj informaci. Vidyt zazil
v provozu mnoha puvodni vozidla Rakouskych, ale i soukromych
drah, predevsim pak Bustéhradské drahy. Jeho zajmu o Zeleznici

si pochopitelné vsimli a ocerovali jej mnozi Zeleznicari, takZe pres |

prisné drazni predpisy mu néktefi strojvedouci umoznili seznamit
se s provozem ze strojviidcovské budky. ProZil naplno motorizaci
nasich Zeleznic, ,zlaté casy” Ceskoslovenskych stétnich drah

pokracovéni na str.2

Pan Vladimir Zuska mél vzdy dostatek vérngch
posluchacu i spolupracouvnikt.

Kdyz uz ta letosni zima je na snih tak skoupa,
pokochejme se historickou fotografii ze sbirky
Reiser&Co. Pochézi z 6. ledna 1941 a zachycuje
atmosféru vyprostovacich praci prFi odstranovani
zavéje v km 0,8 na trati Stupno - Radnice.

Pojedte s nami

Na letosni rok jsme pro Vas pripravili nékteré zajimave
historické a zvlastni jizdy:

16. kvétna 1998 vyjede jiz potreti ,Hamernik expres®
z Plzné do Mirosova. Odjezd z Plzné je plénovan kolem
8.00 hod. (bude upfesnén), odjezdy z Rokycan v 9.25, 11.25
a 13.10 hod. Dalsi informace v&etné nabidky doprovodného
programu budou upfesnény na plakatech a ve sdélovacich
prostiedcich.

Sérii vyletnich vlaku ,Détsky drak” z Plzné na Krivoklat
s motorovym vozem M 1311386 planujeme na 6, 7, 27. a
286. a dale pak 29. a 30.8, 5. a 6.9.1998. Predpokladany
odiezd z Plzné v 800 hod. Krom& navstévy hradu
predpokladéme i dalsi doprovodny program.

Zavér sezoény planujeme ukoncit 5. prosince 1998
,Mikulaskou jizdou“ na lokalce Nezvéstice- Rokycany.

Hromadné objedndvky je tfeba domluvit pfedem na
tel. 0603 509504.



dokonceni ze str.1

v obdobi mezi vélkami, bohuzel ale i rozbiti sité v obdobi
protektoratu a tpadek Zeleznic v sou¢asné dobé. V kazdém obdobi
si vedl o Zeleznici poznamky, ze kterych dodnes &erpa.

Vyznamnym momentem v jeho mlédi bylo studium u malife
Vaclava Rabase, ktery v mladém studentovi rozvinul vytvarny
talent. Pohled na svét a jeho krasy pomoci palety nebo chcete-li
tuzky provazi cely zivot pana Vladimira Zusky. Pfitom umé&lecké
vlohy se u néj projevuji i v dalsich oborech - aktivné provozuje
hudbu, hraje ochotnické divadlo.

Po druhé svétové valce zakotvil se svou rodinou v Jesenici
u Rakovnika coby ucitel. Hlavnimi predméty byly fyzika a vytvarna
vychova. V jeho ucitelskych zéznamnicich jsou stovky jmen zaku,
ktefi jej poznali nejen jako prisného ucitele, ale i jako vedouciho
zdjmovych krouzku. Nejvyznamnéjsim z nich se stal krouzek
Zelezniénich modelaiti. Rokem 1964 se datuje poloZeni zakladu
pozdéjsiho Klubu Zelezni¢nich modeléft v Jesenici u Rakovnika.
Zatimco vétsina modelarskych klubu sdruzovala predevsim
dospelé, jesenicky klub je od prvopocatku zaméfen na mladez. A je
to zésluha predevsim pana Vladimira Zusky, Ze mnozi Zaci ziskali
pfedni umisténi na mistrovstvich republiky. Hlavnim cilem préace
s mladezi v klubu ovdem ale nebyla honba za prednimi misty, ale
kazdodenni prace s mladezi zamé&fend na uplatnéni vsech
zkudenosti vynikajictho pedagoga, historika a vytvarnika. Sam
aktivné pracoval jako ¢len komise Zelezni¢nich modeléft, polozil
zéklady organizace zékovskych soutézi, donedavna aktivné stavél
modely a co je hlavni, dodnes se aktivné ve svém véku podili na
rekonstrukci klubového kolejisté a je ndpomocen pii praci s dnesni
mladou generaci.

Samostatnou kapitolou jeho Zivota je &innost publicisticka,
ktera zasahuje nékolik samostatnych obort. Vzpomefime
publikace o historii Zeleznic, o stavbach kolem Zeleznice a nebo
knizky vénované stavbam modelt osobnich vozli a kolejist,
pochopiteln& doplnéné jeho vlastnimi kresbami. | v sou¢asné dobé
pracuje na knize vénované osobnim vozum v obdobi mezi dvéma
svétovymi valkami.

Popfejme tedy zdve in jménem kolegti z Klubu Zelezni¢nich
modelart v Jesenici u Rakovnika i jménem vsech jeho prétel a
pfiznivct do daldich let pevné zdravi, spokojenost i dostatek pro
jeho osobu tolik typického tvuréiho elénu., Ing. Jifi Berka

Co se d€je kolem ,Bechynky“?

Kdyz v roce 1993 vznikla ,Nadace pro zachovéni elektrické
dréhy Tébor - Bechyné&®, bylo hlavnim cilem ¢lenské zékladny

udrzovat provozuschopnost elektrického motorového vozu |

M 400.001, dodaného roku 1903 pro tuto dréhu. Za tim ucelem
nadace shromazdila 300 tisic K& na opravu stfechy, kterou v prvnf
poloviné roku 1997 provedly ceskovelenické dilny. Nasledné pak
byl vozidlu Draznim ufadem v Praze vystaven Prukaz zpuisobilosti.

Dalsim cilem nadace bylo shromazdovéni veskeré technické
dokumentace uvedeného elektrického vozu, jeho provozovani
i vybudovani stalé muzejni expozice vénované &eskym
elektrotechnikum.

KFizikova ,Elinka“ i ve suych pétadevadesdati letech
zvladne tratové vykony bez problému jako za mlada.

Novy zékon o nadacich, ktery vstoupil v platnost rokem 1998
a ukldda mimo jiné povinnost vlastnit zékladni jméni ve vysi pul
miliénu korun, donutil ¢lenskou zakladnu ke zméné formy. A tak
se budeme se stejnymi lidmi i jejich plény setkavat pod hlavickou
JKlubu prétel elektrické drahy Tabor - Bechyné*,

A co chystaji v nejblizéi dobé&? Vzhledem k tomu, Ze se blizi
95. vyroci zahdjeni provozu, pfipravuji vydéani publikace vénované
historii této drahy. Do pétého roéniku vstoupi také historické jizdy
s Kirizikovou ,Elinkou®, z nichZ ta prvni 20. &ervna 1998 bude
slavnostni pfi prileZitosti vyroc¢i. Dalsi jizdy se budou konat 4., 11,,
18. a 25. Cervence, 8. a 22. srpna, 5. a 12. z&fi. Odjezd z Tabora je
v 10.00 hod, névrat zpét z Bechyné ve 13.52 hod.

Vsichni jste srde¢né zvani!

Ing. Josef Kovarik

Vybrano ze starych archivt

Unikédtni snimek ze sbirky Vladimira Zusky zachycuje
lokomotivu 422.049 u Lubence na trati Rakovnik - Becov n.T.
Snimek pochazi z obdobi let 1925 - 38, kdy tato lokomotivni fada
pusobila na zdejsi mistni draze.
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I kdyz ponékud mladsim, nikoliv vsak nezajimavym je snimek
vleéného vozu fady Blm pofizeny v Sedesatych letech v Jesenici.
Pravé tento totiz vznikl rekonstrukci skodovéackého motorového
vozu M 130.1

Doslo po uzavérce

V sobotu 14. tnora pojede zvlastni rychlik ,Serak” z Brna do
Jeseniku pres Olomouc a Zabfeh na Moravé. Z Brna odjizdi
v 540 hod v &ele s motorovou lokomotivou T 478.1001,
z Olomouce jiz v Cele s 464202 v 735 hod, ze Zabieha
v 8.39 hod, do Jesenika prijede v 10.57 hod. Odtud pokracuje vlak
ve 12.00 hod. pfes Brannou (14.09 hod) do Horni Lipové, odtud
odjizdi v 15.01 hod. zpét do Olomouce a déale na zavésu rychliku
,Pradéd* do Brna. Jizdné z Brna do Jesenika stoji 100, K&
s povinnou rezervaci mista ve 2. vozové tfidé s roznaskou
obcerstveni za 60,- K&, ve 3. tfidé vozové s moznosti obéerstveni
pak za 20, K& Za zpateéni jizdenku zaplatite 150, K&.

Blizsi informace CK CD Brno, tel. 02 4117 kl. 4371. (Ko)



Ve zKratce

pétiletym zivotem spolku Lokdalka Group

Zelezni¢ni spolek Lokalka Group vznikl ve svém prvopodatku
predevsim z duvodu ziskéni pravni subjektivity, aby bylo mozné
uspofddat historické jizdy pri prilezitosti 110. vyroci mistni drahy
Rokycany - MiroSov - Nezvéstice. Vlastni pripravy oslav zacaly jiZ
na podzim roku 1992 spoledné s vyfizovanim zéleZitosti
potiebnych pro registraci.

8. inora 1993 byl spolek zaregistrovén a 2. bfezna ndsledovala
zahajovaci schuzka, jejimz hlavnim programem byl prubéh
pfipravovanych oslav.

MnoiZstvi volného ¢&asu, vénovaného ziskdvéani finan¢nich
prostfedkt i organizaénimu zabezpeceni akce, bylo diky ochotné
spoluprdci regionu i plzeriského lokomotivniho depa nakonec
korunovano uspéchem. A tak mohl 7. srpna 1993 po desetileté
piestdvce opét vyjet na miroSovskou lokélku historicky vlak,
v jehoZ cele vévodila vr3ovickd lokomotiva 434.2186. | pres
nékteré organizacni nedostatky mohli byt cestujici ve dvou pérech
historickych vlakt spokojeni. Vydana prileZitostni publikace pak
nabidla zdjemcum uceleny prehled o historii zdejsi mistni dréhy.

31. srpna 1993 nésledovala schuzka spolku, kde byly rozebrény
vzniklé nedostatky akce a rozhodnuto o daldi &innosti. Celou
¢lenskou zakladnu vydafend akce natolik motivovala, aby mohly
nasledovat dalsi plany. V prvni fadé to byla snaha vlastnit
historické vozidlo. KdyZ se podafilo ziskat vlecny vuz fady Clm
z roku 1934, ihned se rozbéhly néro¢né renovacni préce.
Zanedlouho se podarilo sehnat vz stejné fady, sice bez pojezdu,
ale s kompletnim interiérem. Problémem zatim bylo jeho
vyprosténi ze soukromého pozemku v HorSovkém Tyné a
naslednad pfeprava do plzeriského lokomotivniho depa, kde se
podarilo diky ochoté vedoucich pracovniki najit prostory pro
renovacni prace.

24. listopadu 1993 vyslo nult¢ &islo obcasniku “Lokaélka”,
kterym jsme si dali za cil oslovit region i nad3ence stejného
zaméfeni. Jak se nakonec ukdzalo, jeho plisobnost se rositila nejen
v celostatnim méfitku, ale i za hranice nasi republiky.

28. ledna 1994 vyroc¢ni ¢lenskd schuze hodnotila prvni rok
¢innosti a nastinila rdmcovy plan na daldi rok. Zde bylo také
rozhodnuto zapojit se do znovuzprovoznéni motorového vozu
M 1311386, ktery byl 14. ledna 1993 sejmut z podstavce
v BezdruZicich a prevezen do plzeriského lokomotivniho depa.
Naplanovano bylo také usporadani historické jizdy na mistni dréze
Chréast u Plzné - Radnice ve dnech 13. a 14. srpna 1994 a jiz zde
byly konkretizovany zékladni kroky k jejimu zabezpeceni.
S podporou ¢&lenské zékladny se setkalo pokracovéni ve
vydavatelské ¢innosti véetné obc&asniku.

12. kvétna 1994 se podarfilo uspésné vyprostit skiin vle¢ného
vozu Clm ze zahrady v HorSovském Tyné& a néasledné prepravit do
Plzné.

28. kvétna 1994 vyjel na trase Plzen - Mirosov "Svatebni
expres" pro dva &leny naseho spolku, ktefi se vydali na spolec¢nou
cestu Zivotem.

5. srpna 1994 spatfila svétlo svéta pamétni publikace "Stopou
radnické lokalky". Zamitavé rozhodnuti Pozarni inspekce
v Rokycanech k jizdé vlaku tazenych parni lokomotivou se ani
pies destivé pocasi nepodarilo zménit. 12. srpna probéhlo jednéni
na plzenském reditelstvi, jehoZ vysledky byly pro néas natolik
neuspokojivé, Ze bylo nakonec rozhodnuto o provizornim zavedeni
pouze vlakti vedenych historickymi motorovymi vozy M 131.1.

Zklamani z nevydarené akce sice trochu ochladilo elédn ¢lenské
zékladny, ale jiz 1. z&Fi na pracovni schuzce byly vytyceny dalsi cile.
Tim hlavnim byly intenzivni prace na motorovém voze M 131.1386.
Téz bylo rozhodnuto o wuspofddani 2. ro¢niku "setkéni
stojednatficitek" planovaného na 17.-19. biezna 1995 a k tomu
vydéni monografie vénované témto motorovym vozim.

24. unora 1995 hodnotila vyroéni ¢lenska schuze nepfilis
uspésny uplynuly rok. Toho dne v3ak nikdo netudil, Ze ani
nasledny rok nebude patfit k tém uspé&snym. Veskeré usili
vénované piipravé "setkani stojednatficitek” bylo nakonec
zmafeno neunosnymi finanénimi poZzadavky ze strany Ceskych
drah. Jedinou ut&chou se nakonec stala vydafend publikace
"Motorové vozy M 131.1". Vzhledem k celkové situaci, kterd v tu
dobu vladla na Ceskych drahéch, bylo rozhodnuto do konce roku
nepripravovat jinou akci pro vefejnost a veskeré sily vénovat
znovuzprovozné&ni motorového vozu M 131.1386. Avsak i zde se

projevilo zklamani z neuskutec¢néné akce v poklesu aktivity celé
Clenské¢ zakladny. Ve vydavatelské ¢innosti téZ zacaly pripravy na
publikaci vénované motorovym vozum M 262.0.

12. ledna 1996 byl na vyrocni ¢lenské schizi schvélen plan
¢innosti, ktery predpokladal vyrazné zvysenou aktivitu spolku ve
v3ech oblastech ¢innosti, coZ se nakonec potvrdilo jako spravna
cesta pfi ndsledném bilancovéani na konci roku.

22. biezna 1996 vyslo 10. Cislo Lokalky, jehoZ sazba byla prvné
provedena zcela vlastnimi silami vcetné& pfilohy "Vybrano ze
starych archivu".

Nad rémec puvodniho planu se podatilo 18. kvétna usporadat
jizdy historickych vlaku do MiroSova pri prileZitosti konani
6. ro¢niku Hamernického dne v Dobrivé. Diky podpofe regionu
i vstficnosti ze strany Ceskych drah vyjela historicka souprava
v ¢ele s parni lokomotivou 310.072 z roku 1899, ktera po navozu
z Plzné& vedla tfi pary vlakt na trati Rokycany - MiroSov.

V tu dobu jiz probihaly intenzivni pripravy jizd historickych
vlakti na trati Chrast - Radnice pfi prileZitosti konani Pivnich
slavnosti a Vavfinecké pouti ve Stupné. 25. srpna 1996 po
nékolikatém posunuti terminu ze strany tiskérny konecné spattila
svétlo svéta publikace "Motorové vozy M 262.0".

Po dlouhych jednédnich a celkovém dokonceni praci na skfini
motorového vozu M 1311386 byl tento 5. srpna 1996 prevezen do
plzeniské Skodovky na provedeni laku.

O péar dnu pozdgji, 10. srpna vrcholilo naSe usili jizdami
zvlastnich vlaku na radnické lokélce. Velké zpozdéni zavinéné
problémy s dozbrojovanim vody pro parni lokomotivu cestou
z Prahy i sprayery vymodénd souprava vozl zanechaly na urovni
akce, kterou ochotné podporfila fada sponzorti na Rokycanskuy,
velky Srém.

Horké chvile nasledného obdobi ném zpusobil 7. srpna krach
Kreditni banky, u které jsme méli uloZeny veskeré finanéni
prostiedky spolku. Jen diky ochoté a pochopeni véfiteld byly
veskeré splatnosti bez penalizace odloZeny.

5. z&fi 1996 jsme nad rémec planu vydali publikaci "Zelezniéni
provoz v modelu", 16. z&ri vyslo 12. ¢islo Lokélky.

Po provedeni laku skiiné pokracovaly na motorovém voze
daldi prace a Cinnosti nutné k vykonani technicko-bezpe&nostni
zkousky a nasledného vystaveni Prikazu zpusobilosti.

20. listopadu 1996 byla spolku udélena Dréaznim uradem
v Praze Licence k provozovéni drazni dopravy ve smyslu Zékona
o drahéch.

17. ledna 1997 zhodnotila vyrocni c¢lenska schize spolku
uplynuly rok jako zlomovy v ¢innosti spolku ve vztahu k vefejnosti.
Nedostatky z jednotlivych akci byly dusledné analyzovany a
ptijata opatfeni, nutna jiz vzhlem k zestihlujici se ¢lenské zakladné.
Aby byla udrZena potfebné aktivita i kontinuita ¢lenské zékladny
spolkuy, bylo nékterym ¢lenum preruseno nebo ukonceno Elenstvi.

V dalsi ¢innosti bylo rozhodnuto pfedevsim udrZet tradici
v poradani jizd historickych vlaku pfi konéni Hamernickych dnu
s postupnou obménou doplitkovych programu i vyuZiti
motorového vozu M 1311386 po jeho definitivnim zprovoznéni.

30. ledna 1997 byla v trati Plzefi - Rokycany provedena
zkusebni jizda motorovym vozem M 1311386 za ucelem vykonani
technicko bezpe&nostni zkousky. Zéavada na népravové
pfevodovce nakonec oddédlila o nékolik mésica termin
zprovoznéni. Po jeji opravé byla pak 2. kvétna uspé&sné provedena
kontrolni jizda V této dobé byly opé&t obnoveny préace na opravé
vleéného vozu Clm z roku 1934, ktery by mél v budoucnosti tvorit
soupravu s motorovym vozem.

17. kvétna 1997 vyjel opét "Hamernik Expres" pri prileZitosti
konéani Hamernického dne v Dobfivé. Ve stanici MiroSov byl pro
navitévniky pripraven téZz doplikovy program, kdy stfedem zdjmu
byly pfedevsim historické dreziny. Prvné se zde predstavil také
zprovoznény motorovy vz M 131.1386.

21. Eervna 1997 jsme se aktivné podileli na oslavach 100 let
zavodové dopravy v plzefiské Skodovce, téZ s motorovym vozem
M 131.1386.

25. &ervna 1997 vysla publikace "100 let trati Rakovnik -
Becov n.T. a Protivec - Bochov®, 28. ¢ervna jsme se podileli na
oslavéch téchto trati. BohuZel diky intervenci nékterych vedoucich
pracovniku CD bez motorového vozu.

Zbytek roku byl v&novén predevsim pracem na vle€ném voze
a dodélavkam na motorovém voze M 131.1386.

30. ledna 1998 zhodnotila vyro&ni ¢lenské schuze uplynuly rok
a napldnovala ¢innost na rok 1998. Ve vé&tsi mife je pocitano
s nasazenim motorového vozu M 1311386, nemalé cile byly
schvéleny téZ ve vydavatelské cinnosti. -ijs-



V roce 1998 jubiluji traté

26.2. 110 let Lipova Lazné - Mikulovice
13. 125 let Chomutov - Prunéfov
53. 125 let Rakovnik prozatn. - Rakovnik
7.3. 110 let Olomouc - Celechovice na Hané
14. 115 let Staré Mé&sto u Uh. Hrad. - Uhersky Brod
24. 135 let Chrést u Plzné - Stupno
274. 130 let Praha Bubny - Praha Dejvice
125. 125 let Praha Smichov - Slany
185. 90 let Velké Opatovice - Skalice nad Svitavou
205. 140 let Usti nL. zap.n. - Teplice v Cechéch
16. 140 let Jaroméf - Horka u Staré Paky
110 let Kojetin - Kromériz
Bystfice pod Hostynem - Valasské Mezifici
Valasské Mezifici - Frydlant nad Ostravici
Frydek-Mistek - Cesky T&sin
90 let Nemotice - Korycany
226. 95 let Tébor - Bechyné

,Bechynka“ oslavi 95 let

2l. Cervna 1903 byla_ slavnostné za ucasti nejvyssich
predstavitelu mocnarstvi a Ceského krélovstvi oteviena a o den
pozdéji do pravidelného provozu predana prvni elektricka draha
na tzemi tehdejsiho Rakouska - Uherska z Tabora do Bechyné.

Puvodni projekt sice pocital s provozem parnim, avsak
portizovaci néklady na stavbu dréahy byly netimérné vyssi oproti
novému projektu drahy elektrické, za nimz stal cesky
elektrotechnik Frantisek Krizik. Nutno pripomenout, Ze
Frantisek Krizik jiz v devadesatych letech minulého stoleti
planoval elektrifikaci trati Rybnik - Lipno, Svojsin - Bor a
Svatonovice - Upice, jejichz projekty byly zamitnuty. Pozd€ji az
v roce 1897 dostal moznost vyzkouset si elektricky provoz
s tramvaji na bateriovy provoz na trati z Prahy do Mé&chenic.

Vyhody elektrické dréhy tramvajového typu spocivaly
predevsim v nutnosti mensich zemnich tprav, moZnosti pouzZiti
mensich oblouku a to jiz od poloméru 125 metrt a stoupani
mohlo dosahovat hodnot az 40%.. Nemalé stavebni uspory
piineslo poufziti slabsich kolejnic, coZ v tomto pfipadé 24 km
dlouhé drahy obnaselo 200 tun oceli. Cistota provozu a vliv na
okolni pfirodu jsou pak dalsim vyznamnym piinosem.

Pro napéjeni drahy byla vybudovéna na brehu LuZnice parni
elektrarna, ktera pres den napdjela dréhu a v noci slouZzila
k osvétleni mésta Tabora. Jeji stojaté parni stroje byly v roce
1929 nahrazeny spalovacimi motory a v roce 1959 po
vybudovéni nové napdjeci stanice v Malsicich byla puvodni
elektrarna zrusena.

Puvodni napéajeni drahy bylo voleno
o stejnosmémém napéti 2x700 V, kdy dva vodice tvorily
trolejové draty od sebe vzdélené 12 metru a tfetim byla
kolejnice. V roce 1938 byl tento systém rekonstruovén na
soucasny.

Jiz v roce 1903 vyrobil Frantisek Krizik pro tuto drahu dva
motorové elektrické vozy EM 400.0 s individudlnim pohonem
dvojkoli, kdy kazdy trakéni motor dodaval vykon 258 kW.
V roce 1905 byl dodén tfeti vuz a v roce 1908 ctvrty, oba jiz se
zvysenym vykonem trakénich motort na 29,4 kW. V letech
1931-32 byly motorové vozy EM 400.001 a 002 rekonstruovany
v plzeriské Skodovce, kdy byly mimo jiné dosazeny silngjsi
trakéni motory o vykonu 55 kW, vyménény fidici pfistroje
i kabelaz. Vuz EM 400.003 byl rekonstruovan az v roce 1938
v souvislosti se zménou napéjeciho systému a &tvrty vz byl
zrusen. V roce 1941 byl pocetni stav vozii doplnén novym
EM 410.001, jehoz soucéti byly vétsinou zaménitelné s puivodni
fadou. Elektrické vozy se dockaly konkurence az v roce 1956
s dodéanim lokomotiv E 422.0. -ijs-

tfivodicové

Stopou elektrickych lokomotiv

pokracovani

V roce 1910 vyrobily firmy AEG a Krauss pro 3ujcarskou
BLS dvojdilnou lokomotivu o usporddédni pojezdu 1I'B + BI".
Jednotlivé dily o hodinovém vgkonu 590 kW a hmotnosti
94 tun bylo mozno provozovat téz samostatné. Po zkusebnim
provozu na trati v Oranienburg ji Pruské kralovské Zeleznice
predaly spole¢nosti BLS. Ta nédsledné provddéla porovnavaci
zkusebni jizdy spolec¢né s lokomotivou o usporadani pojezdu
C+C a trvalém vygkonu 1472 kW dodanou lokomotivkou
Oerlikon. Ta se nakonec prokdzala jako trakéné vyhodnéjsi
a proto dvojdilnou lokomotivu do trvalého provozu spoleénost
BLS neprevzala. A tak ji v roce 1912 koupila spolecnost
Pruskych kralovskych zeleznic za ucelem zkuSebnich jizd na
trati Dessau - Bitterfeld. Jiz v roce 1923 byla vsak vyrazena
z provozu.

Spolecnost BLS je dnes ve Suycarsku po Statnich drahach
druhou nejuétsi Provozuje 142 km trati a k tomu také
18 fricnich lodi. Na jejich kolejich dodnes miZeme spalrit
mnoZstui riiznych lokomotivnich fad, které se sugm vékem
fadi k tém historickym.

Zajimavym vozidlem je bezesporu elektrickd lokomotiva
fady Ae 6/8, kterou vyrobily lokomotivky Secheron a SLM
v roce 1939. Sest trakénich motorit ji dédva vgkon témér
4500 kW, ktery je prenasen na dvojkoli pomoci tangencialnich
pruzin soustavy Secheron.

Pristi cislo vyjde
- 30. dubna 1998
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