
Vychazi v den pateho vyroci spolku

Obcasnfk zeleznicniho spolku Lokdlka Group u Rokuconech
5slo 20 Vychazi 8. unora 1998 Cena 3,- Kc

Mill zeleznicni pfatele,

dnesni vydanf Lokalky k Vam putuje trochu v netradicni'm
obsahovem provedenf. Protoze vychazf prave v den narozenin
naseho spolku, chteli jsme Vam alespon ve strucnosti pfiblfzit tech
uplynulych pet let, casto nelehkeho zivota. Nemohli jsme
samozfejme opomenout ani takove jubileum, jakym jsou
87. narozeniny pana Vladimfra Zusky, cloveka, ktery sviij zivot
venoval v ruznych podobach prave zeleznici. -ijs-

Celozivotni laska k zeleznici
Psal se rok 1911. Vzkvetal prumysl a svet dopravy v Rakousko -

Uhersku ovladal fenomen pary. A v tomto roce dne osmeho unora
se narodil pan Vladimir Zuska.

Od utleho mladi se velice intenzivne zajimal o zeleznici, kterou
si piivodne take zvolil jako sve budoucf povolani. V jeho touze jej
take utvrzovalo kazdodennf dojfzdeni vlakem v dobe studi).
Hospodafska krize ve tficatych letech vsak usmernila zivotni cestu
mladeho studenta zcela jinam. Po studiu na realce nenastoupil na
Prazskou techniku, jak si puvodne pfal, ale stal se studentem
ucitelskeho vistavu. Snad o to vice a intenzivneji se mlady Vladimir
Zuska zaji'ma o zeleznici, snazf se proniknout do jejich tajii a hlavne
si vse dukladne zapisuje a zakresluje. Diky tomu mame dnes
v panu Vladimiru Zuskovi tak bohaty zdroj informaci. Vzdyt' zazil
v provozu mnoha piivodni vozidla Rakouskych, ale i soukromych
drah, pfedevsim pak Bustehradske drahy. Jeho zajmu o zeleznici
si pochopitelne vsimli a ocenovali jej mnozf zeleznicafi, takze pfes
pffsne drazni pfedpisy mu nekteff strojvedouci umoznili seznamit
se s provozem ze strojvudcovske budky. Prozil naplno motorizaci
nasich zeleznic, ,,zlate easy" Ceskoslovenskych statnfch drah

po/cracouan; na str.2

Pan Vladimir Zuska mel uzdy dostatek vernych
pos/uchacil i spolupracounikii.

Kdyz uz ta letosnt zima je na snih tak skoupa,
pokochejme se historickou fotografii ze sbirky
Reiser&Co. Pochazi z 6. ledna 1941 a zachycuje
atmosferu uyprostouacich praci pfi odstranouani
zaueje u km 0,8 na trati Stupno - Radnice.

Pojed'te s nami
Na letosnf rok jsme pro Vas pfipravili nektere zaji'mave

historicke a zvlastnf jfzdy:
16. kvetna 1998 vyjede jiz potreti ,,HamernIk expres"

z Plzne do Mirosova. Odjezd z Plzne je planovan kolem
8.00 hod. (bude upfesnen), odjezdy z Rokycan v 9.25,1125
a 13.10 hod. Dalsf informace vcetne nabi'dky doprovodneho
programu budou upfesneny na plakatech a ve sdelovacich
prostfedci'ch.

Serii vyletnich vlakii ,,Detsky drak" z Plzne na Kfivoklat
s motorovym vozem M 131.1386 planujeme na 6., 7., 27. a
28.6. a dale pak 29. a 30.8., 5. a 6.9.1998. Pfedpokladany
odjezd z Plzne v 8.00 hod. Krome navstevy hradu
pfedpokladame i dalsi doprovodny program.

Zaver sezony planujeme ukoncit 5. prosince 1998
,,Mikulaskou jizdou" na lokalce Nezvestice- Rokycany.

Hromadne objednavky je treba domluvit predem na
tel. 0603 509504.



dokoncenize str.l
v obdobi mezi valkami, bohuzel ale i rozbitf sfte v obdobf
protektoratu a upadek zeleznic v soucasne dobe. V kazdem obdobf
si vedl o zeleznici poznamky, ze kterych dodnes cerpd.

Vyznamnym momentem v jeho mladf bylo studium u malffe
Vaclava Rabase, ktery v mladem studentovi rozvinul vytvarn^
talent. Pohled na svet a jeho krasy pomoci palety nebo chcete-li
tuzky provazf cely zivot pana Vladimfra Zusky. Pfitom umelecke
vlohy se u nej projevuji i v dalsich oborech - aktivne provozuje
hudbu, hraje ochotnicke' divadlo.

Po druhe svetove valce zakotvil se svou rodinou v Jesenici
u Rakovnika coby ucitel. Hlavnimi pfedmety byly fyzika a vytvarna
vychova. V jeho ucitelskych zaznamnfcl'ch jsou stovky jmen zaku,
kteff jej poznali nejen jako pffsneho ucitele, ale i jako vedoucfho
zajmovych krouzku. Nejvyznamnejsi'm z nich se stal krouzek
zeleznicnich modelafu. Rokem 1964 se datuje polozeni zakladu
pozdejsfho Klubu zeleznicnich modelafu v Jesenici u Rakovnfka.
Zatfmco vetsina modelafskych klubu sdruzovala pfedevsfm
dospele, jesenicky klub je od prvopocatku zamef en na mlddez. A je
to zasluha pfedevsfm pana Vladimfra Zusky, ze mnozi zaci zfskali
pfednf umfsteni na mistrovstvfch republiky. Hlavnfm cflem prace
s mladezf v klubu ovsem ale nebyla honba za pfednfmi mfsty, ale
kazdodennf prace s mladezf zamefena na uplatnenf vsech
zkusenostf vynikajfciho pedagoga, historika a vytvarnfka. Sam
aktivne pracoval jako clen komise zeleznicnich modelafu, polozil
zaklady organizace zakovskych soutezf, donedavna aktivne stavel
modely a co je hlavnf, dodnes se aktivne ve svem veku podilf na
rekonstrukci kluboveho kolejiste a je napomocen pfi praci s dnesnf
mladou generaci.

Samostatnou kapitolou jeho zivota je cinnost publicisticka,
ktera zasahuje nekolik samostatnych oboru. Vzpomenme
publikace o historii zeleznic, o stavbach kolem zeleznice a nebo
knfzky venovane stavbam modelu osobnfch vozu a kolejist',
pochopitelne doplnene jeho vlastnfmi kresbami. I v soucasne dobe
pracuje na knize venovane osobnfm vozum v obdobi mezi dvema
svetovymi valkami.

Popfejme tedy zavc ;n jmenem kolegii z Klubu zeieznicnfch
modelafu v Jesenici u Rakovnfka i jmenem vsech jeho pfatel a
pffznivcu do dalsfch let pevne zdravf, spokojenost i dostatek pro
jeho osobu tolik typickeho tvurcfho elanu.. Ing. Jiff Berka

Co se deje kolem ,,Bechyriky"?
Kdyz v roce 1993 vznikla ,,Nadace pro zachovanf elektricke

drahy Tabor - Bechyne", bylo hlavnfm cflem clenske zakladny
udrzovat provozuschopnost elektrickeho motoroveho vozu
M 400.001, dodaneho roku 1903 pro tuto drahu. Za tim ucelem
nadace shromazdila 300 tisic Kc na opravu stfechy, kterou v prvnf
polovine roku 1997 provedly ceskovelenicke dflny. Nasledne pak
byl vozidlu Draznfm ufadem v Praze vystaven Priikaz zpusobilosti.

Dalsfm cflem nadace bylo shromazdovanf veskere technicke
dokumentace uvedeneho elektrickeho vozu, jeho provozovanf
i vybudovani stale muzejnf expozice venovane ceskym
elektrotechnikum.

Novy zakon o nadacich, ktery vstoupil v platnost rokem 1998
a uklada mimo jine povinnost vlastnit zakladnf jmenf ve vysi pul
milionu korun, donutil clenskou zakladnu ke zmene formy. A tak
se budeme se stejnymi lidmi i jejich plany setkavat pod hlavickou
,,Klubu pfatel elektricke drahy Tabor - Bechyne".

A co chystajf v nejblizsi dobe? Vzhledem k tomu, ze se blfzf
95. vyrocf zahajenf provozu, pfipravujf vydanf publikace venovane
historii teto drahy. Do pateho rocniku vstoupf take historicke jfzdy
s Kfizfkovou ,,Elinkou", z nichz ta prvnf 20. cervna 1998 bude
slavnostnf pfi pfflezitosti vyrocf. Dalsf jfzdy se budou konat 4., 11,
18. a 25. cervence, 8. a 22. srpna, 5. a 12. zaff. Odjezd z Tabora je
v 10.00 hod., navrat zpet z Bechyne ve 13.52 hod.

Vsichni jste srdecne zvani!
Ing. Josef Kovaffk

Vybrano ze starych archivu

Kfizikooa ,,Elinka" i ue suych petadeuadesati letech
zuladne trat'oue uykony bez problemiijako za mlada.

Unikatnf snimek ze sbfrky Vladimfra Zusky zachycuje
lokomotivu 422.049 u Lubence na trati Rakovnfk - Becov n.T.
Snfmek pochazf z obdobf let 1925 - 38, kdy tato lokomotivnf fada
pusobila na zdejsf mfstnf draze.

1 kdyz ponekud mladsfm, nikoliv vsak nezajimavym je sni'mek
vlecneho vozu fady Blm poffzeny v sedesatych letech v Jesenici.
Prave tento totiz vznikl rekonstrukci' skodovackeho motoroveho
vozu M 130.1.

Doslo po uzaverce
V sobotu 14. unora pojede zvlastnf rychli'k ,,Serak" z Brna do

Jeseniku pfes Olomouc a Zabfeh na Morave. Z Brna odjfzdf
v 5.40 hod. v cele s motorovou lokomotivou T 478.1001,
z Olomouce jiz v cele s 464.202 v 7.35 hod., ze Zabfeha
v 8.39 hod., do Jesenfka pfijede v 10.57 hod. Odtud pokracuje vlak
ve 12.00 hod. pfes Brannou (14.09 hod.) do Hornf Lipove, odtud
odjfzdf v 15.01 hod. zpet do Olomouce a dale na zavesu rychlfku
,,Praded" do Brna. Jfzdne z Brna do Jesenfka stoji 100,- Kc
s povinnou rezervaci mfsta ve 2. vozove tffde s roznaskou
obcerstvenf za 60,- Kc, ve 3. tffde vozove s moznostf obcerstvenf
pak za 20,- Kc. Za zpatecnf jfzdenku zaplatfte 150,- Kc.

Blizsi informace CK CD Brno, tel. 02 4117 kl. 4371. (Ko)



Ve zkratce
petiletym zivotem spolku Lokalka Group

Zeleznicni spolek Lokalka Group vznikl ve svem prvopocatku
pfedevsim z duvodu ziskani pravni subjektivity, aby bylo moine
uspofadat historicke jl'zdy pfi pfilezitosti 110. vyroci mistni drahy
Rokycany - Mirosov - Nezvestice. Vlastni pfipravy oslav zacaly ]\t
na podzim roku 1992 spolecne s vyfizovanim zaleZitostf
potfebnych pro registraci.

8. unora 1993 byl spolek zaregistrovan a 2. bfezna nasledovala
zahajovaci schuzka, jejimz hlavnim programem byl prubeh
pfipravovanych oslav.

Mnozstvi volneho casu, venovaneho ziskavdni finanfnich
prostfedku i organizacnimu zabezpeceni akce, bylo diky ochotne
spolupraci regionu i plzenskeho lokomotivniho depa nakonec
korunovano uspechem. A tak mohl 7. srpna 1993 po desetilete
pfestavce opet vyjet na mirosovskou lokalku historicky vlak,
v jehoz cele vevodila vrsovicka lokomotiva 434.2186. I pfes
nektere organizacni nedostatky mohli byt cestujici ve dvou parech
historickych vlaku spokojeni. Vydana pfilezitostni publikace pak
nabidla zajemcum uceleny pfehled o historii zdejsi mistni drahy.

31. srpna 1993 nasledovala schuzka spolku, kde byly rozebrany
vznikle nedostatky akce a rozhodnuto o dalsi cinnosti. Celou
clenskou zakladnu vydafena akce natolik motivovala, aby mohly
nasledovat dalsi piany. V prvni fade to byla snaha vlastnit
historicke vozidlo. Kdyz se podafilo ziskat vlecny vuz fady Clm
z roku 1934, ihned se rozbehly narocne renovacni prace.
Zanedlouho se podafilo sehnat vuz stejn<5 fady, sice bez pojezdu,
ale s kompletnim interierem. Problemem zati'm bylo jeho
vyprosteni ze soukromeho pozemku v Horsovkem Tyne a
nasledna pfeprava do plzenskeho lokomotivniho depa, kde se
podafilo diky ochote vedoucich pracovniku najit prostory pro
renovacni prace.

24. listopadu 1993 vyslo nulte ctslo obCasniku "Lokalka",
kterym jsme si dali za cil oslovit region i nadsence stejneho
zamefeni. Jak se nakonec ukazalo, jeho pusobnost se rosifila nejen
v celostatnlm mefitku, ale i za hranice nasi republiky.

28. ledna 1994 vyrocni clenska schuze hodnotila prvni rok
cinnosti a nastinila ramcovy plan na dalSI rok. Zde bylo take
rozhodnuto zapojit se do znovuzprovozneni motoroveho vozu
M 131.1386, ktery byl 14. ledna 1993 sejmut z podstavce
v BezdruZicich a pfevezen do plzenskeho lokomotivniho depa.
Napianovano bylo take uspofadani historicke jizdy na mistni draze
Chrast u Plzne - Radnice ve dnech 13. a 14. srpna 1994 a ]\i zde
byly konkretizova'ny za'kladni kroky k jejimu zabezpeceni.
S podporou clenske zakladny se setkalo pokracovani ve
vydavatelsk^ cinnosti vcetne obcasniku.

12. kvetna 1994 se podafilo uspesne vyprostit skfin vlecneho
vozu Clm ze zahrady v Horsovskem Tyne a n^sledne pfepravit do
Plzne.

28. kvgtna 1994 vyjel na trase Plzen - MiroSov "Svatebni
expres" pro dva cleny naSeho spolku, ktefi se vydali na spolefnou
cestu iivotem.

5. srpna 1994 spatfila svetlo sveta pametni publikace "Stopou
radnicke lokalky". Zamitave rozhodnuti Pozarni inspekce
v Rokycanech k jizde vlaku tazenych parni lokomotivou se ani
pfes destive pocasi nepodafilo zmenit 12. srpna probehlo jednani
na plzenskem feditelstvi, jeho^ vysledky byly pro nas natolik
neuspokojive, ze bylo nakonec rozhodnuto o provizornim zavedeni
pouze vlaku vedenych historickymi motorovymi vozy M 131.1.

Zklamani z nevydafene akce sice trochu ochladilo elSn clenske
zakladny, ale jiz 1. zaf i na pracovni schuzce byly vytyceny dalsi cile.
Tim hlavnim byly intenzlvni prace na motorovem voze M 131.1386.
T£z bylo rozhodnuto o uspofadani 2. rocniku "setkfini
stojednatficitek" plSnovaneho na 17.-19. bfezna 1995 a k tomu
vydani monografie venovane temto motorovym vozum.

24. unora 1995 hodnotila vyrocni clenska schuze nepri'liS
uspesny uplynuly rok. Toho dne vsak nikdo netuSil, 2e ani
nSsledny rok nebude patfit k tern uspesnym. Veskere usili
venovane pfiprave "setkani stojednatficitek" bylo nakonec
zmafeno neunosnymi financnimi pozadavky ze strany Ceskych
drah. Jedinou utechou se nakonec stala vydafena publikace
"Motorove vozy M 131.1". Vzhledem k celkove situaci, kter^ v tu
dobu vladla na Ceskych draha'ch, bylo rozhodnuto do konce roku
nepfipravovat jinou akci pro vefejnost a veskere sily venovat
znovuzprovozneni motoroveho vozu M 131.1386. Avsak i zde se

projevilo zklamani z neuskutecnene akce v poklesu aktivity cele
clenske zaldadny. Ve vydavatelske cinnosti tez zacaly pfipravy na
publikaci venovane motorovym vozum M 262.0.

12. ledna 1996 byl na vyrocni clenske schuzi schvalen plan
Cinnosti, ktery pfedpokladal vyrazne zvySenou aktivitu spolku ve
vsech oblastech cinnosti, co2 se nakonec potvrdilo jako spraVna
cesta pfi ndslednem bilancovani na konci roku.

22. bfezna 1996 vyslo 10. Qslo Lokalky, jehoZ sazba byla prvne
provedena zcela vlastnimi silami vcetne pfilohy "VybrSno ze
starych archivu".

Nad ramec puvodniho plSnu se podafilo 18. kvetna uspofadat
jizdy historickych vlaku do Mirosova pfi pfilezitosti konani
6. rofiniku Hamernickeho dne v Dobfive. Diky podpofe regionu
i vstficnosti ze strany Ceskych drah vyjela historicka souprava
v cele s parni lokomotivou 310.072 z roku 1899, ktera po navozu
z Plzng vedla tf i pary vlaka na trati Rokycany - Mjrosov.

V tu dobu jiz probihaly intenzlvni pfipravy jizd historickych
vlaku na trati Chrast - Radnice pfi pfilezitosti konani Pivnlch
slavnosti a Vavfinecke pouti ve Stupne. 25. srpna 1996 po
nekolikat(5m posunuti terminu ze strany tiskarny konecne spatfila
svetlo sveta publikace "Motorove vozy M 262.0".

Po dlouhych jednanich a celkovem dokonceni praci na skrini
motoroveho vozu M 131.1386 byl tento 5. srpna 1996 pfevezen do
plzenske Skodovky na provedeni laku.

O par dnu pozdeji, 10. srpna vrcholilo nase usili jizdami
zvlastnich vlaku na radnicke lokalce. Velke zpozdeni zavinene
problemy s dozbrojovSnim vody pro parni lokomotivu cestou
z Prahy i sprayery vymodena souprava vozu zanechaly na urovni
akce, kterou ochotne podpofila fada sponzoru na Rokycansku,
velky sram.

Horke chvile nasledneho obdobi nam zpusobil 7. srpna krach
Kreditnf banky, u ktere jsme meli ulo^eny vesker^ financni
prostfedky spolku. Jen diky ochote a pochopeni vefitelu byly
veskere splatnosti bez penalizace odlozeny.

5. zafi 1996 jsme nad ramec planu vydali publikaci "Zeleznicni
provoz v modelu", 16. zafi vyslo 12. cislo Lokalky.

Po provedeni laku skn'ne pokracovaly na motorovem voze
dalsi prace a cinnosti nutne k vykonani technicko-bezpecnostni
zkousky a nasledneho vystaveni Prukazu zpusobilosti.

20. listopadu 1996 byla spolku udelena Draznim ufadem
v Praze Licence k provozovani drazni dopravy ve smyslu Zakona
o drahach.

17. ledna 1997 zhodnotila vyrocni clenska schuze spolku
uplynuly rok jako zlomovy v cinnosti spolku ve vztahu k vefejnosti.
Nedostatky z jednotlivych akci byly dusledne analyzovany a
pfijata opatfeni, nutna jiZ vzhlem k zestihlujic! se clenske zakladne.
Aby byla udrzena potfebna aktivita i kontinuita clensk^ zakladny
spolku, bylo nekterym clenum pferuseno nebo ukonceno clenstvi.

V dalsi cinnosti bylo rozhodnuto pfedevsim udrzet tradici
v pofadani jizd historickych vlaku pfi konani Hamernickych dnu
s postupnou obmenou doplnkovych programu i vyuziti
motoroveho vozu M 131.1386 po jeho definitlvnim zprovozneni.

30. ledna 1997 byla v trati Plzeh - Rokycany provedena
zkusebnl ji'zda motorovym vozem M 131.1386 za ucelem vykonani
technicko - bezpecnostni zkousky. Zavada na napravove
pfevodovce nakonec oddalila o nekolik mesicu termin
zprovozneni. Po jeji opravg byla pak 2. kvetna uspesne provedena
kontrolni jizda V teto dobe byly opet obnoveny prace na oprave
vlecneho vozu Clm z roku 1934, ktery by mel v budoucnosti tvofit
soupravu s motorovym vozem.

17. kvetna 1997 vyjel opet "Hamernlk Expres" pfi pfilezitosti
konani Hamernickeho dne v Dobfive. Ve stanici Mirosov byl pro
navstevniky pfipraven teZ doplnkovy program, kdy stfedem zajmu
byly pfedevsim historick<5 dreziny. Prvne se zde pfedstavil take
zprovozneny motorovy viiz M 131.1386.

21. cervna 1997 jsme se aktivne podileli na oslavach 100 let
zavodove dopravy v plzenske Skodovce, te2 s motorovym vozem
M 131.1386.

25. cervna 1997 vysla publikace "100 let trati Rakovnik -
Becov n.T. a Protivec - Bochov", 28. cervna jsme se podileli na
oslavach techto trati. Bohuzel diky intervene! nekterych vedoucich
pracovniku CD bez motoroveho vozu.

Zbytek roku byl venovan pfedevsim pracem na vlecnem voze
a dodelavkam na motorovem voze M 131.1386.

30. ledna 1998 zhodnotila vyrocni clenska schuze uplynuly rok
a naplanovala cinnost na rok 1998. Ve vgtsl mife je poci'tano
s nasazenim motoroveho vozu M 131.1386, nemale cile byly
schvaleny tez ve vydavatelske cinnosti. -ijs-



V roce 1998 jubiluji trate
26.2.

13.
5.3.
7.3.
1.4.
2.4.

27.4.
12.5.
18.5.
20.5.

1.6.

110 let
125 let
125 let
110 let
115 let
135 let
130 let
125 let
90 let

140 let
140 let
110 let

22.6.
90 let
95 let

Lipova Lazne - Mikulovice
Chomutov - Prunefov
Rakovnfk prozat.n. - Rakovnik
Olomouc - Celechovice na Hane
Stare Mesto u Uh. Hrad. - Uhersky Brod
Chrast u Plzne - Stupno
Praha Bubny - Praha Dejvice
Praha Smichov - Slany
Velke Opatovice - Skalice nad Svitavou
Usti n.L. zap.n. - Teplice v Cecha'ch
Jaromef - Horka u Stare Paky
Kojetfn - Kromefiz
Bystfice pod Hostynem - Valasske Mezifici
Valasske Mezifici - Frydlant nad Ostravici
Frydek-Mistek - Cesky Tesin
Nemotice - Korycany
Tabor - Bechyne

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovani

,,Bechynka" oslavi 95 let
21. cervna 1903 byla slavnostne za ucasti nejvyssfch

pfedstavitelu mocnafstvi a Ceskeho kralovstvi otevfena a o den
pozdeji do pravidelneho provozu pfedana prvni elektricka draha
na uzemi tehdejsiho Rakouska - Uherska z Tabora do Bechyne.

Puvodni projekt sice pocital s provozem parni'm, avsak
pofizovaci naklady na stavbu drahy byly neumerne vyssi oproti
novemu projektu drahy elektricke, za nimz stal cesky
elektrotechnik Frantisek Kfizik. Nutno pfipomenout, ze
Frantisek Krizfk jiz v devadesatych letech minuleho stoleti
planoval elektrifikaci trati Rybnik - Lipno, Svojsi'n - Bor a
Svatoftovice - Upice, jejichz projekty byly zamitnuty. Pozdeji az
v roce 1897 dostal moznost vyzkouset si elektricky provoz
s tramvaji na bateriovy provoz na trati z Prahy do Mechenic.

Vyhody elektricke drahy tramvajoveho typu spoCi'valy
pfedevsim v nutnosti mensich zemnich uprav, moznosti pouziti
mensich obloukii a to jiz od polomeru 125 metru a stoupani
mohlo dosahovat hodnot az 40%o. Nemale stavebni uspory
pfineslo pouziti slabsich kolejnic, coz v tomto pfipade 24 km
dlouhg drahy obnaselo 200 tun oceli. Cistota provozu a vliv na
okolni prirodu jsou pak dalsim vyznamnym pfinosem.

Pro napajeni drahy byla vybudovana na bfehu Luznice parni
elektrarna, ktera pfes den napajela drahu a v noci slouzila
k osvetleni mesta Tabora. Jeji stojate parni stroje byly v roce
1929 nahrazeny spalovacimi motory a v roce 1959 po
vybudovani nove napajeci stanice v Malsicich byla puvodni
elektrarna zrusena.

Puvodni' napajeni drahy bylo voleno tfivodicove
0 stejnosmernem napeti 2x700 V, kdy dva vodice tvofily
trolejove draty od sebe vzdalene 1,2 metru a tfetim byla
kolejnice. V roce 1938 byl tento system rekonstruovan na
soucasny.

Jiz v roce 1903 vyrobil Frantisek Kfizik pro tuto drahu dva
motorove elektricke vozy EM 400.0 s individualnim pohonem
dvojkoli, kdy kazdy trakcni motor dodaval vykon 25,8 kW.
V roce 1905 byl dodan tfeti vuz a v roce 1908 ctvrty, oba jiz se
zvysenym vykonem trakcnich motoru na 29,4 kW. V letech
1931-32 byly motorove vozy EM 400.001 a 002 rekonstruovany
v plzenske Skodovce, kdy byly mimo jine dosazeny silnejsi
trakcni motory o vykonu 55 kW, vymeneny fidi'd pfistroje
1 kabelaz. Viiz EM 400.003 byl rekonstruovan az v roce 1938
v souvislosti se zmenou napajeciho systemu a ctvrty viiz byl
zrusen. V roce 1941 byl pocetni stav vozu doplnen novym
EM 410.001, jehoz soucati byly vetsinou zamenitelne s puvodni
fadou. Elektricke vozy se dockaly konkurence az v roce 1956
s dodanim lokomotiv E 422.0. -ijs-

V roce 1910 vyrobily firmy AEC a Krauss pro soycarskou
BLS duojdilnou lokomotiuu o uspofadanl pojezdu 1'B + BY.
Jednotliue dily o hodinouem uykonu 590 kW a hmotnosti
94 tun bylo mozno prooozovat t£z samostatne. Po zkusebnim
prouozu na trati u Oranienburg ji Pruske kralouske zeleznice
pfedaly spolecnosti BLS. Ta nasledne prouadela porounauaci
zkusebni jizdy spolecne s lokomotioou o uspofadani pojezdu
C+C a trualem uykonu 1472 kW dodanou lokomotivkou
Oerlikon. Ta se nakonec prokazala jako trakcne vyhodnejsi,
a proto duojdilnou lokomotiuu do trualeho prouozu spolecnost
BLS nepfeuzala. A tak ji u roce 1912 koupila spolecnost
Pruskych kralouskych zeleznic za ucelem zkusebnlch jizd na
trati Dessau - Bitterfeld. Jiz u roce 1923 byla usak uyfazena
z provozu.

Spolecnost BLSje dnes ue Suycarskupo Statnich drahach
druhou nejvetsi. Prouozuje 142 km trati a k tomu take
18 ficnich lodi. Na jejich kolejich dodnes muzeme spatfit
mnozstui ruznych lokomotiunich fad, ktere se suym oekem
fadi k tern historickym.

Zajimauym uozidlem je bezesporu elektricka lokomotiua
fady Ae 6/8, kterou Dyrobily lokomotiuky Secheron a SLM
u roce 1939. Sest trakcnich motoru ji daua uykon temef
4500 kW, kteryje pfenasen na duojkoli pomoci tangencialnich
pruzin soustauy Secheron.
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