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Mitt zeleznicni pfatele,

jamf, velmi intenzivnf sezonu nostalgickych ji'zd mame za sebou Pfi
listovani ,,Pfehledem" muzeme byt spokojeni, kolik akci se v cele sfti
CD podafilo nakonec uskutecnit Pravda, mnohdy jeste par dni pfed
samotnou akci nebyly zcela jasne podmfnky ani zda se jfzda vubec
bude konat

A tak se i nam podafilo uskutecnit s motorovym vozem M 131.1386
za pfijatelnych podmi'nek uspesnou akci ke Dni deti ve Zlonicfch
i naplanovane vyletni vlaky na Kflvoklat. Jsem pfesvedcen, ze kroky,
ktere byt po zdlouhavych jednanich posledni dobou ze strany CD
vzesly, j'sou dost jasnym signalem pro podporu zeleznicni' nostalgia
Dopis, kterym prostfednictvi'm oddeleni komunikace GRCD oslovil
generalni fedite] cleny Asociace zeleznicnfch spolecnostf, dava konecne
urcitou nadeji na systemove feseni cele problematiky, a proto jej
otiskujeme v plnem znenf: „ Vazeni pfatele zeleznice, vedeni CD si
uelice uazi prace tech, kterym zalezi na zeleznici a ktefi soou
cinnosti pomahaji Sifit jeji dobrou pouest Do teto kategorie na
jedno z pfedntch mist nepochybne patfi zeleznicni spolecnosti,
ktere uchovaoaji a prouozuji historicka vozidla. Proto bych s vami

Jako s pfedstauiteli zastfesujiciho organu techto spolecnosti rad
navazal kontakt, protoze uas povazuji za partnera pro komunikaci,
pfipadne spolupraci

Genralni feditel CD by si oelice pfal byt informovan o aktivitach
jednotlivych spolecnosti a u pfipade zajmuje podpofitjak uahou
sue osobnosti, tak i technicky ci organizacne. Byl bych uam uelice
zauazan, kdybyste mi sdelili, mate-li zajem komunikouat
s Generalnim feditelstoim CD, pfipadnejaka forma by uam nejvice
uyhovouala.

Tesim se na Vast odpoued'a na budouci spolupraci
S pozdraoem Martin Benda, uedouci oddeleni komunikace CD.

V Praze dne 10.4.1998."
Veffm, ze se podafi v brzke dobe sjednotit vseobecne podmfnky

tak, aby spolky, ktere provozujf nostalgii jako dopravci s vlastnf licencf,
nebyly dfky neunosnym poplatkum za pouzitf dopravni cesty
znevyhodrtovany. Vzdyt' vetsina z nich byla do role dopravce dotlacena
jen proto, aby bylo mozno nektera vozidla vubec provozovat.

Je tfeba si konecne uvedomit, ze provozovanf nostalgic je ucinnou
reklamou kazde firmy a v tomto pfipade bez ohledu, kdo ji organizuje,
je pffnosem pfedevsfm pro CD. Pro spolky toto konanf obnasf
pfedevsim mnozstvt' kvalifikovane prace pn opravach i provozovani
vozidel odevzdane ve svem osobnfm volnu a vlastnf jfzda je pro ne
casto jedinou odmenoa

V nadchazejfcim case dovolenych pfejeme st'astnou cestu i navrat,
hodne peknych zffiitku a nacerpanych novych sil Ing. JifiSuoboda

Dokonalg prouazant historic jednotliuych druhii doprav
bylo domenou akce ue Zlonicich.

V srpnu lonskeho roku byla ue Zlonicich zpfistupnena sbirka
zabezpecouaciho a sdelouaciho zafizeni, ktera se stala zakladem
komplexu expozic u noue budouanem zeleznicnim muzeu.
Najdemeji na rohu Tyrsouy a Hadrazni ulice u prostorach firmy
,,Cech", ktera vrcholoue zastfesuje cinnost jednotliuych subjektii
podHejicich se na realizaci celeho projektu.

Letosni sezonu navic obohatila expozice uzkorozchodne
prumysloue zeleznice, ktera postupne dosluhuje u ustecke
Spolchemii, a prauidelne prohlidky depozitafe vozidel,
nachazejiciho se ve vytopne a na pfilehlem kolejisti Pfeuaznou cast
exponatu ziskaly postupem casu Nadace na zachranu technickych
pamatek a Kolej-Klub z Usti nad Labem. Klub pfatel historickych
stroju a kolejouych uozidel ktery stal u zrodu cele myslenky se
diky spatnemu hospodafeni minuleho uedeni ocitl ue financnich
nesnazich Z toho duuodu sdruzeni pozastauilo ueskere sue dalst
aktiuity ajeho clenove se uenuji uyhradne oprauam exponatu,

Soucasti cinnosti muzeaje take pofadAni pfilezitostnych jizd
historickych vozidel Nejinak tomu bylo o poslednim kuetnouem
uikendu, kdy se do Zlonic sjely dua historicke autobusy a motorouy
viiz M 131.1386. Ten po oba dny zajistoual kyuadlouou doprauu
mezi Zlonicemi a Slanym, zatimco autobusy nabizely
navsteunikum poznavaci jizdy po byvalem panstui Kinskych
V sousedstvi uytopny byl krome uystauy doprauni techniky
pfiprauen doprovodny program pro deti. Cela akce uyurcholila
u pondeli 1. ceruna programem ke Dni deti, ktery byl urcen
matefskym skolam a nizsim tfidam zakladnich skoL Spokojenost
nausteuniku se stala impulzem pro dalsi uzajemnou spolupraci,
ktera zajiste neskonci jiz pfiprauenou uystauou ,,Zlonice 98"
dopln$nou historickymijizdami ue dnech 3. a 4. fijna.

Al/mo uvedenou akci miizete expozici naustiuit kazdy sudy
tyden v sobotu od 8 do 15 hod nebojiny termin dojednat u pracouni
dny dopoledne na tei 0205 45576.



Jak Kaspersk6 Hory o drahu pf isly
Ing. Vaclav Zahradka

pofcracooam

Politick^ pochtizka byla nafizena vynosem ck. M.Z. 45625/3
z 23. ledna 1904 na dny 7-15. cervna, kdy take skutecne probehla.
Pot6 byi opet pfepracovan projekt drahy vcetne rozpoctovych
nSkladu a vycfslen na castku 3 270 000 K. Projektant stavby,
stavebni inzenyr Max Picha z Prahy na trati v delce 19,1 km umi'stil
stanice Volsovy, Hartmanice, Dolni Rejstejn, Kasperske Hory,
zastSvky Sugice-mesto, Tuskov a zastavku s n^kladiStem Stara
Dlouha Ves. Stanice Dolni Rejgtejn situovana' do Anina byla
z hlediska nazvu kompromisem. Susice pozadovala, aby projektem
byla zajistena i moznost v budoucnosti rozsifit zastaVku na stanici
o tfech kolejich s odbockou v km 2,7/8 do mestske cihelny i do
Sola, v km 7,1 v zastaVce s nakladistem zfidit ulozlSte dfeva firmy
Schell & Neffe, v km 8,3/4 ze sir£ trati odbocku do hrabeciho
Schwarzenbergsche skladiste dfeva, v km 11,6/7 uzkorozchodnou
vlefiku do sklarske huti Ed. Schmidt Anin a vlecku do
Schrobersdorfu do papirny firmy Greifenhagen.

Nasledovaly dalsi diskuse o zpusobu vystavby a opet byly
vzneseny pozadavky na vedeni trasy podle dalsich zajemcu. Proto
byla na dny 22.- 26. fijna 1907 svotena dalsi politicka pochuzka,
ktera definitivnS stanovila vedeni" trasy. Rozhodnuto bylo pro tzv.
wcervenou" trasu. Naklady teto posledni varianty byly vycisleny na
3 960 000 K.

Zadost Aktions komite der Wottawa-Thalbahn Schilttenhofen-
Bergreichenstein z 28. cervna 1908 na Zemsky vybor o rozhodnuti
ve veci financovani vystavby mela kladnou odezvu a opet bylo
potvrzeno financovaYii stavby v pomeru 70 - 20 - 10.

Vystavba trati vypadala velmi nadejne, zvlaste kdyZ vla'da
predlozila pod c. 783 na XIX. zasedani poslaneck£ snemovny navrh
na vystavbu zeleznic nizsiho fadu, kde na 4. miste byla uvedena
traf Susice - Kasperske Hory. Stavbu podpofilo i kladne vyjadfeni
Obchodni a zivnostenske komory v Plzni z 6. 10. 1909 c.j. 11081,
ktere uva'delo, ze drahu Ize v budoucnu prodlouzit jak smerem do
Zelezne Rudy, tak i do Vimperka, kde byly jiZ vhodne trasy
propojeni trati navr2eny.

Z podnetu strakonicke a volenicke skupiny Narodni jednoty
posumavsk^ ze dne 26. cervna 1910 se ustavil prozatimni komitet
pro stavbu dr^hy Katovice - KasperskS Hory. Zde byli hlavnimi
inici^tory poslanci F. Blahovec a H. V. Mayer. Komite't prosazoval
vedeni trasy Katovice - Volenice - Tozovice - Dobrz - Vacov -
Stachy, kde se mela napojit na drahu z KaSperskych Hor do
Vimperka, resp. Bohumilic. Na jejich zSdost o podporu projektu
odpovedel Zemsky vybor kralovstvi Ceskeho dopisem z 3. srpna
1910, ze projekt povazuje za pfedcasny. Jako duvody se uvadely
jednak, ze dr^ha vyzaduje provedeni stavby projektovane drahy
z Kasperskych Hor k Vimperku a problemy s financovanim
projektu, ktere vedou i ke snizeni pfispevku jiz povolenych drah.

Komitet na 3. bfezna 1912 svolal do Strakonic schuzi zajemniku
kde se jednalo ,,o povoleni ku provedeni technickych pracl pro
norma'lng rozchodovou mistni nouzovou dr^hu z Katovic "
Pozvanku obdrzel i Zemsky vybor, ktery v odpovedi ze 17. unora
se z jednSni omluvil. Ve vnitfnirn spise se ale uvadelo, ze projektu
nemuze byti d^na podpora, jedine kdyby si Komitet drahu zridil na
vlastni n^klady Tento projekt nemaje naSi podpory, proto se
schuze nezueastni z6dny deleg^t.

Ze schuze vysel pofadavek smerem k Zemskemu vyboru na
realizaci projektu a pfedevsim k jeho zafazeni do ,,nouzovych
praci", ale odpoved byla opet vyhybavd. Tato traf proste nemela
podporu.

Realizace stavby dr^hy Susice - Kasperske Hory vypadala vice
nez nadejne, ale na z^klade spatneho stavu financi v zemi Ceske
pfehodnotil snem i poskytnuty pfispevek a snifil jej na 10%.
Dopisem ze dne 11. cervence 1910 zeleznicni oddeleni Zemsk^ho
vyboru toto ozn^milo komitetu. V dopise se konstatovalo, 2e
z celkov£ vyse 3 960 000 K je zajistena statnf garancie
2 772 000 K, pfispevek zeme Ceske 396 000 K, a ze je dosud
upsano 318 400 K, tudiz chybi 473 600 K, a to je 12% rozpoctu
stavby. Je na komitetu, aby se snazil ziskati dalsi interesanty,
anebo prosadit stavbu do rozpoctu vlSdy jako nouzovou. Bohuzel
se stavbu nepovedlo prosadit do rozpoctu na rok 1912. Lepe pak
vypadalo zahajenl vystavby v roce 1914, kdy jiZ byly odsouhlaseny
finance na vykup pozemku. Vlastni realizaci vsak nakonec
pfekazila svetova1 valka.

po/cracoodni pftste

Vybrano ze starych archivu

Dobouou. pohlednici, kterou objevil u. pana Josefa
Hanzlika naS spolupracounik Jaroslau Moults, si
pfipomenme letosni 115. vyroci zahajeni prouozu na
mistni draze Rokycany - Mirosou - Nezuestice.

Ve zkratce
Novy jizdni f&d CD nepotesil fadu cestujicich. Paradoxnf

situace nastala v sobotu a nedeli na lokalce z Chr^stu do Radnic,
kdy diky ,,dokonaIS" prov^zanosti pfi'poju se cestujici dostanou na
uvedenou lokalku od vlaku 7809 s odjezdem z Plzn£ ve 13.00 hod.
a pak ai od vlaku 7817 s odjezdem z Plzne v 19.04 hod. V opacYiem
smeru je spojeni do Plzne z Radnic ve 1430 hod. a pak az ve
20.14 hod.

S letnimi brigadami na upravfch trati se letos roztrhl pytel: na
jindfichohradecke uzk<5 se kon3 8.a 9.8., na Zubrnicke musealni
draze ve dpech 10.- 26.7., v Mladejove 11.-19.7. a 15.-23.8.

Na oslavy 150. vyroci" Zeleznice na Slovensku se ZSR pripravuji
vskutku zodpovedne. Podle uvefejneneho hlavnlho programu bude
ve dnech 20.-23. srpna urcite na co koukat.

Nejstarsim vozidlem v pravidelnem provozu ZSR je motorovy
vuz 830 004-8 vyrobeny v roce 1949, naopak nejmladSim je
motorovy vOz 811 010-8 pfedany v lonskem prosinci.

V dubnu letoSniho roku se uskutecnila v Ziline neobvyklfi akce,
kdyz byl ve dvou etapSch ulozen novy obloukovy zeleznifni most
pfes V3h. Tohoto t£mef 1000 tun teikeho obra dlouheho
112 metru a sirokeho vice nez 7 metru s obloukem vysokym
18 metrO vyrobili ve VSZ v Kosicich. Devet provizornich pilifu
s nasouvaci dr^hou zhotovilo Zeleznicni vojsko. Na tu byl byla cela
konstrukce hydraulicky podelne nasunuta a pote pficne posunuta
do pfipravenych betonovych lozi, ktere zhotovil zilinsky VShostav.
V breznu pfistiho roku se akce zopakuje pfi ukladani mostu druh£
trafove koleje. CelkovS cena obou mostti vcetne dalsich
potfebnych praci obn^si' 180 milionu Sk.

Za symbolickou jednu marku koupil zemsky kraj Annaberg od
Spolkovych drah uzkorozchodku Cranzal - Oberwiesenthal. Od
1. cervna na teto draze zajisfuje spolecnost BVOBahn, ktera
pfevzala i 24 z puvodnich zamestnancu.

Pfisti rok oslavi Dopravni muzeum v Norinberku 100 let sv£ho
trvani. O torn, ze je stale stfedem zajmu, svedci i vzrdstajici
navStevnost. V porovnani s lonskym rokem za prvni ctyfi mesice
vzrostl pocet n^vstevniku o plnych 30 procent.

Solidnim tempem pokracuji prace na obnove dal§ich usekti
zruSene horsk^ trati Furka - Bergstrecke. Od 20. cervna do 4. fijna
jsou vedeny ctyfi pary nostalgickych vlaku na dokoncenein useku
Realp - Furka. Provoz na cele trati z Brigu do Disentis byl zahajen
ve dvou etap^ch v roce 1913 a 1927, v roce 1942 byla trat
elektrifikova'na. V roce 1981 byl dokoncen novy vrcholovy tune],
ktery umoznil celorocni provoz, a horsky usek Oberwald - Realp
byl zrusen. Prvni aktivity na obnovenf provozu zacaly jif v roce
1983 zalozenim spolku mFurka-Bergstrecke"

Oznamujeme vsem nasim Ctenafum, ze si mohou
Lokalku a ve§kerou dalsi naSi produkci zakoupit t62
v informacnim stfedisku na plzenskem hlavnim nadrazi.



Chystate se na Sardinii ?
aneb pozvanka na l e tn i pu tovan i

Rozsatily ostrov Sardinie lea ve Stfedozemnim mofi zdpadne od
italske pevniny a od jizniho vybezku sousedni francouzske Korsiky jej
oddeluje uzina Bonifacio. Geobgicky je zbytkem zvra'snenych homin zuly,
ruly a bfldlice, na kterych spociva pa's Vcipencu, tatinouci se ze sevenj na
jh a fiistecne pfekryty mladsfrni vyvfelinanu Povrch je pfevazne homaty,
na Zcipade mimejsi na vychode clenitejsT. V masfvu Gennargent dosahuji
tiory vysky 1834 m rum, ktere se na vychodnim pobfezi strmep svazujf
k mofi. Jedinou vetsi rovinou je pouze tzv. Campidano v jihozapadni casti
ostrova

Vice nez potavina obyvatel nachazi obzivu v zemedelstvf. Obili, vinna
reva, olivy, citrusove plody, zelenina a tabak se pestuji v urodnych udolich
fek. Ve vyse potazenych oblastech pfevMda pastevectvi, a to pfedevsTm
ovce, kozy ale i hovezi dobytek. V pobfeznich oblastech pak zaujma
prednf mfsto rybobv. Zajfrnavosti Sardinie je i strom, jehoz kura slouzi
k vyrobe korku

Uz ve stfedoveku zde bylo rozsifeno homictvi, kdy nejvetsi vyznam
mela rudna loziska v pohoff Iglesiente. Dnes se zde tea' pfedevsirn zinek,
olovo, mangan a baryt, avsak postupem casu jejich podil stale vice klesa
U Carbonie natezneme povrchove hnedouhehe doly- V poslednf dobe zde
dosb k rozvop pnimyslu Stavba pfistavu v Cagliari dala zetenou rozvoj
petrochemickeho prumyslu, na vychodnim pobfezi pracuji nove papimy a
ve vnitrozemi' dominuje vyroba umelych vlaten. Urcity vyznam
v prumyslove oblasti m^ i vyroba kuchynske soli z mofske vody.

Diitezitou pfijnovou oblasti' ostrova se v poslednfch tetech stala
expanze turisticketio ruchu, kdy j"iz vedle tradicnich oblastf Alghera a Sante
Teresa vznikb na pobfezfch mnozstvf novyeh stfedisek. S novymi
ubytovacimi zafizenirni a hotely se hojne setkame i ve vnitrozemi.

Prvnf obyvatele ostrova dnes pnpomihaji' cetne zbytky prahistorickych
staveb datovanych k obdobi let 1500 - 500 pml Od Q^toleb' pfn.l se na
pobfezi usazovali Foinicane a Kartaginane, roku 238 pfnl dobyli ostrov
Rimane, kotem roku 455 obsadili ostrov Vandalove a posleze Byzantinci.
Konec temto utokdrn byl ucinen az okob roku 1297, kdy Sardinie pnpadla
jako papezske leno Aragonske korune. V roce 1713 pfipadl ostrov
Rakousku a o pet let pozdep jej za Sicilii vymenila Savojska knizata
Konecne roku 1948 se stala Sardinie autonomnf oblasti Italske republiky.

Dnes se ostrov o rozfoze 24 090 km^ cleni na ctyn provincie: Cagliari,
Nuoro, Oristano a Sassari. V dusledku izobvanosti mnohych casti ostrova
se dosud zachovaly mnohe stare zvyky a obyceje Sardinstina, jazyk
domorodych obyvatel, patfT k jazykum romanskym a vyvijela se relativne
samostatne vedle kontinentalni italstiny, cimz si zachovala i urcite
archaicke' rysy.

Pravidelne lodni spojeni ma Sardinie z pfTstavd Cagliari, Olbia, Golfo
Aranci, Porto Torres ci Arbatax. Mezinarodnf leteckou dopravu zajist'uje
letiste v Cagliari, pro vnitrostatni lety tez letiste Olbia a Alghero. Patefi
zeleznicni dopravy je statnf normalnerozchodna zeleznice protinajfci cely
ostrov ve smeru sever - jih z Golfo Aranci do Cagliari s odbockami Chilivani
- Sassari - Porto Torres, Decimomannu • Iglesais a Villamasargia - Carbonia.
Na vsech techto tratfch plati bez omezenf vohe jizdenky FIPFS. Tuto sit
doplnujf uzkorozchodne trate soukrome spolecnosti FdS (Ferrovia dalla
Sardena) spolecne s dobfe fungujici autobusovou sib' provozovanou
spolecnosti FdS a FMS (Ferrovia Meridional! Sarde), pffpadne dalsimi
dopravci. Rozsalia trolejbusova sit' v hlavnim meste Cagliari zapst'uje
i pfimestskou dopravu

V cele osobnfch vlakii na tratich FS spatfirne zejmena motorove vozy
fady ALn 663 a ALn 668, na nekterych vlacfch take motorove bkomotivy
fady D 445. Na trati Cagliari - Oristano - Macomer jsou bezne nasazovany
s fidicim vozem na osmivozove soupravy. NSkladnf dopravu zapstujf casto
i zdvojene bkomotivy fady D 443, posun pak male bkomotivy fady D 214
nebo D 245. 1 kdyz usek Cagliari - Decimomannu je jiz elektrifikovan,
provoz dosud nebyl zahajen a v dohtedne dobe se s tfrn ani nepocita.

Daleko zajirnavejsi je vsak provoz na uzkorozchodnych tratich, ktery
zapstujf motorove a fi'dici vozy ADm a APm z let 1957-58 nebo motorove
bkomotivy fady LDe stejneho staff. Urcite obnovy se lokomotivni park
dod<al az v roce 1996, kdy byly dodany modemf motorove vozy fady ADe
s ffdicimi vozy APe. Minulost pamiho provozu dnes dokumentujf v cele
nostalgickych vbku pouze bkomotivy o uspofadaru 1'C

Trate vych^zejici z mesta Sassari jsou postupne nahrazovany
autobusovou dopravou spolecnosti FdS a v provozu ziistava)' pouze trate
Sassari - Alghero a Sassari - Sorso. V dopravni spicce zapst'uji spoje
sestivozove soupravy v cele s lokomotivou fady LDe, v sedle pak solo
motorovy viiz fady ADm

Duojice lokomotiu fady D 443 fizenych z jednoho
stanouistS v cele nakladniho valku ve stanid Chilivani.

Ze site trati okob mesta Macomer zbyla jen jedina do Nuoro a ostatni
byly jiz nahrazeny autobusy. Zdejsi depo se nachfizf v blizkosti osobniho
nadrazi, kde jsou volne pffstupna deponovan^ vozidla, ktera jsou odstavena
i v obvodu stanica Mezi nimi nalezneme i dve pamf bkomotivy z roku 1914,
zrusene motorove vozy fady ADe i celou fadu odstavenych naWadnich
vozu. Vsechna jsou tady jiz pfipravena k likvidacL

V provozu dosud ziistava i trat z Cagliari do Isili, kde je denne vedeno
10 parii osobnich vlaku V pnmestske casti provoz zapsUiJ motorove vozy
fady ADe.

Z dalsfch trati zustaly jen zbytky ruznych provoznfch staveb, ktere casto
slouzf jako cekamy autobusove dopravy nebo zbytky mostii a viaduktu
slouzi'cich pro pozemni komunikace. Na jihozapade ostrova to byly trate
v okoli mesta Siliqua, ve vnitrozemi napf. trat Chilivani - Macomer,
z Mandasu do Arbataxu nebo horskeho mestecka Sorgono.

Setkani motoroueho oozu fady ADm 55 a lokomotiuy fady
LDE zachytil objektiv fotoaparatu ve stanici Sassari

Na tratich FS jsou samozfejmosti elektromotoricke pfestavniky
vyhybek a svetelna navestidla, fizeni provozu je vesmes dakove, takze
vypravciho spatfirne pouze ve vetsich stanicich. Trat'ova rychlost je 100
kmA>, avsak v useku Cagliari - Decimomannu rychlostniky prozrazujf
trat'ovou rychlost az 150 krn/h Na uzkorozchodnych tratich se rychbsti
pohybuji mezi 40 a 65 km/h, fizeni provozu je obdobne nasemu pfedpisu
D3. Nikde vsak nechybi spolehlivy radiotelefonnf provoz a vzdalenejsi
vyhybky jsou v dopravnach pfestavovany ustfedne.

FS zabezpecu)' take trajektovou dopravu mezi pffstavy Civitavecchia a
Golfo Aranci, kde je k dispozici celkem 19 fodi Denni provoz vsak stacf
zapstit ctyn, ostatni slouzi k pfeprave nakladu Odjezdy z obou pfistavu jsou
v 10.00 a 2130 hod, pfijezdy pak v 18.00 a 530 hod. Plati zde jizdenky FF
a pffstavru poplatek 800 lir za osobu je soucasne jakousi mistenkou na lod

Pokud se rozhodnete pro cestu do Stfedomofi; pak nezbyva nez popfa
stastnou cestu a mnozstvi krasnych zazitku. Jin Caska



Vroce I998jubilujitrate
1.9. 150 let Novy Bohumin - Chalupki

130 let Plzen - Ceske Budejovice
100 let Petrovice u Karvine - Karvina

7.9. 125 let Zatec - Zabokliky
15.9. 115 let Krupa - Kolesovice
20.9. 95 let Svojsin - Bor
24.9. 95 let Kacov - Svetla nad Sazavou

90 let Trutnov - Teplice nad Metujf
1.10. 110 let Klatovy - Horazdovice

Janovice nad Uhlavou - Domazlice
Hanusovice - Lipova L&zne

4.10. 125 let Praha Tesnov - Nymburk
Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralove

15.10. 125 let Sternberk - Dolnf Lipka
120 let Valsov - Rymafov
105 let Cicenice - Prachatice

Strakonice - Vimperk
18.10. 100 let Lovosice - Litomefice hor.n.
19.10. 95 let Jicm - Turnov
20.10. 105 let Castolovice - Solnice
21.10. 70 let Vsetfn - Bylnice

12O let trati Valsov - Rymarov
21. dubna 1870 byla ve Vfdni udelena koncese ke stavbe drahy

Olomouc • Moravsky Beroun - Bruntal - Krnov - Qlubczyce
s odbockami do Rymafova, Vrbna ve Slezsku a Opavy. Spolecnost
,,Moravsko-slezska ustfednf draha", kterS vznikla sdruzenfm
olomouckych a opavskych zajemcu, zfskala koncesi take mnoho
ulev. Nebylo zati'm nutno stavet druhou kolej ani odbocky do
Rymafova a Vrbna a mosty mohly byt dfevene. Takto zfskana
atraktivnost projektu se projevila rychlym prodejem akcif
spolecnosti prostfednictvfm videnskych bnk. Diilezitymi
podilniky byli i bratfi Kleinove, ktefi se do stavby drahy velmi
intenzi'vne zapojili.

Pfes obtiznost terenu probihala stavba velmi rychle, a tak mohl
byt jiz 1. ffjna 1872 zahajen provoz na useku z Olomouce do Krnova
a 1. listopadu tehoz roku pfijel po ,,centralce" prvnf vlak do Opavy.

Plany spolecnosti byly i do dalsfho obdobf velkoryse, a tak bylo
rozhodnuto o prodlouzeni drahy z Opavy do Trancfna. Avsak krize
na vfdenske burze v kvetnu 1873 veskere plany pfekazila, a tak
zbylo jen nekolik hotovych naspu a zafezii.

Nadale vsak spolecnosti ziistavaly nesplnene zavazky
z puvodnf koncese. Na stavbu druhe koleje ani odbocek do
Rymarova a Vrbna se jiz nedostavalo penez, a tak pod tlakem
politickych organu obe odbocky nakonec financoval stat a pfedal
je spolecnosti k provozovanf. Ke stavbe druhe koleje vsak nedoslo.

15 km dlouha odbocka z Valsova do Rymafova se dockala
sveho zprovoznenf 15. ffjna 1878. Dvacetikilometrovy usek
odbocky z Milotic nad Opavou do Vrbna projel prvnf vlak az o dva
roky pozdeji 5. prosince 1880.

hadejne vypadal i nasledny projekt prodlouzeni drahy
z Rymafova vrcholovym tunelem do Sobotfna, coz by znamenalo
vyznamne pfiblfzenf k hlavnf trati. Nejvetsi zajem projevovala mesta
Opava a Krnov, avsak k vlastni realizaci nakonec di'ky prudkemu
nastupu automobilove dopravy nikdy nedoslo. Stejnym zpiisobem
se realizace nedockal ani obdobny projekt spojeni Vizovic a Horni
Lidce.

A jaka je soucasnost? Ubyva vlakii a pfibyva nepfipojii, cfmz
se samozfejme snizuje zajem cestujicich a traf se dostava mezi ty
,,neperspektivnf a vhodne ke zrusenf. Pfitom ve zdejsi chranene
krajinne oblasti, navi'c v zime s patficnou nadflkou snehu a uzkymi
silnicemi, vse mluvi prave pro zeleznici.

Vefme proto, ze nova vlada zaujme k hromadne zeleznicni
doprave jako nejekologictejsi'mu systemu stanovisko hodne statu,
ktery ma zajem se integrovat do Evropske unie a ti'm i respektovat
celoevropska pravidla. Ostatne je to jedina moznost, jak zabranit
celkove destrukci nasf zeleznicni site, pfedevsim pak lokalnich
trati. Ing. Josef Jelinek, Rymarov

Stopou elektrickych lokomotiv
dokonceni

V D^nsku bylo rozhodnuto o elektrifikaci trati kodaftske
pffmestske dopravy v roce 1926, a to napajecfm stejnosmernym
systemem 1500 V (nektere prameny uvadeji 1650 V). Vlastnf
provoz byl vsak zahajen az v letech 1934 - 36 a postupne
rozsifovan az do roku 1953.

Myslenka elektrifikace dalsich trati koncem padesatych let,
ktera pfedpoklddala napdjeci system 25 kV/50 Hz, se nakonec sve
realizace nedockala.

Pfimestskou dopravu od sveho pocatku zajist'ovaly elektricke
jednotky tvofene dvema az osmi vozidly. Omlazovacf kuru prodelal
park vozidel az v letech 1966 - 67, kdy bylo dodano 85 modernfch
dvoudilnych elektrickych jednotek s moznosti vfceclenneho fi'zenf.

Poslednfm skandinavskym statem, kde se elektrickci trakce
dockala realizace az v roce 1963, je Finsko. Napajecfm systemem
25 kV/ 50 Hz byly jako prvnf elektrifikovany trate Helsinky -
Kirkkonummi a Helsinky - Kerava - Riihimaki - Seinajoki. Krome
dvoudilnych elektrickych jednotek zajisfovalo prvopocatky
provozu i 27 lokomotiv fady Sr 1 vyrobene v byvalem SSSR
o vykonu 3100 kW. Zajimavostf je, ze trakcnf motory a dvojkoli
techto lokomotiv byly vyrobeny v byvalem Ceskoslovensku. -i/s-

Dnesnim pokracov^ni'm konci serial venovany prvopocatkum
ve vyvoji elektrickych lokomotiv. Cflem nebylo podat detailnf
informace, ale pfiblfzit ctenafum pfedevsfm zajimavosti a specifika
jednotlivych statu, jejich prvnf kroky na ceste elektrickeho
provozu, casto provazene problemy a neuspechy. Chteli jsme
soucasne poukazat na houzevnatost a um nasich pfedku, ktefi
dovedli elektrickou trakci do dnesnfch dimenzf, kter6 casto
povazujeme za samozfejmost.

Konec sericilu prov^zf bohuzel i smutn3 udalost, kdy nas svet
3. cervna navzdy opustil pan Prof. Ing. Dr. Frantisek Jansa, DrSc,
jehoz cely tviircf zivot byl uzce spojen prdve s oborem elektrick6
trakce. Zanechal po sobe velke di'lo spojene s vedeckou a
publikacni cinnostf, na Vysoke skole dopravni pfipravil mnoho
vyznamnych odbornfkii. Cest jeho pamStce!

Letosnfm rokem take na teto strane skoncf kalendaf
jubi luj fcfch trati. Za pet let se vam tak postupne dostalo
uceleneho pfehledu o cele sfti CD. Pokud vam nekter^
pokracovanf chybf, neni nic jednodussfho nez napsat na
adresu naseho spolku a my vam do vycerpdnf zasob
chybejfcf vytisky zasleme. Jak v pffst im roce vyplnfme
tuto stranku, zalezf i na vas, mill' ctenafi. Zda ji venujeme
cestovani, zeleznicnfmu modelafstvf ci jinemu t^matu,
rozhodnou vase namely. Toz, nev^hejte a piste!

Pnsti ci'slo vyjde 18. zafi 1998
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