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Mill zeleznicnf pfatele,

bli'zf se konec roku a s ni'm i cas ohlednuti se za uplynulymi
dvanacti mesfci. Nebyly lehke a ani ty dalsf urcite nebudou jine.
Kazdy jiste mame jina mefftka uspesnosti, ale nestyd'me se radovat
i z tech tfeba jen malickostf. Nase zeleznice prodelava velky vnitfnf
boj a my s napetfm ocekavame kazdy krok, ktery ji navrati svou
diistojnou pozici. Na torn totiz zalezf i dustojnost konanf v oblasti
zeleznicnf nostalgie, tedy v oblasti nam blfzke. I kdyz se jaksi
blyska na lepsf easy, jeste neni vyhrano!

A my bychom radi tomuto tematu ziistali verni i na nasich
strankach, samozfejme s vast pomoci. Nechceme byt ve vleku
jinych, tfeba daleko aktualnejsfch periodik. Chceme oslovovat, byt'
amatersky, i nadale okruh hobbystickych fandu zeleznice. Proto
i v prfstim roce pro vas pfipravfme (nejmene) pet cfsel naseho
obcasnfku, jehoz obsah muzete ovlivnit prave vy svymi pffspevky.
Cena ani distribuce pro pfedplatitele nedozna zmen: 40,- Kc vcetne
postovneho (pro ty, kteff jsou v dosahu draznf posty 20,- Kc)
zaslanych slozenkou ,,C" na adresu naseho spolku vam zajisti cteni
az do domu! Samozfejme nas obcasni'k vcetne ostatnf
vydavatelske produkce muzete zakoupit na znamych mfstech:
informacnf stfedisko na plzenskem hlavni'm nadrazf, prodejna Kant
v Hybernske ulici, modelafska prodejna pana Kresty na nadrazf
v Bohumfne nebo expozice zabezpecovacfho zaffzenf pana
ing. Cecha ve Zlonicfch.

Co popfat nasim vernym ctenafum a spolupracovnfkum do
pfistfho roku? Asi nejvfce budeme vsichni potfebovat pevne
zdravf, silne nervy a hlavne dostatek optimismu. Hodit flintu do zita
nenf umeni! -ijs-

Vychaz[27, listopadu 1998 Cena 3,- Kc

6. listopadu 1998 pfi pfilezitosti Mezinarodniho dne bez aut
vyjel motorouy vuz M 131.1386 na huezdicooe jizdy okolim
Plzne. /Vas spolek se tak spolecne s dalsimi subjekty snazil
poukazat na mnozstui uyhod pfimestske dopravy v takouych
aglomeracich, jakou je prave Plzen. Akce mohla byt
uspofadana takg dtky ochote vrchniho feditele DOP, ktery
vyrazne snQ.il poplatky za pouziti doprauni cesty i dalsi
poplatky souuisejici se zauedentm olaku.

Snimek Vita Rousala zachytil vozidlo pfi kratkem
zastaueni v zst. Chrast u Plzne.

V dobe uzaverky cisla jsme se dozvedeli moc smutnou
zpravu. 20. listopadu nas ve veku 70 let navzdy opustil
Pavel Vancura, fotograf, ktery svymi unikatni'mi zabery
zmapoval nasf zeleznici sedesatych a sedmdesatych let.

Vsichni, kdo jste ho znali, vzpomente s nami!

Letosni zima se nam hlasi nebyuale brzy, a tak
nezbyva, nez se pfipraoit na strasti, ktere zeleznicnimu
provozu nepochybne pfinese. V teple domova se usak
miizeme pokochat romantickym snimkem Martina
Kalouska, kter.y 3. ledna 1995 zachytil u Dolni Lipce
motorouy uiiz M 240.0074 pod kulisou mechanickych
nauestidei

Zanechte doma sve automobily
a pojed'te s nami vlakem na Moldavu !

Klub pfatel krusnohorske zeleznice Most-Dubf-
Moldava a Spolek Krusnohorsky expres vytopna Most ve
spolupraci s DKV Louny pofadajf ve dnech 25.-27.prosince
1998 vanocni jfzdy na moldavske trati.

V uvedene dny pojede nostalgicka souprava
sedesatych let (mozna i s necekanym pfekvapenfm) na
trati Most (odj. 9.02) - Dubi (odj. 9.58) - Moldava (pffj.
10.17) a zpet z Moldavy v 15.07 hod. V cekarne nadrazf
Moldava muzete shlednout zaji'mavou vystavku
,,Moldavska trat' ocima dneska" a 25.12. po pfijezdu vlaku
na Moldavu take vystoupeni hudebni skupiny
,,Kompromis" z Dubi.

Spojeni z Teplic do Dubi autobusem MHD c. 24
s odjezdem z Benesova nam. v 9.20 hod.

Srdecne vas zvou pofadatele!

Dve setkani...
aneb jak dal v zeleznicni nostalgii ?

O vfkendu 13.- 15.11.1998 se v Lesnem u Jifetfna jiz po osme
setkali pfiznivci zeleznicnf nostalgie, aby naplanovali svoji cinnost
na pffstf rok a tuto siroke vefejnosti prezentovali formou
,,kalendafe" nostalgickych jizd.

V uvodu jednanf tlumocil pan Stecha podporu generalnfho
feditele CD konanf v oblasti zeleznicnf nostalgie, cimz vnesl do
nasich fad novou nadeji na serioznf spolupraci s CD. Totez vyznelo
ze slov ing. Hanzh'ka povefeneho vrchnfm feditelem DOP. Dalsf
cast jednanf byla zejmena venovana obsahov^ i technicke pffprave
,,kalendafe" a ramcove byla naznacena nova podoba smernic pro
zavadenf nostalgickych vlaku.

pokracoua.nl na str.2



Jak Kasperske Hory o drahu pfisly
Ing. Vaclav Zahradka

pokra.Coua.nl

V pozadi se vsak odehraval bqj o vedeni trasy mezi oblastmi pfevazne
cesky a oblastmi s nemecky mluvfcirn obyvatelstvem. Na schdzi vice nez
tisicem obcany navstivene a za ucasti iff senatoru a jednoho poslance
i pfedstavitelu okresu a starostti obci, konane 31 npa 1926 v Nezdicich, byl
vytvofen novy komitet pro vy stavbu drahy a jednohlasne odsouhlasena resoluce
pro vedeni" trasy - Susice - Nezdice - Kasperske Hory - Stachy - Zdikov - Vimperk.

V rezolud se uvadefo,_ otazka vybudovani drahy jest zivotnim pozadavkem
techto tfi chudych horskych a v poslednf dobe tezkymi zivelnirni katastrofami
postizenych okresu _ jen tak ize neprodlenym vybudovanim drahy zlepsiti
neudrzitelne dosavadnf strastne pomery obyvatelstva tohoto odstrkovaneho
sumavskeho kraje, ktere se sklada ze 70% z lidu delneho, vylucne na prati rnimo
domov odkazaneho a zbytkem zivofici na chudych neurodnych polickach a
nevynosnych zivnostech _ podminky pro prosperitu drahy jsou dany v bohatstvi
sumavskych lesii a jeho lesnich plodin, nepfebemych loziskach mramoru,
prvotfi'dniho vapence. nliny, zuly, raseliny, kterezto bohatstvi dosud nevyuzite -
resoluce pine doufa, ze povolani cinitele vezmou mimofacineho zfetele na bedne
zivotni podminky vseho obyvatelstva a podaji mu pomocne ruky k zachrane _"

Tuto resoluci podpofili na svem jednani i zastupci skol, zivnostenskych
spolecenstev, sportovnich jednot i politickych stran dne 7. listopadu 1926
v Nezdicich, kde se uvadelo „_ ze z duvodu narodnostnich a strategickych m&
draha byti vedena ceskym krajem a ma pfednost pfed drahou vedenou krajem
pfevazne nemeckyrn obyvatelstvem osidlenym _ ktere ceka Jen na vhodnou
pnlezitost pnvteliti se k nemeckemu Rakousku, jak po pfewatu jednodenni
ufadovani nemeckeho hejtmana z Unce na Horach Kasperskych dokladuje _"
Tento dokument ma velky historicky vyznam pro rozlicnost pouzitych razitek a
podpisu.

Zastanci trasy pfes Rejstejn nelenili a sestavili vlastni komitet pro stavbu
drahy a v prosinci tehoZ roku zaslali na ministerstvo zeleznic hned dve petice
v podstate stejneho znenL Obe byly psany nemecky a poukazovalo se v nich,
ze konkurencnf komitet prosazuje vedeni drahy oblastmi, ktere nemaji
hospodarskeho vyznamu a zcela opomijeji podporu prumyslu a zavedenych
zivnosti v pootavskem udoU kde jedine zeleznice muze pfinest dalsi rozvqj a
prosperitu Podstatnym argumentem byla skutecnost ze projekt timto smerem
byl jiz v roce 1907 vypracovan vcetne politicke pochuzky a bylo jej mozno bez
dalsich prutahu uvest v zivot Havic firma Solo potvrdila _ ze poskytne bez
dalsich pozadavku zeleznici bezplatne k vyuzit' vlecku v defce 1200 m, takze je
vlastne prvni cast trasy hotova _ I tyto resoluce byly ve svem zaveru bohate
potvrzeny podpisy a razitky obci a firem z Pootavl

Okresni spravni komise okresu Kasperske Hory na svem jednani
29. prosince 1929 se jednohlasne usnesla, aby byl podporovan projekt mistni
drahy Susice - Nezdice - Kasperske Hory - Stachy - Vimperk a castkou 150000,-
Kc pfisltoila na stavbu pfispet Timto usnesenim zrusila komise dfivejsi
rozhodnuti okresu o stavbe drahy pootavskym smerem

Ministerstvo zeleznic rezoluci opetovne prqjednavalo spisem c3893/27 a
i vzhledem k navrhovane stavbe pfehrad na Vydfe a Kfemelne zaujalo
stanovisko „_ ze spojeni Susice - Dolni Rejstejn - Kasperske Hory jest
nejvyhodnejsim _ pro sklonove a smerove pomery podrninenymi terenni
konfiguradje vyznam drahy mistni _ die vysledku ufedniho komercniho setfeni
vykazuje toto zeleznicni spojeni dosti znacny provozni schodek _"

Zaverecne rozhodnuti je tvrde a konecne „_ jelikoz i k obtiznym nynejsim
pomerum provoznim a hospodarskym, dluzno uvahy o vystavbe predmetneho
zeleznicniho spojeni odsunouti do doby hospodafsky i provozne pnznivejsirn _
pfednost ma| zeleznicni stavby na Slovensku a Podkarpatske Rusi".

Mesto Kasperske Hory se nechtelo zeleznice vzdat, a tak se opet ve spojeni
s obcemi v udoli Otavy ale i nahomich osad podafilo pfesvedcit
Narodohospodafsky vybor jhocesky o nutnosrj vybudovani zeleznicniho spojeni
teto odlehle casti Sumavy.

26. zafi 1929 se konala v Susici informativni porada o otazce vybudovani
uzkorozchodne zeleznice stfedni Sumavou Mela vest ze Susice pfes Kasperske
Hory a Modravu do Kvildy. Porada se konala na popud Narodohospodafskeho
sboru jihoceskeho. Tento zajimavy projekt drahy zpracoval ing. Pavlovsky.
Zvolen byl i komitet, v nemz byU zajemci mest podniku i vefejie spravy
z dotcene oblasti, ktery se mel starat o uskutecneni stavby drahy. Bohuzel opet
vse skoncilo na zajsteni financi, resp. jako ddsledek, v te dobe jiz projevujici se
krize. Skoda, Sumava by mela o dalsi technickou zajimavost vice

CSD si byly vedomy tizive situace zdejsich obyvatel, a tak se snazity do teto
oblasti zavadet autobusovou dopravu nasledovne
Vimperk - Kasperske Hory 25.10.1922
Susice - Nezdice - Kasperske Hory 1110.1924
Votyne - Vacov 16.1U927
Susice - Rejstejn - Kasperske Hory 110.1928
Susice - Hartmanice - Prasily 17.1928
Susice - Cenkova Pila - Smi 27.8.1929 sezonni provoz
Z Ruda - Prasily - Modrava - Kvilda - Volary 17.1930 sezonni provoz
Susice - Susice mesto 3110.1930

dokonieni pngig

Vybrano ze starych archivu

Takoua byla zima v unoru roku 1954 u Josefoue
Dole. Snimek zachycujici lokomotiuu 354.7101 nam
ochotne zapujcil nas spolupracounik Vladimir Oppa.

Vyzva!
Pro zpracovavanou pubiikaci o historii zeleznicni trati Most
- Dubi - Moldava v Krusnych horach hledame svedectvi,
poznatky, planky a fotografie dokumentujicf zivot teto
unikatni stavby. Taktez nas zaji'ma historie spolecnosti
Prazsko-duchcovske drahy, ktera tuto trat' v minulem
stoleti vybudovala.
Nabidky adresujte na redakci obcasni'ku Lokalka,
pfedpokladana uzaverka do konce bfezna 1999.

Dve setkani...
dokonceni ze str.l

Ing. Rachota z Drazniho uradu poukazal na velke rozdily
v technickem stavu historickych vozidel, zejmena jejich pojezdO, na
cemz se podileji nejvice neumerne dlouhe IhOty vyvazovacich oprav.
Taktez pfitomne seznamil s pfipravou novych smernic pro
provozovani i opravy historickych vozidel.

Ing. Zahora se venoval strucne problematice odborne
zpusobilosti zamestnancvj a zduraznil v tomto smeru velkou
odpovednost vyplyvajici ze Zakona o drahach.

Zbytek setkani byl venovan vymene zkusenosti i koordinaci
spoluprace mezi jednotlivymi subjekty. Pfestoze tato ,,volna" cast
svou intenzitou ponekud pokulhavala za lonskym setkanim,
rozhodne to nebyl promarneny vikend.

25.11.1998 se pfatele zeleznicni historie sesli v sale NTM v Praze
na seminafi ,,Provoz a udrzba historickych kolejovych vozidel", jehoz
organizatorem byl ing. Zeithammer, vedouci oddeleni historie
dopravy NTM.

V uvodu dr. Losos seznamil pfftomne se zakladni filosofii
muzejnictvi, evidenci exponatO, jejich spravou, konzervaci a renovaci.
Tady vsak vznikla disproporce pojeti exponatO ve vztahu
k zeleznicnim vozidlum i jejich historicke hodnoty.

Ing. Rachota svuj pfispevek orientoval na technickou zpOsobilost
provozovanych historickych vozidel ve vztahu k provadecim
vyhlaskam 100 a 173/95 Sb. a soucasne poukazal na rozdilnou
kvalitu udrzby jednotlivych vozidel. Dalsi cast sveho vystoupeni pak
venoval problematice lokomotivnich kotlu za nepntomneho ing.
Sedlacka.

Pfijemnym zpestfenim bylo shlednuti autentickych filmovych
zaberu z opravy a naslednych jizd na trati Ceske Velenice - Veseli
nad Luznici lokomotivy 387.043 v roce 1970.

V druhe casti byl venovan prostor ke vzajemne vymene nazorvj.
Zajimavym byl bezesporu okomentovany system prace v oblasti
zeleznicni nostalgie na Slovensku. Zastupci jednotlivych subjektu se
postupne svefili se svymi nejen problemy, ale take pozitivnimi
zpusoby spoluprace.

Zaverem bylo shodne schvaleno v pokracovani obdobnych
seminafu s blSe specificky zamefenym tematem. -ijs-



Ve zkratce
-Motorovy vuz M 131.1386 v ietosnfm roce zahaji! svuj novy

aktivni zivot v provozu, a tak rozsffil fady provoznich
stojednatfici'tek. Za jedenact mesicu ujetych 3562 km nenf nij'ak
spatny vykon. Pfipomerime si pfi teto pfflezitosti strucne j'eho
historii: vyroben byl na zaklade vynosu MD c.25 ze dne 20.6.1953
ve vagonce Tatra n.p. Studenka - Butovice s vyrobnfm cTsiem
54347. Technicko-policejnf zkouska byla vykonana 31.12.1954 na
trati Cheb - Karlovy Vary - Cheb dlouhe 102 km s dosazenou
maximal™' rychlostf 77 km/h. Tehoz dne vuz CSD take
prozatimne pfevzaly. 21.11.1955 byla provedena kolaudacnf
prohlfdka vozidla v dflnach Sumperk, opraveny zavady a vdz mohl
pak byt definitivne pfevzat. Byl v nepfetrzitem provozu CSD
pfedevsfm ve sluzebnach Cheb, Karlovy Vary a Plzefi. Odstaven
z provozu byl az v roce 1984 v depu Plzefi a nasledne 1.5.1984
bezuplatne pfeveden zakladnf skole v Bezdruzicfch. Tady pak na
podstavci v prostoru zeleznicni stanice slouzil jako modelafska
klubovna. Zajem mladeze postupem casu o zeleznicnf modelafstvi"
ochaboval. az nakonec krouzek svoji cinnost ukoncil. A tak bylo
tfeba rozhodnout, jak dal s motorovym vozem. Zeleznicafske duse,
ktere se do poslednfch okamziku okolo stroje pohybovaly, ho
sarnozfejme nechtely nechat postupne chatrat na podstavci, a tak
bylo nakonec rozhodnuto o j'eho znovuzprovozneni. 14. ledna 1993
pfijel do Bezdruzic nafad'ovy vlak s kolejovym jefabem EDK 300,
aby motorovy vuz navratil na koleje CD. Pote byl pfepraven do
plzenskeho lokomotivni'ho depa za ucelem opravy. Prace vsak pod
tfhou udrzby dalsfch historickych vozidel postupovaly velice
nepruzne a pomalu. Po vzajemne dohode proto doslo
k pfepracovani najemnf smlouvy mezi zakladnf skolou
v Bezdruzicfch a spolkem. Po pfipomfnkovem ffzenf byla nakonec
12. cervna 1995 podepsana. Prace pokracovaly solidnfm tempem,
i kdyz fesenf nekterych technickych problemu si vyzadalo vice
casu. Motorovy vuz tak prodelal vlastne general™ opravu vsech
dulezitych casti vcetne interieru i skfi'ne. Rocne bylo vozidlu
venovano vice nez tisfc hodin. 30. ledna 1997 cele usilf vyvrcholilo
zkusebnf jfzdou na trati Plzefi - Rokycany - Plzefi. Soucastf byla
jizdnf i brzdna zkouska vcetne kontroly cinnosti jednotlivych
agregatu. Zavada na napravove pfevodovce nakonec oddalila
o nekolik mesfcu termfn definitivnfho zprovoznenf vozidla. Po
oprave a uspesne jfzdni zkousce 2. kvetna 1997 byl nasledne
vozidlu vystaven Prukaz zpusobilosti. Tim vyvrcholilo nekolikalete
usilf clenu spolku, ale i dalsfch zamestnancu plzenskeho depa, kteff
svou pomocf a cennymi radami pfispeli ke zdarnemu ci'li.

pfedevsfm u velkych lokomotiv, jejichz akcnf radius umoznuje
ceiosft'ove nasazenf.

-DB v soucasne dobe provadejf intenzivnf testovacf program
novych vysokorychlostnfch jednotek s naklapecf skffnf fady JCT.
Jejich nasazenf v pln£m komfortu se pfedpoklada s novym ji'zdni'm
fadem na trati Stuttgard - Zurich. Problemy s vyrobou i financni
narocnost? nasich vysokorychlostnfch jednotek nutf logicky
k zamyslenf, zda nebylo jednodussf vysokorychlostnf vozidla
zakoupit v zahranici.

Proces sjednocouani Europy dokumentuje snimek
Paula Chomjaka pofizeny 30. srpna 1998 o Budapesti,
kdyz zachytil spolecne stroje V43 1110 MA V a 1014 005
OBB. Bezne sem usak take zajizdeji lokomotiuy fady
350 ZSR.

-Oslavy 150 let zeleznic na Slovensku byly dostatecne
medialne prezentovany i zdokumentovany. Presto by bylo vhqdne
se trochu zamyslet nad filosofii zeleznicnf nostalgic na ZSR.
Technicka urovefi zprovoznenych vozidel (i vozu!) nepotfebuje
rozsahlejsi komentaf, je bezesporu vysledkem spoluprace
i podpory ze strany ZSR. Zajfmavou filosofii' je i tzv. ,,ekonomicky"
pocet provoznich vozidel, ktery sleduje Jejich efektivni vyuzitf
i postupnou fadovou obmenitelnost. To je velice rozumna cesta

-Provoz tramuaji v Usti nad Labem je nenauratne
pryc, a tak snimek, ktery pofidil u roce 1965 Harald
Biirger(t), urcitS potesi nejednoho pfizniuce
tramuajouych koleji.

Jeste jednou ,,Motorove vozy ze Skodovky"
To, ze i pfi sebepeclivejsf prfprave publikace nakonec pfi

zaverecnem finisovani leccos utece, zname vsichni. V tomto smeru
nebyla usetfena ani nedavno vysla publikace ,,Motorove vozy ze
Skodovky".

Hned na str. 19 za druhym odstavcem ,,utekla" tabulka
kolaudacf motorovych vozii M 222.0:

M 222.001
M 222.002
M 222.003
M 222.004
M 222.005
M 222.006
M 222.007
M 222.008

TBZ
22.1.1932
6.2.1932

dodan
23.1.1932
10.2.1932

21.12.1932
23.12.1932
28.12.1932

13.1.1933
29.12.1932
31.12.1932

kolaudace
8.5. - 27.9.1933

13.7. - 20.12.1933
26.7. -10.9.1934

11.9. - 7.11.1934
11.10. - 26.11.1934
14.6. - 26.10.1934

9.6. - 2.8.1934
5.10. - 20.12.1934

Na str. 41 v prvnfm fadku mfsto ,,1934" ma byt spravne ,,1933".
Na str. 703 v tabulce u M 274.011 mfsto ,,srot" ma byt spravne

,,prodej" a na str. 705 u lokomotivy 1 MLo2 mfsto ,,zavod D" je
spravne ,,z^vod R".

Jako doplneni pfinasfme pfehled vyrobnich cfsel:

vyr.c.
1-11
14
15-16
17
18-23
24-48
49
50-70
71-97
98 - 102
103 - 108
109 - 111

oznacenf
M 120.101 - 111
M 230.101
M 222.001 - 002
M 234.001
M 222.003 - 008
M 130.101 - 125
M 134.001
M 232.001 - 021
M 130.126 - 152
M 274.001 - 005
c.l - 6 TCDD
M 274.006 - 008

112 - 119
120 - 125
126 - 166
167 - 169
170 - 181
182 - 183
184 - 186
826
920
1002
3914 - 3915
6454 - 6455
6453

M 130.153 - 160
M 274.009 - 014
M 130.161 - 1101
M 133.001 - 003
M 130.1102 - 1113
T 333.001 - 002
M 133.004 - 006
IMLol
!MLo2
IMLoS
TL 659.001 - 002
Ac 0 001 - 002
Ac 0 003

a pfehled vyroby vozovych skffnf v tovarne Ringhoffer:

cfslo zakazky
925
933
941
942

rok
1931
1932
1932
1932

oznacenf
M 222.001 - 002
M 234.001
M 222.003 - 008
M 130.101 - 125

vyrobnf cfslo
124608 - 124609
124612
125312 - 125317
125318 - 125342



Vyroba zeleznicnich vozidel v Kralovopolske strojirne
Jin Caska

Mezi tovarny, ktere zasahly do vyroby zeleznicnich vozidel, sa
zafadila i Prvni KralovopolskS strojfrna v Brn6 Kralovg Poli. Zalozili
ji 26. 9.1889 panove Lollerer a Forges.

Prvni' zeleznicni vozidla zde byla vyrobena jiz v roce 1890, a to 12
nadrzkovych vozu pro soukromou spolecnost BNB (Ceska severni
draha). JestS tehoz roku byly objednany a dodany dva nadrzkove
vozy pro StEG, pet stejnych vozii pro Sudbahn a do konce roku jeste
ctyfi cisterny opet pro BNB.

Dalsi vyroba nakladnich vozu, pfevazne cisteren se rozbiha
v roce 1891 pro ruzne zakaznfky a pokracuje az do roku 1900. To se
jiz vyrabejf take uhlaky, plosinove vozy i vozy zavfene. Cast
produkce je dodavana pro soukrome drahy, mezi nejvetsi odberatele
patfl KkStB, KFNB a ONWB. Dalsf cisternove vozy jsou urceny pro
jednotlive tovarny zabyvajici se zpracovSnim ropy, chemickym
priimyslem i pro pivovary. Prvnf vozy jsou dodany i do ciziny.

V roce 1899 by] vyroben prvnf osobnf a nasledne i sluzebni viiz
pro KkStB, dalsf jsou vyrabeny az do roku 1952, kdy byla vyroba
zeleznicnich vozidel ukoncena.

V roce 1903 opustily strojfrnu prvni tramvaje pro Brno, dalsf jsou
vyrabene s pfestavkami az do roku 1951 pro Ostravu, Brno, Teplice
i do ciziny.

Desetitisici viiz byi vyroben v roce 1917 a jednalo se o fadu ,,Jke"
pro KkStB. Na pfelomu let 1918-1919 byly dodavky pochazejici z roku
1917 a 1918 pro KkStB rozdSleny mezi nove vznikle zeleznifini
spravy a cast t£chto vozidel dodana i pro CSD. Puvodni rakouske
oznaceni bylo vsak na vozidlech ponechano, jen u vozu dodanych
v roce 1919 se objevuje jiz nove oznaceni podle schematu CSD.

Od roku 1919 nasledujf dodavky osobnich, sluzebnfch
i nakladnich vozu pfevazn£ pro CSD (fada Ce a Ci, sluzebni D, Ds,
Dsd, nakladni Kez, Qgz, R, Zl, Jke, Vtd...). Vyroba pokracuje prakticky
az do roku 1939. V roce 1933 jsou poprve vyrobeny pfivesne vozy
fady CDlm. Cast produkce je urcena pro soukrome firmy, ve
vyrobnim programu je i nekolik tramvajovych vozii pro Brno a
Ostravu. V tomto obdobf bylo vyrobeno i nSkolik specialnich vozu
(zachranne, jefabove, kropici, cejchovni).

V obdobi let 1939-1945 se vyroba zeleznicnich vozidel
nezastavila. Jsou dodany pfivesne vozy pro CMD i SZ, ale pfevazna
cast vyroby se orientuje pro DRQ. Jsou dodavany jak vozove celky
(podvozky, ramy, vozove skfine), tak i kompletni vozidla. Nekolik
cisternovych vozu je dodano i pro soukrome firmy, pFevazne
rafineriim. Pro CMD jsou to osobni vozy fady Ce, Slovenske
zeleznice objednaly vozy fady Zt, Vut, ale i vozy osobni. Pokracuji
dodavky tramvaji. Cast produkce smefuje i do zahranici. Vyrobni
cislo 20 000 obdrzel vuz vyrobeny v roce 1944 pro SZ Fady Vut 49-
581. V roce 1943 zacinajf dodavky tendril fady K4T 30 a K4T 32 pro
Skodovy zavody k lokomotivam fady 50 a 52.

Po II. svetove valce se vyroba vozidel orientuje zpofatku na
nadrzkove vozy pfevazne pro soukrome odbgratele, ale jiZ v roce
1946 ucinilo Ministerstvo dopravy Praha objednavku na 2600 vozu
fady Vsr a Ministerstvo dopravy Bratislava objednalo 200 vozu teze
fady. V nasledujicim roce objednalo Ministerstvo zeleznic Praha
dalsich 2000 vozu teto fady. Poverenictvo dopravy a verejnych prac
Bratislava objednava cisternove vozy pro soukrome podniky na
Slovensku. V tomto obdobi jsou dodavany i sluzebni vozy fady Dsd,
nadrzkove vozy fady R pfevazne pro soukrome firmy a pokracuji
i dodavky tramvaji. Na pocatku padesatych let je vyrobeno pfes 300
vozu fady Pao pro CSD a nasledne vyrobou hlubinoveho vozu pro
CKD Stalingrad v roce 1952 vyroba zeleznicnich vozidel konci.

Vyroba motorovych vozu v Kralovopolske strojirne zacina
v roce 1928, kdy objednalo nakladatelstvi Lidovych novin v Brne
motorovy vuz, v provozu oznaceny jako M 140.201 a pfedan uzivateli
1. 10. 1928. Vybaven byl ctyfdobym, ctyfvalcovym benzinovym
motorem s vodnim chlazenim o vykonu 40 koni pfi 1 000 otackach
za minutu. Byl vyuzivan k rozvozu novin v okoli Brna, v roce 1945
pak byl odprodan na vlecku Fatra Odry, kde jeste nejaky cas slouzil
v provozu.

Dalsi dva motorove vozy objednaly pro sve trate Frydlantske
okresni drahy a v provozu nesly oznaceni M 120.501 a 502. Dodany
byly v cervnu 1934. Pozadavek na nizky napravovy tlak vyfesil
vyrobce netradicnfm uspofadanim pojezdu 2 A. Naftovy, vodou

chlazeny, fadovy ctyfdoby motor s osmi valci d^val vykon 160 koni.
Oba motorove vozy byly pfideleny do vlastnich udrzovacich dilen
v Liberci. Prvni byl zrusen v roce 1948 a druhy v roce 1950, kdyz
jejich vykony pfevzaly nove vozy fady M 131.1.

V roce 1930 vyrobila strojirna prvni dva ctyfnapravove motorove
vozy, ktere byly v provozu oznafieny M 221.101 a M 221.102 a
pfideleny do udrzovacich dilen v Nymburce. Byly to velke a robustni
motorove vozy se dvgma benzinovymi motory, ulozenymi po
jednom v kazdem podvozku. Ctyfdoby, Fadovy sestivalec m6i pfi
1 500 otackach vykon 90 koni, elektricky pfenos vykonu byl
soustavy BBC. Oba byly pfedany v dubnu 1930 do RSD Hradec
Kralove a provozovany stfidav6 na trati NSmecky (dnes Havli^kuv)
Brod - Humpolec a v okoli Mezim6sti. Jelikoz byly dost poruchove,
pro provoz na hlavnich tratich mgly maly vykon a na mistni trat6
byly naopak velke a zbytecne robustni, vyrobce pozadoval jejich
dislokaci pobliz Brna. Prvni byl zrusen jiz v roce 1944 a druhy pfedan
Zeleznifinimu stavitelstvi v roce 1947 pfestaveny na obytny viiz.

V prosinci 1931 dodala Kralovopolska dalsi dva vozy M 221.301 a
M 221.302. RSD Hradec Kralove je provozovalo postupnS na
pfilehlych tratich v Trutnove, Mezimesti a Pardubicich. PFi jejich
stavbe bylo pouzito shodnych prvku jako u pFedeslych motorovych
vozu (skfin, pojezd), avsak jako hnaci agregat byl pouzit osmivalcovy
naftovy motor vlastni konstrukce, ktery pfi 1 350 otafikach za
minutu daval vykon 120 koni. 1 kdyz provozni zkusenosti nebyly
nijak oslnive, pfesto se tato fada zapsala do historic motorizace a
vyroby motorovych vozu u nas. Byly to nase prvni motorove vozy,
kde byl jako zdroj vykonu poprve pouzit naftovy motor. UdrZovac!
dilny byly rovnez Nymburk. Oba byly v roce 1945 zruSeny a
pfestavgny na pfipojne vozy.

Dalsi fadou motorovych vozu jsou v provozu oznafiene
M 251.201 a M 251.202. Dodany byly na Silvestra roku 1932. I zde
zustal vyrobce vgrny vozidlum se dvgma spalovacimi motory, avsak
volil zcela novy naftovy motor vlastni konstrukce, ktery m6l pfi
1 300 otackach vykon 160 koni. Poprve zde bylo pouzito motoru
s valci uspofadani V, elektricky pfenos vykonu byl s regulaci BBC.
V kazdem podvozku o rozvoru 3 600 mm byl ulozen naftovy motor
s generatorem a na naprave hnaciho dvojkoli tlapovg zavgsen trakcni
motor. PfedSny byly do RSD Praha a bShem sveho provozu u CSD
prosly vytopnami Praha Vrsovice-Nusle, Praha Masarykovo, Cheb,
Bohumin, Nymburk, Ceske Budejovice, Ostrava a Most. Udrzovaci
dilny byly v Nymburce. Oba byly zruseny v roce 1949 a pfestaveny
na pfipojne vozy.

Tyto tfi fady motorovych vozu poslouzily vyrobci svymi
provoznimi i konstrukcnimi zkusenostmi pfi stavbe desetikusove
serie motorovych vozu z fady "Modrych sipu", oznacene fadou
M 273.0. V letech 1934-1938 byly kazdy rok dodany vzdy dva vozy,
ktere byly postupne pfedavany do provozu. Prvni dva odpovidaly
jeste fade M 251.2, ale dalSi byly jiz vybaveny vykonnejsim naftovym
motorem, ktery pfi 1 300 otackach daval vykon 200 koni. Jednalo
se o naftovy osmivalec s valci do V, elektricky pfenos vykonu
soustavy BBC. Tradicni zustalo i usporadani hnaciho agregatu
v kazdem podvozku. Udrfovaci dilny byly jako u pfedchozich
v Nymburce. Prvni dva vozy byly pfedany na pocatku roku 1934 do
topirny Praha Masarykovo, dalsf dva pak v kvetnu 1935 do
Olomouce. Dodavka dvou z kvgtna 1936 smefovala rovngf do
Olomouce, sedmicka a osmicka byla v dubnu 1937 dodana do Prahy
Masarykovo a poslednf sly do Jihlavy.

Soucasne s temito motorovymi vozy byly k CSD dodany
i barevne shodne pfipojne vozy Fady Calm, ktere dodala prazska
tovarna Ringhoffer na Smichove. BShem provozu dochazelo
k pFesunum mezi jednotlivymi topirnami. Kratkou dobu byly
v Ceskych BudSjovicich, BohuminS, Plzni a Chebu. Na pofatku
padesatych let jsou z provozu stahovany, kdy2 jejich vykony
pfebfrajf nove motorove vozy Fady M 262.0. Prvni dva vozy byly
prestavgny na vozy mgfici, dalsf rekonstruovany na vozy pFipojne, a
tak se jeste nejaky cas udrzely v provozu.
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