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Obcasnik Zeleznicniho spolku LLoKdlka Group v Rokycanech

Cislo 24

Mili Zelezni¢ni pratelé,

blizi se konec roku a s nim i ¢as ohlédnuti se za uplynulymi
dvanécti mésici. Nebyly lehké a ani ty dalsi uréité nebudou jiné.
Kazdy jisté mame jind méritka usp&snosti, ale nestydme se radovat |
i z téch tfeba jen malickosti. Nase zeleznice prodélava velky vnitini |
boj a my s napétim o¢ekavame kazdy krok, ktery ji navréti svou |
dustojnou pozici. Na tom totiz zalezi i dustojnost konéani v oblasti |
Zelezni¢ni nostalgie, tedy v oblasti nam blizké. | kdyz se jaksi |
blyské na lepsi Gasy, jesté neni vyhranol |

A my bychom radi tomuto tématu zustali vérni i na nasich |
strénkéch, samoziejmé s vasi pomoci. Nechceme byt ve vleku |
jinych, tfeba daleko aktudlngjsich periodik. Chceme oslovovat, byt
amatérsky, i nadéale okruh hobbystickych fandu Zeleznice. Proto |
i v pristim roce pro vés pfipravime (nejméné) pét Cisel naseho |
obcasniku, jehoz obsah muzete ovlivnit pravé vy svymi prispévky. 3

Cena ani distribuce pro predplatitele nedozna zmén: 40,- K& véetné
postovného (pro ty, ktefi jsou v dosahu drazni posty 20, Kg&) |
zaslanych slozenkou ,C* na adresu naseho spolku vam zajisti ¢teni
az do domu! Samoziejmé nas obcasnik vcetné ostatni
vydavatelské produkce muzete zakoupit na zndamych mistech:
informacni stredisko na plzefiském hlavnim nédrazi, prodejna Kant |
v Hybernské ulici, modelarska prodejna pana Kresty na néadrazi |
v Bohuminé nebo expozice zabezpecovaciho zafizeni pana |
ing. Cecha ve Zlonicich. i
Co popfat nasim vérnym &tenaium a spolupracovnikim do |
pristitho roku? Asi nejvice budeme vsichni potfebovat pevné |
zdravi, silné nervy a hlavné dostatek optimismu. Hodit flintu do zita |
neni uméni! -ijs- |

6. listopadu 1998 pri prilezitosti Mezinarodniho dne bez aut
vyjel motorovy vtz M 131.1386 na hvézdicové jizdy okolim
Plzné. Nas spolek se tak spolecné s dalsimi subjekty snazil |
poukézat na mnoZstui vghod priméstské dopravy v takovych
aglomeracich, jakou je prdvé Plzern. Akce mohla byt
usporadéna také dtky ochoté vrchniho reditele DOP, ktery
vygrazné snizil poplatky za pouziti dopravni cesty i dalsi
poplatky souvisejici se zavedenim vlakt.

Snimek Vita Rousala zachytil vozidlo pri kratkém
zastaveni v Zst. Chrdst u Plzné.

|

|
V dobé uzavérky dcisla jsme se dozvédéli moc smutnou ‘
zprévu. 20. listopadu nés ve véku 70 let navzidy opustil ‘
Pavel Vancura, fotograf, ktery svymi unikatnimi zabéry | |
zmapoval nasi Zeleznici Sedesétych a sedmdesatych let. ‘
|

|

\

Vsichni, kdo jste ho znali, vzpomerite s nami !

~ Vychazi 27jstopadu 1998

Cena 3,; Ké

Letosni zima se nam hlasi nebyvale brzy, a tak
nezbyvd, nez se pripravit na strasti, které Zeleznicnimu
provozu nepochybné prinese. V teple domova se vsak
muzeme pokochat romantickym snimkem Martina
Kalouska, ktery 3. ledna 1995 zachytil v Dolni Lipce
motorovy vuz M 240.0074 pod kulisou mechanickych
navéstidel.

g P A
Zanechte doma své automobily
a pojedte s nami vlakem na Moldavu !

Klub pratel krusnohorské Zeleznice Most-Dubi-
Moldava a Spolek Krusnohorsky expres vytopna Most ve
spolupraci s DKV Louny poradaji ve dnech 25.-27.prosince
1998 vénocni jizdy na moldavské trati.

V uvedené dny pojede nostalgickd souprava
Sedesatych let (mozné i s necekanym prekvapenim) na
trati Most (odj. 9.02) - Dubi (odj. 9.58) - Moldava (prij.
10.17) a zpét z Moldavy v 15.07 hod. V cekéarné nadrazi

Moldava muzZete shlédnout zajimavou vystavku
»Moldavska trat o¢ima dneska“ a 25. 12. po pfijezdu vlaku
na Moldavu také vystoupeni hudebni skupiny

JLompromis® z Dubi.
Spojeni z Teplic do Dubi autobusem MHD ¢. 24
s odjezdem z Bene$ova nam. v 9.20 hod.

L Srdec¢né vés zvou pofadatelé!j

Dve setkani ...
aneb jak dal v zelezni¢ni nostalgii ?

O vikendu 13- 15.11.1998 se v Lesném u Jifetina jiz po osmé
setkali pfiznivci Zeleznini nostalgie, aby naplanovali svoji ¢innost
na pristi rok a tuto Siroké vefejnosti prezentovali formou
skalendare” nostalgickych jizd.

V tvodu jednani tlumocil pan Stecha podporu generalniho
feditele CD konani v oblasti Zelezniéni nostalgie, &mz vnesl do
nasich fad novou nadéji na seriézni spolupraci s CD. Totéz vyznélo
ze slov ing. Hanzlika povéfeného vrchnim feditelem DOP. Dalsi
&ast jednani byla zejména vénovana obsahové i technické pripravé
skalendare“ a ramcové byla naznacena nové podoba smérnic pro
zavadéni nostalgickych vlaku.

pokrac¢ovani na str.2



Jak Kasperské Hory o drahu prisly

Ing. Vaclav Zahradka

pokrac¢ovani
V pozadi se v3ak odehréval boj o vedeni trasy mezi oblastmi prevamné
Cesky a oblastmi s némecky miuvicim obyvatelstvem. Na schuzi vice nez
tisicen obcany navitivené a za Ucasti tfi sendtori a jednoho poslance
i predstavitel okresu a starostu obci, konané 3L fina 1926 v Nezdicich, byl
vytvoren novy komitét pro vystavbu dréhy a jednohlasné odsouhlasena resoluce
pro vedeni trasy - Susice - Nezdice - Kasperské Hory - Stachy - Zdikov - Vimperk.
V rezoluci se uvadélo .. otézka vybudovani dréhy jest Zivotnim poZzadavkem

téchto tii chudych horskych a v posledni dobé t&7kymi Zivelnimi katastrofami |
postizenych okresu - jen tak ize neprodlenym vybudovénim dréhy zlepsiti
neudrZitelné dosavadni strasmé poméry obyvatelstva tohoto odstrkovaného !

Sumavskeho kraje, které se sklada ze 70% z lidu délného, vyluéné na praci mimo

domov odkézaného a zbytkem Zivorici na chudych netrodnych polickéch a 3
nevynosnych Zivhostech - podminky pro prosperitu dréhy jsou dény v bohatstvi |

Sumavskych lestt a jeho lesnich plodin, neprebemnych loZiskdch mramory,
prvotfidniho véapence, hliny, Zuly, raseliny, kterézto bohatstvi dosud nevyuzité -
resoluce plné doufé, ze povolani ¢initelé vezmou mimoradného zietele na bédné
Zivotni podminky vSeho obyvatelstva a podaji mu pomocné ruky k zachrané -

Tuto resoluci podporili na svém jednéni i zastupci skol, Zivnostenskych
spoleCenstev, sportovnich jednot i politickych stran dne 7. listopadu 1926
v Nezdicich, kde se uvédélo ,.- Ze z diivodii nérodnostnich a strategickych mé
dréha byti vedena ¢eskym krajem a ma prednost pred dréhou vedenou krajem
prevazné némeckym obyvatelstvemn osidlenym — které ¢eka jen na vhodnou
prileZitost privtéliti se k némedkému Rakouskuy, jak po prevratu jednodenni
Uradovani némeckého hejtmana z Lince na Hordch Kasperskych dokladuje -

Tento dokument ma velky historicky vyznam pro rozliénost pouzitych razitek a

podpist.

Zastanci trasy pres Rejstejn nelenili a sestavili viastni komitét pro stavbu
dréhy a v prosinci téhoZ roku zaslali na ministerstvo Zeleznic hned dvé petice
v podstaté steného znéni. Obé byly psény némecky a poukazovalo se v nich,
Ze konkuren¢ni komitét prosazue vedeni dréhy oblastmi, které nemaji
hospodéiského vyznamu a zcela opomijeji podporu primyslu a zavedenych
Zivnosti v pootavském udoli, kde jediné Zeleznice muze prinést dali rozvoj a
prosperitu. Podstatnym argurnentem byla skutecnost, Ze projekt timto smérem
byl jiz v roce 1907 vypracovén vcetné politické pochuizky a bylo jgj mozno bez
dalsich prutahti uvést v Zivot. Navic firna Solo potvrdila — Ze poskytne bez

dal3ich poZadavku Zeleznici bezplatné k vyuziti viecku v délce 1200 m, takze je |
vlastné prvni Gast trasy hotova - | tyto resoluce byly ve svém zavéru bohaté |
. dokonceni ze str.1

potvrzeny podpisy a razitky obci a firem z Pootavi.

Okresni spréavni komise okresu Kasperské Hory na svém jednéni
29, prosince 1929 se jednohlasné usnesla, aby byl podporovan projekt mistni
dréhy Susice - Nezdice - Kasperské Hory - Stachy - Vimperk a ¢astkou 150000;
rozhodnuti okresu o stavbé drahy pootavskym smérem

Ministerstvo Zeleznic rezoluci opétovné projednavalo spisem ¢3893/27 a

Vybrano ze starych archivi

Takova byla zima v unoru roku 1954 v Josefouvé
Dole. Snimek zachycujici lokomotivu 354.7101 ndm
ochotné zapujéil nas spolupracovnik Vladimir Oppa.

Vyzva!

Pro zpracovavanou pubiikaci o historii Zelezni¢ni trati Most
- Dubi - Moldava v Krusnych horach hleddme svédectvi,
poznatky, planky a fotografie dokumentujici Zivot této
unikatni stavby. TaktéZ nds zajiméa historie spolecnosti
Prazsko-duchcovské dréhy, ktera tuto trat v minulém
stoleti vybudovala.

Nabidky adresujte na redakci obcasniku Lokélka,
predpokladanéa uzéavérka do konce bfezna 1999.

’

Dve setkani ...

Ing. Rachota z Drazniho ufadu poukézal na velké rozdily
v technickém stavu historickych vozidel, zejména jejich pojezdu, na
¢emz se podileji nejvice netimérné dlouhé lhuty vyvazovacich oprav.

. Taktéz pfitomné seznamil s pfipravou novych smeérnic pro
- provozovani i opravy historickych vozidel.

i vzhledem k navrhované stavbé prehrad na Vydie a Kiemelné zaujlo |

stanovisko - Ze spojeni Susice - Dolni Rejstejn - Kasperské Hory jest
nejvyhodnéjsim - pro sklonové a smérové poméry podminénymi terénni
konfiguraci je vyznam dréhy mistni - dle vysledku tfedniho komeréniho Setfeni
vykazuje toto Zeleznicni spojeni dosti znacny provozni schodek -

Zavérecné rozhodnuti je tvrdé a konetné .- jelikoz i k obtiznym nynéisim
pomérium provoznim a hospodarskym, diuzno uvahy o vystavbé predmétného
Zelezniéniho spojeni odsunouti do doby hospodéisky i provozné priznivésim -
prednost maji Zeleznicni stavby na Slovensku a Podkarpatské Rusi®.

Mésto Kasperské Hory se nechtélo Zeleznice vzdat, a tak se opét ve spojeni
s obcemi v udoli Otavy ale i naéhomich osad podafilo presvedcit
Nérodohospodarsky vybor jhocesky o nutnosti vybudovéni Zeleznicniho spojeni
této odlehlé ¢asti Sumavy.

26. zé 1929 se konala v Susici informativni porada o otézce vybudovani
tizkorozchodné Zeleznice stfedni Sumavou Méla vést ze Susice pres Kadperské
Hory a Modravu do Kvildy. Porada se konala na popud Nérodohospodérskeého
sboru jhoceského. Tento zajimavy projekt dréhy zpracoval ing. Pavlovsky.
Zvolen byl i komitét, v némz byli zdlemci mést, podniku i vefené spravy
z dotcené oblasti, ktery se mél starat o uskuteénéni stavby drahy. Bohuzel opét
vse skoncilo na zajisténi financi, resp. jako dusledek, v té dobé jiz projevujici se
krize. Skoda, Sumava by méla o dalsi technickou zajimavost vice.

CSD si byly védomy tiZzive situace zdejsich obyvatel, a tak se snazily do této
oblasti zavadét autobusovou dopravu néasledovné:

Vimperk - Kasperské Hory 25101922
Susice - Nezdice - Kasperské Hory 11101924
Volyné - Vacov 16111927
Susice - Rejstejn - Kasperske Hory 1101928
Susice - Hartmanice - Prasily 17.1928

Susice - Cefkova Pila - Smi
Z.Ruda - Prasily - Modrava - Kvilda - Volary
Susice - Susice mésto

2781929  sezénni provoz
171930  sezénni provoz
31101930

dokonceni pristé | ; S i
RS | seminéru s blize specificky zamé&fenym tématem.

Ing. Zahora se vénoval struéné problematice odborné
zpusobilosti zaméstnancu a zduraznil v tomto sméru velkou
odpovédnost vyplyvajici ze Zékona o dréhach.

Zbytek setkéani byl vénovan vymeéné zkuSenosti i koordinaci
spolupréce mezi jednotlivymi subjekty. Prestoze tato ,volnd® Cast
svou intenzitou ponékud pokulhdvala za lofiskym setkanim,
rozhodné to nebyl promarnény vikend.

25.11. 1998 se pratelé Zelezni¢ni historie sesli v sale NTM v Praze

| na seminafi ,Provoz a udrzba historickych kolejovych vozidel’, jehoz

organizétorem byl ing. Zeithammer, vedouci oddéleni historie
dopravy NTM.

V Gvodu dr. Losos seznamil pfitomné se zékladni filosofii
muzejnictvi, evidenci exponatu, jejich spravou, konzervaci a renovaci.
Tady vsak vznikla disproporce pojeti exponatu ve vztahu
k Zzelezniénim vozidlum i jejich historické hodnoty.

Ing. Rachota svuj prispévek orientoval na technickou zpusobilost
provozovanych historickych vozidel ve vztahu k provadécim
vyhlaském 100 a 173/95 Sb. a soucasné poukézal na rozdilnou
kvalitu udrzby jednotlivych vozidel. Dalsi ¢ast svého vystoupeni pak
vénoval problematice lokomotivnich kotli za nepfitomného ing.
Sedlacka.

Pfilemnym zpestfenim bylo shlédnuti autentickych filmovych
zébéru z opravy a naslednych jizd na trati Ceské Velenice - Veseli
nad Luznici lokomotivy 387.043 v roce 1970.

V druhé ¢asti byl vénovén prostor ke vzdjemné vyméné nazoru.
Zajimavym byl bezesporu okomentovany systém prace v oblasti
zelezniéni nostalgie na Slovensku. Zastupci jednotlivych subjektu se

| postupné svéfili se svymi nejen problémy, ale také pozitivnimi

zpusoby spolupréce.
Zévérem bylo shodné schvaleno v pokracovéani obdobnych
.ijs.



Ve zKratce

-Motorovy viz M 1311386 v letosnim roce zahajil svuij novy
aktivni zZivot v provozu, a tak rozsifil fady provoznich
stojednatficitek. Za jedenact mésicti ujetych 3562 km neni nijak

Spatny vykon. Pfipomenime si pfi této pfileZitosti struéné jeho |

historii: vyroben byl na zékladé vynosu MD &.25 ze dne 20.6.1953
ve vagénce Tatra np. Studénka - Butovice s vyrobnim &islem
54347. Technicko-policejni zkouska byla vykonana 31.12.1954 na
trati Cheb - Karlovy Vary - Cheb diouhé 102 km s dosazenou
maximalni rychlosti 77 km/h. Téhoz dne vuz CSD také
prozatimneé prevzaly. 21111955 byla provedena kolaudacni
prohlidka vozidla v dilnach Sumperk, opraveny zavady a viiz mohl

predevsim u velkych lokomotiv, jejichz akéni radius umoziuje
celositové nasazeni.

-DB v soucasné dobé& provadéji intenzivni testovaci program
novych vysokorychlostnich jednotek s nakldpéci skfini fady iCT.
Jejich nasazeni v piném komfortu se predpokladé s novym jizdnim
fadem na trati Stuttgard - Zurich. Problémy s vyrobou i finanéni
naro¢nosti naSich vysokorychlostnich jednotek nuti logicky
k zamysleni, zda nebyio jednodussi vysokorychlostni vozidla

' zakoupit v zahranici.

pak byt definitivné prevzat. Byl v nepretrzitém provozu CSD |
predevsim ve sluzebnach Cheb, Karlovy Vary a Plzen. Odstaven |
z provozu byl az v roce 1984 v depu Plzeri a nésledné 15.1984 |
bezuplatné pfeveden zakladni skole v Bezdruzicich. Tady pak na

podstavci v prostoru Zelezni¢ni stanice slouZil jako modelaiska

klubovna. Zajem mladeze postupemn €asu o Zelezniéni modelafstvi |

ochaboval, az nakonec krouzek svoji ¢innost ukonéil. A tak bylo
tfeba rozhodnout, jak dal s motorovym vozem. Zeleznicarské duse,
které se do poslednich okamziku okolo stroje pohybovaly, ho
samoziejmé nechtély nechat postupné chatrat na podstavci, a tak

bylo nakonec rozhodnuto o jeho znovuzprovoznéni. 14. ledna 1993 |

prijel do Bezdruzic néradovy vlak s kolejovym jefabem EDK 300,

aby motorovy viz navratil na koleje CD. Poté byl prepraven do |

plzenského lokomotivniho depa za ucelem opravy. Prace viak pod

tthou udrzby dalsich historickych vozidel postupovaly velice ‘

nepruzné a pomalu.
k prepracovani

Po vzédjemné dohodé proto doslo
najemni smlouvy mezi zakladni

-Provoz tramvaji v Usti nad Labem je nenduratné

| pryc, a tak snimek, ktery poridil v roce 1965 Harald

skolou |

v Bezdruzicich a spolkem. Po pfipominkovém fizeni byla nakonec |

12. &ervna 1995 podepséna. Prace pokracovaly solidnim tempem,
i kdyz reSeni nékterych technickych problému si vyzadalo vice
Casu. Motorovy viiz tak prodélal vlastné generélni opravu vsech
dulezitych cCasti vcetné interiéru i skfiné. Roéné bylo vozidlu
vénovano vice nezZ tisic hodin. 30. ledna 1997 celé usili vyvrcholilo
zkusebni jizdou na trati Plzen - Rokycany - Plzen. Soucasti byla
jizdni i brzdna zkouska vcetné kontroly &innosti jednotlivych
agregétl. Zavada na népravové prevodovce nakonec oddalila
o nékolik mésicti termin definitivniho zprovoznéni vozidla. Po
opravé a uspésné jizdni zkousce 2. kvétna 1997 byl nasledné
vozidlu vystaven Prukaz zpusobilosti. Tim vyvrcholilo nékolikaleté
usili €lent spolku, ale i dalsich zaméstnancut plzefiského depa, ktefi
svou pomoci a cennymi radami prispéli ke zdarnému cili.

Proces sjednocovani Evropy dokumentuje snimek
Pavla Chomjaka porizeny 30. srpna 1998 v Budapesti,
kdyz zachytil spole¢né stroje V43 1110 MAV a 1014 005

Burger(t), urcité
tramvajovych koleji.

potési nejednoho priznivce

Jeste jednou ,Motorové vozy ze Skodovky*

To, ze i pii sebepeclivgjsi pripravé publikace nakonec pii
zavéreéném finiSovani leccos utece, zndme vsichni. V tomto sméru
nebyla usetfena ani nedavno vysla publikace ,Motorové vozy ze
Skodovky*.

Hned na str. 19 za druhym odstavcem ,utekla“ tabulka

kolaudaci motorovych vozu M 222.0:

TBZ dodén kolaudace

M 222.001 2211932 2311932 85. - 27.9.1933

M 222.002 6.21932 10.21932 13.7. - 20121933

. M 222.003 21121932 26.7. - 10.9.1934

M 222.004 23121932 11.9. - 7.11.1934

I M 222.005 28121932 1110. - 26.11.1934

M 222.006 13.1.1933 146. - 26.10.1934

M 222.007 29121932 9.6.- 281934

M 222.008 31121932 510. - 20.12.1934

OBB. Bézné sem vsak také zajizdéji lokomotivy fady |

350 ZSR.

-Oslavy 150 let Zeleznic na Slovensku byly dostatecné
medialn& prezentovany i zdokumentovany. Pfesto by bylo vhodné
se trochu zamyslet nad filosofii Zelezniéni nostalgie na ZSR.
Technicka uroven zprovoznénych vozidel (i vozul) nepotfebuje
rozsahleJSI komentéf, je bezesporu vysledkem spoluprace
i podpory ze strany ZSR. Zajimavou filosofif j je i tzv. ,,ekonomicky”
pocet provoznich vozidel, ktery sleduje jejich efektivni vyuziti
i postupnou fadovou obmeénitelnost. To je velice rozumné cesta

Na str. 41 v prvnim fadku misto , 1934 mé byt spravné ,1933".

Na str. 103 v tabulce u M 274.011 misto ,3rot“ ma byt spravné
Jprodej* a na str. 105 u lokomotivy 1 MLo2 misto ,zévod D je
spravné ,zavod R".

Jako doplnéni pfinasime prehled vyrobnich éisel:

vyr.c. oznaceni 112 - 119 M 130.153 - 160
1-1 M 120.101 - 111 120 - 125 M 274.009 - 014
14 M 230.101 126 - 166 M 130.161 - 1101
15-16 M 222,001 - 002 167 - 169 M 133.001 - 003
17 M 234.001 170 - 181 M 130.1102 - 1113
18-23 M 222003 - 008 182 - 183 T 333.001 - 002
24 - 48 M 130.101 - 125 184 - 186 M 133.004 - 006
49 M 134.001 826 1MLol
50-70 M 232,001 - 021 920 1MLo2

-97 M 130126 - 152 1002 IMLo3
98 - 102 M 274001 - 005 3914 - 3915 TL 659.001 - 002
103 - 108 ¢1-6 TCDD 6454 - 6455 A¢ 0 001 - 002
109 - 111 M 274006 - 008 6453 Ac 0 003

a prehled vyroby vozovych skfini v tovarné Ringhoffer:

¢islo zakéazky rok oznaceni vyrobni &islo
925 1931 M 222.001 - 002 124608 - 124609
933 1932 M 234.001 124612

941 1932 M 222.003 - 008 125312 - 125317
942 1932 M 130.101 - 125 125318 - 125342
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Vyroba zelezni¢nich vozidel v Kralovopolske strojirne
Jiri Caska

Mezi tovérny, které zasahly do vyroby Zelezni¢nich vozidel, se | chlazeny, fadovy ¢tyfdoby motor s osmi valci daval vykon 160 koni.
zaradila i Prvni Krélovopolska strojirna v Brné Krélové Poli. ZaloZili |

ji 26. 9. 1889 pénové Lollerer a Porges.
Prvni Zelezniéni vozidla zde byla vyrobena jiz v roce 1890, a to 12
nadrzkovych vozu pro soukromou spoleénost BNB (Ceské severni

Oba motorové vozy byly pridéleny do vlastnich udrZovacich dilen

| v Liberci. Prvni byl zrugen v roce 1948 a druhy v roce 1950, kdyz

draha). Jest& téhoZ roku byly objednany a dodény dva nadrzkové |

vozy pro StEG, pét stejnych vozu pro Sudbahn a do konce roku jesté
Ctyfi cisterny opét pro BNB.

Dalsi vyroba nakladnich vozu, pfevéazné cisteren se rozbiha
v roce 1891 pro ruzné zékazniky a pokracuje az do roku 1900. To se
jiz vyrébgji take uhlaky, plosinové vozy i vozy zaviené. Cast
produkce je dodavana pro soukromé dréhy, mezi nejvétsi odbératele
patii KkStB, KFNB a ONWB. Dalsi cisternové vozy jsou uréeny pro
jednotlivé tovarny zabyvajici se zpracovanim ropy, chemickym
prumyslem i pro pivovary. Prvni vozy jsou dodény i do ciziny.

V roce 1899 byl vyroben prvni osobni a nasledné i sluzebni viz
pro KkStB, dalsi jsou vyrabény az do roku 1952, kdy byla vyroba
Zelezni¢nich vozidel ukoncena.

V roce 1903 opustily strojirnu prvni tramvaje pro Brno, dalsi jsou

vyrébéné s prestavkami aZz do roku 1951 pro Ostravu, Brno, Teplice |

i do ciziny.

Desetitisici viz byl vyroben v roce 1917 a jednalo se o fadu ,Jke*
pro KkStB. Na prelomu let 1918-1919 byly dodavky pochazejici z roku
1917 a 1918 pro KkStB rozdéleny mezi nové vzniklé Zelezni¢ni
spravy a ¢ast téchto vozidel dodana i pro CSD. Puvodni rakouské
oznaceni bylo viak na vozidlech ponechéno, jen u vozu dodanych
v roce 1919 se objevuije jiz nové oznaceni podle schematu CSD.

Od roku 1919 naésleduji dodévky osobnich, sluzebnich
i nakladnich vozu prevaziné pro CSD (fada Ce a Ci, sluzebni D, Ds,
Dsd, nakladni Kez, Ggz, R, Zl, Jke, Vtd..). Vyroba pokracuje prakticky
az do roku 1939. V roce 1933 jsou poprvé vyrobeny pfivésné vozy
fady CDIm. Céast produkce je urCena pro soukromé firmy, ve
vyrobnim programu je i nékolik tramvajovych vozu pro Brno a
Ostravu. V tomto obdobi bylo vyrobeno i nékolik speciélnich vozu
(zachranné, jefabové, kropici, cejchovni).

V obdobi let 1939-1945 se vyroba Zelezni¢nich vozidel
nezastavila. Jsou dodany pfivésné vozy pro CMD i SZ, ale prevazna
Cast vyroby se orientuje pro DRG. Jsou dodévény jak vozové celky
(podvozky, ramy, vozové skiing), tak i kompletni vozidla. Néekolik
cisternovych vozl je doddno i pro soukromé firmy, prevainé
rafineriim. Pro CMD jsou to osobni vozy fady Ce, Slovenské
Zeleznice objednaly vozy fady Zt, Vut, ale i vozy osobni. Pokracuji
dodavky tramvaji. Cast produkce sméfuje i do zahranici. Vyrobni
¢islo 20 000 obdrzel viiz vyrobeny v roce 1944 pro SZ iady Vut 49-
581. V roce 1943 zacinaji dodavky tendru fady K4T 30 a K4T 32 pro
Skodovy zévody k lokomotivam fady 50 a 52.

Po Il svétové vélce se vyroba vozidel orientuje zpocatku na
nadrzkové vozy prevainé pro soukromé odbératele, ale jiZz v roce
1946 ucinilo Ministerstvo dopravy Praha objednavku na 2600 vozu
fady Vsr a Ministerstvo dopravy Bratislava objednalo 200 vozu téze
fady. V nasledujicim roce objednalo Ministerstvo Zeleznic Praha
dalsich 2000 vozu této fady. Poverenictvo dopravy a verejnych prac
Bratislava objednava cisternové vozy pro soukromé podniky na
Slovensku. V tomto obdobi jsou dodavany i sluzebni vozy fady Dsd,

jejich vykony prevzaly nové vozy fady M 1311

V roce 1930 vyrobila strojirna prvni dva ¢tyfnapravové motorove
vozy, které byly v provozu oznaceny M 221101 a M 221102 a
pridéleny do udrZovacich dilen v Nymburce. Byly to velké a robustni
motorové vozy se dvéma benzinovymi motory, uloZenymi po
jednom v kazdém podvozku. Ctyfdoby, fadovy Sestivalec mél pii
1 500 otackach vykon 90 koni, elektricky pfenos vykonu byl
soustavy BBC. Oba byly pfedany v dubnu 1930 do RSD Hradec
Krélové a provozovany stiidavé na trati Némecky (dnes Havlickiiv)
Brod - Humpolec a v okoli Mezimésti. Jelikoz byly dost poruchové,
pro provoz na hlavnich tratich mély maly vykon a na mistni traté
byly naopak velké a zbyte¢né& robustni, vyrobce pozadoval jejich
dislokaci pobliz Brna. Prvni byl zrusen jiz v roce 1944 a druhy pfedan
Zelezni¢nimu stavitelstvi v roce 1947 prestavény na obytny viz.

V prosinci 1931 dodala Krélovopolska dalsi dva vozy M 221301 a
M 221302. RSD Hradec Krélové je provozovalo postupné na
prilehlych tratich v Trutnové, Mezimésti a Pardubicich. Pfi jejich

| stavbé bylo pouzito shodnych prvku jako u predeslych motorovych

nadrzkové vozy fady R prevazné pro soukromé firmy a pokracuji |

i dodavky tramvaji. Na pocéatku padeséatych let je vyrobeno pres 300

vozu fady Pao pro CSD a nasledné vyrobou hlubinového vozu pro

CKD Stalingrad v roce 1952 vyroba Zeleznicnich vozidel konéi.

Vyroba motorovych vozu v Kralovopolské strojirné zacina
v roce 1928, kdy objednalo nakladatelstvi Lidovych novin v Brné
motorovy vz, v provozu oznac¢eny jako M 140.201 a predan uzivateli
1. 10. 1928. Vybaven byl ¢tyfdobym, c¢tyfvalcovym benzinovym
motorem s vodnim chlazenim o vykonu 40 koni pfi 1 000 otackach
za minutu. Byl vyuZivan k rozvozu novin v okoli Brna, v roce 1945
pak byl odprodan na vle¢ku Fatra Odry, kde jesté n&jaky ¢éas slouzil
V provozu.

Dalsi dva motorové vozy objednaly pro své traté Frydlantské
okresni drahy a v provozu nesly ozna¢eni M 120501 a 502. Dodany
byly v ¢€ervnu 1934. Pozadavek na nizky népravovy tlak vyfesil
vyrobce netradi¢nim usporadanim pojezdu 2 A. Naftovy, vodou

vozu (skiin, pojezd), avsak jako hnaci agregét byl pouZit osmivélcovy
naftovy motor vlastni konstrukce, ktery pii 1 350 otackach za
minutu déaval vykon 120 koni. 1 kdyZ provozni zkusenosti nebyly
nijak oslnivé, presto se tato fada zapsala do historie motorizace a
vyroby motorovych vozu u nas. Byly to nase prvni motorové vozy,
kde byl jako zdroj vykonu poprvé pouzit naftovy motor. UdrZzovaci
dilny byly rovn& Nymburk. Oba byly v roce 1945 zrudeny a
prestavény na pfipojné vozy.

Dalsi fadou motorovych vozli jsou v provozu oznacené
M 251.201 a M 251.202. Dodéany byly na Silvestra roku 1932. [ zde
zustal vyrobce vérny vozidlim se dvéma spalovacimi motory, aviak
volil zcela novy naftovy motor vlastni konstrukce, ktery mél pri
1 300 otéackach vykon 160 koni. Poprvé zde bylo pouZito motoru
s vélci usporadani V, elektricky prenos vykonu byl s regulaci BBC.
V kazdém podvozku o rozvoru 3 600 mm byl uloZen naftovy motor
s generéatorem a na napravé hnaciho dvojkoli tlapové zavésen trakéni
motor. Predany byly do RSD Praha a b&hem svého provozu u CSD
prosly vytopnami Praha Vr3ovice-Nusle, Praha Masarykovo, Cheb,
Bohumin, Nymburk, Ceské Budgjovice, Ostrava a Most. UdrZzovaci
dilny byly v Nymburce. Oba byly zruseny v roce 1949 a prestavény
na pripojné vozy.

Tyto tii fady motorovych vozu poslouZily vyrobci svymi
provoznimi i konstrukénimi zkusenostmi pfi stavbé desetikusové
série motorovych vozu z fady "Modrych 3ipu", oznacené fadou
M 273.0. V letech 1934-1938 byly kazdy rok dodény vzdy dva vozy,
které byly postupné piedavéany do provozu. Prvni dva odpovidaly
jesté radé M 251.2, ale dalsi byly jiz vybaveny vykonné&jsim naftovym
motorem, ktery pii 1 300 otackach daval vykon 200 koni. Jednalo
se o naftovy osmivélec s vélci do V, elektricky prenos vykonu
soustavy BBC. Tradi¢ni zustalo i uspofadani hnaciho agregétu
v kazdém podvozku. UdrZovaci dilny byly jako u predchozich
v Nymburce. Prvni dva vozy byly pfedédny na pocatku roku 1934 do
topirny Praha Masarykovo, dalsi dva pak v kvétnu 1935 do
Olomouce. Dodavka dvou z kvétna 1936 sméfovala rovnéZz do
Olomouce, sedmicka a osmicka byla v dubnu 1937 dodéna do Prahy
Masarykovo a posledni sly do Jihlavy.

Soucasné s témito motorovymi vozy byly k CSD dodéany
i barevné shodné pfipojné vozy fady Calm, které dodala prazska
tovarna Ringhoffer na Smichové. Béhem provozu dochézelo
k prfesunim mezi jednotlivymi topirnami. Krdtkou dobu byly
v Ceskych Budgjovicich, Bohuming&, Plzni a Chebu. Na pocatku
padesatych let jsou z provozu stahovény, kdyz jejich vykony
piebiraji nové motorové vozy fady M 262.0. Prvni dva vozy byly
prestavény na vozy méfici, dalsi rekonstruovany na vozy pripojné, a
tak se jesté néjaky ¢as udrzely v provozu.

(pokrac¢ovani priite)
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