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Moldavska trat
na prahu noveého tisicileti

Zelezni¢ni trat z Mostu pres Dubi do Moldavy
v Krusnych horach se nesmazatelné zapsala do povédomi
Siroké verejnosti i zeleznicnich fanousku. Stejné Jako
u ostatnich za_]lmauych trati Ceskych drah se také na jejim
technicikém stavu projevuji souc¢asné problémy republiky a
potazmo i severo¢eského kraje, coz dokazuje tésné sepéti
této horské traté s okolim. Dovolte nam proto, abychom
Vés v dnesnim ¢isle Lokalky sezndamili se strué¢nou historii,
ale hlavné se soucasnym stavem moldauvské traté.

Na uvod pripomenme, Ze trat' z Mostu do Moldavy postavila
v minulém stoleti jako pokracovéani Zeleznice z Prahy do uhelné
panve v severnich Cechach spolecnost Prazsko-duchcovskeé dréhy.
Stavba byla rozdélena do tfi €asti. Prvni vedla z Mostu do Oseka a
byla zprovoznéna 18. prosince 1876, navazujici éast z Oseka do
Hrobu (tehdy byla stanice nazyvéna Hroby) byla pfeddna do
provozu za necelych Sest mésicu poté 15. kvétna 1877. Posledni
usek z Hrobu pres tvrat v Dubi do Moldavy v Krusnych horéch
s napojenim do Saska byla dokonéena az po dlouhych sedmi
letech v zavéru roku 1884. Prvnim vlakem, ktery projel celou
dokoncenou trati, byl 6. prosince 1884 nakladni vlak s uhlim do
odbytist pravé v sousednim Sasku. Pravidelna osobni doprava pres
pohraniéni Zelezni¢ni prechod v Moldavé v Krusnych horach byla
zahéjena az 18. kvetna 1885. Na stavbe tratx se podllelo vedle

i mistni obyvatelstvo Nédherné prihradové mosty s obdlvuhodne
vysokymi kamennymi pilifi vyprojektoval uznavany stavitel mnoha
naéic!'x. Zelezqic in'Z_enyr J.ar? Bydio_vsky. S‘tavba‘ lrtilio vljsekuutr?té Tak v zimé roku 1960 supély na novoméstském mosté
podnltlla’ také da]sn rozvoj lazenst\{lvv Dubi, kde Jedgn z zelt.eznlc'nlch v éele vlaku lokomotivy fady 414.0 a 524.2. Foto: Macho.
stavebnich podnikatel(, Ing. Tomas Nowak, postavil Tereziny lazné.
Ve straznim domku mezi Osekem a Hrobem se v roce 1885 | uzavieny 7. kvétna 1945. Poskozeny most byl opraven v fijnu 1946
narodila pozdéjsi manzelka prezidenta Benese a na moldavském | a vlaky tak mohly jezdit z Dubi az do Moldavy. Jesté necelé tfi
nadraZzi pusobil na sklonku tricatych let pozdgjsi spisovatel Adolf | roky poté existovala moznost obnovent pohrani¢niho Zelezniéniho
Branald, kterého jsme méli nedavno moznost vidét v televizi pfi | prechodu. V roce 1949 doslo na némecké strané k vytrhéani koleji
vyhlasovani cen ,Nejlepsi veselohra stoleti“. | mezi Moldavou a nadrazim Hermsdorf-Rehefeld. V obdobi let 1952-
Trat slouZila nejen pfepravé uhli ze severoceské uhelné panve, | 1962 byla trat do Moldavy jesté naposledy vyznamnéji vyuZita
ale i dalsich produktu, jako napf. dreva, chemikélii v kotlovych | v nakladni dopravé, kdyz se po ni prepravoval stavebni materiél pro
vozech nebo kusovych zasilek. Pro moldavskou trat navrhl Ing. = stavbu Flajské prehrady na pitnou vodu. Od Sedesétych let zfetelné
Golsdorf lokomotivy fady 180 KkStB, které tady vydrzely az do = narustd podil rekreacni dopravy, kterd se z duvodu horského
konce Sedesatych let. Mezi Prahou a Moldavou existovalo do | terénu a rozmaru krusnohorské piirody neda uspokojivé kapacitné
konce druhé svétové vélky také piimé spojeni z Prahy pres Slany, = a ekologicky zvlddnout j jinym zpusobem nez pravé po Zeleznici.
Louny a Most. Nebyt druhé svétové valky, mohl na moldavské trati | Vétsinu zajemcli o déni a pomoc moldavské trati sdruzuje Klub
pokracovat pomérné utéseny provoz. Tésné pred jejim koncem se = pratel krusnohorské zeleznice (KPKZ), ktery zalozil na pocatku
po télese trati mezi Novym Méstem a Dubim prehnaly jednotky = roku 1996 Michal Svec z Dubi. Béhem prvni poloviny roku 1996
Rudé armédy s tanky, které spéchaly na pomoc bojujici Praze. doslo k naboru zdjemcl a k zaregistrovani klubu ministerstvem
Sovétské tanky nezastavil v cesté ani Némci strzeny viadukt mezi =~ vnitra CR, pfipravny vybor vykonal vsechny potfebné ukoly
Mikulovem a Novym Méstem, ktery jednoduse objely okolnim = dulezité pro fungovani klubu. Na valné hromadé v zaii 1996 byl
terénem. V této dobé také doslo k nejzavaingjsimu zésahu do = zvolen vybor klubu, ktery fid jeho &nnost. Valné hromady jsou
moldavské trati, kdy v dusledku rozhodnuti vitéznych mocnosti | kondny v pravidelnych terminech na moldavském nadrazi. KPKZ
0 povdle¢ném rozdéleni sfér vlivu nebyl obnoven Zelezni¢ni | mé v soucasnosti dva druhy clenstvi. Vedle pomoci moldavské
pohraniéni pfechod ve stanici Moldava v Krusnych horach, | trati KPKZ spolupracuje s Ceskymi drahami (napf. DKV Louny,
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PJ Most a zst. Most) a s ostatnimi podobné zamérenymi kluby
nebo spolky. V roce 1997 spolupracoval napf. s Teplickym
spolkem pro zachranu historickych kolejovych vozidel pri oslavach

na Moldavé". Podobnou chce KPKZ
i v budoucnu.

Cernym rokem byl pro trat zcela jednoznacné rok 1996.

spolupréci rozvijet

odpovédné organy o zajisténi dalsiho fungovani trati. Bé&hem
petiéni akce poréddané Klubem pratel krusnohorské Zeleznice

| podepsalo listiny pfes &tyri tisice jednotlivetn S obsahem petice
100. vyrodi trati Retenice - Lovosice, v roce 1998 se spolkem |
Krusnohorsky expres - vytopna Most pfi pofadani akce "Den déti |

Predchozi obdobi, béhem kterého SDC na trati neprovadéla nutné |

udrzovaci a opravné préce, vyvrcholilo kritickou situaci v usecich

Lom u Mostu zastédvka-Hrob a Dubi-Moldava. Od 1. bfezna 1996 |

doslo ke snizeni napravového tlaku ze 16 na 14 tun, &mz mél byt

znemoznén silny rekreacni provoz a tim i provoz na moldavské |

trati prohlasen za neefektivni. Podle predstav vedeni Ceskych drah |

se také mélo neprovadénim udrzby a oprav usetfit, avsak opak byl
pravdou. Odstranéni nasledku této zcestné filosofie si tehdy

vyzadovalo podle SDC ¢astku 34,8 milionu K¢, ktera vsak byla |

zamitnuta. Tehdejsi vrchni feditel Ing. Pravecek proto vydal
rozhodnuti, podle néhoz byla Zivotnost traté prodlouzena o jeden
rok, tj. do kvétna 1997, coz si vyzéadalo ¢astku 7,5 milionu Ké
z ucelové vazané dotace. Prace na prodlouzeni Zivotnosti byly
provéadeény v usecich s nejkriti¢t&jsim stavem, zpravidla se jednalo
o vymeénu kazdého tfettho az c¢tvrtého drevéného prazce.
31. 7. 1997 byly prace z duvodu zruseni finanéni dotace zastaveny.

Zajem o moldavskou tral poturzuje i souprava ,Détského
draku” slozena ze sedmi voztL

Ve stfedu 28. srpna 1996 projel po moldavské trati méfici viz,
ktery pod zatizenim kontroluje podle planu CD vsechny traté
v pravidelnych lhutach. Vysledkem jizdy méficiho vozu bylo zjisténi
21 hrubych zavad, a tak byl jesté téhoz dne ve 14.45 hod. sekci
provozni kontroly Divize dopravni cesty v Praze s okamzitou

byli v dubnu 1997 seznémeni vedle zastupcu Parlamentu Ceské
republiky také ministr dopravy CR, generalni feditel CD a senatofi
z okresu Teplice a Most. Klub pratel krusnohorské zeleznice se
spolu s verejnosti domniva, Ze takto jednozna¢né vyjadreny zajem
napomuze Usili o zachranu této pozoruhodné a unikétni trati. Pro
uplnost je také nutné pfipomenout, Ze zédjem prilehlych obci dvou
okresti na zachovani Zelezni¢niho provozu byl jasné deklarovan
v prohlaseni, které obce vydaly béhem svého jednani na Méstském
drfadé Dubi v dubnu 1996. Podle jejich nézoru i nazoru verejnosti,
ktera pripad moldavské traté stale sleduje, na tom nejsou v oblasti
Zivotniho prostiedi teplicky ani mostecky okres tak dobfe, aby se
mohly bez dobre funguijici moldavské traté obejit !

Kromé toho se Klub prétel krusnohorské Zeleznice Most-Dubi-
Moldava v Krusnych horédch stéle snazi pomoci sdélovacich
prostredkll zlepSovat informovanost vefejnosti o této ojedinélé
severoCeské Zeleznicni trati. V rdmci této aktivity doslo i ke zfizeni
informacéni stranky v pocitacové siti Internet. Zajemci o informace
k této populéarni horské dréze najdou kromé rady historickych a
soucasnych fotografii také doprovodny text v ¢eském, némeckém
a anglickém jazyce. KPKZ ma v umyslu informace i fotografie
o této trati stéle dopliovat. Také dalsi akce maji za cil pomoci
moldavské trati. Pravidelné konané pochody na jeji podporu spolu

. s nasazenim posilovanych souprav pfitahuji vedle ucastniku z fad

obyvatelstva okolnich mést a obci i turisty a Zelezni¢ni nadsence
z celé Ceske republiky. V letech 1997 a 1998 probéhlo na zékladé
dohody Severoceského sdruzeni mést a obci s Ceskymi drahami a
za sponzorské pomoci fady firem mnoZstvi brigad KPKZ na trati.
Béhem nich byl profezén tratovy usek Dubi-Moldava. Vedle nejvice
zarostlych mist bréanicich strojvedoucim v potfebném vyhledu byly
od néletovych dfevin vyfezény i viechny stavebni prvky na trati,
jako jsou zérubni zdi tunelu, pilife mostu a zarubni zdi. V neposledni
fadé doslo i k vyfezéni vyhledovych mist na pfejezdech nebo
u vyhledovych mist, coz ocenuji i cestujici. V roce 1998 pomohlo
moldavské trati i sdruzeni Zubrnickd museélni Zeleznice, které
zaptjéilo KPKZ motorovou pilu potfebnou k vyfezéni silnych
naletovych drevin. Dne 15. ¢ervence 1998 doslo na zékladé navrhu
KPKZ k prohlaseni tseku Louka u Litvinova-Moldava v Krusnych

' hordch ministerstvem kultury Ceské republiky za kulturni

platnosti prerusen Zelezni¢ni provoz a misto vlaku zacaly jezdit |
nahradni autobusy. V této situaci probéhlo 11. z&ff 1996 na GR CD

jednani mezi zastupci Ceskych drah, Okresnich ufadi v Mosté a
Teplicich a Severoceského sdruzeni mést a obci o zprovoznéni
traté a pokracovéni Zelezni¢niho provozu na trati Most-Dubi-
Moldava. Na tomto jednani byla predstaviteli CD vyéislena ¢astka
3,3 miliénu K& potfebna k technickému zabezpeceni traté pro
obnoveni provozu jesté pred prichodem zimniho obdobi. Zastupci
obci a obou okresnich uradu se proto sesli 13. zafi 1996 na jednani
v Hrobu, kde vsichni zacastnéni vyjadili vuli zabezpecit potfebné
finanéni prostfedky a ty poskytnout CD za pevné stanovenych
podminek umozniujicich kontrolu jejich pouziti. Dne 17. zafi 1996
prevzal garanci na ziskéani potiebnych finanénich prostredkti PhDr.
Vlastimil Dolezal, predseda Severoceského sdruzeni mést a obci a
starosta mésta Litvinov, ktery o tom podal zpravu Ing. Fajmonovi,
vrchnimu fediteli Divize dopravni cesty v Praze. Ceské drahy vyse
uvedenou garanci akceptovaly 25. zafi 1996, kdyz jiz 11. zafi 1996
byl dén SDC v Mosté souhlas k zahajeni opravnych praci majicich
za cil prodlouzeni provozu na trati do 31. kvétna 1997. V z&fi 1996
prob&hl b&éhem néhradni autobusové dopravy prvni roéntk na
podporu zachovéni Zelezniéniho provozu na moldavské trati, kde
méli obcané moznost podepsat petiéni listiny, zadajici viechny

pamatku. Pritom tfi pfihradové viadukty byly pamatkové chranény
jiz predtim. Moldavské trati napomaha svym prispénim i Dopravni
podnik Teplice sr.0, ktery zaved v pracovni dny vybrané spoje do
Stielné a o sobotéch, nedélich a svétcich k dubskému nadrazi,
odkud se dé vyuzivat vlakovych spoji.

Také Ceské dréhy opravily nékteréd potfebna mista, v roce 1997
byl opraven kfizanovsky viadukt mezi Osekem a Hrobem, ktery byl
v havarijnim stavu, v roce 1998 doslo na opravu novoméstského
viaduktu a mensiho viaduktu pfed Zst. Hrob. Postupnymi kroky se
tak na fadé mist zlepsil technicky stav koleji. Z hlediska
hospodarnosti a vyuziti vynalozenych prostfedku je proto zapotiebi
v téchto opravach nadédle pokracovat a umnoznit tak provoz této
dulezité traté i v dalsim tisicileti ! 1

Pro budouci obdobi pripravuje nékteré akce i KPKZ. Vedle
oslav 115. vyroéi dokonéeni useku Hrob-Moldava v roce 1999
budou pokracovat brigédy (profezavky Zst. Dubi), préace na
projektech, publikaci a videokazeté. Zavérem tohoto ¢lanku
chceme proto vyzvat vsechny zajemce, které cinnost KPKZ
oslovila, aby se prihlasili na kontaktni adrese (Michal Svec,
Pohraniéni straze 476/33, 417 01 Dubi 1). R&di mezi sebou uvitéme
vsechny, ktefi to s moldavskou trati mysli vazné. O ¢innosti Klubu
pratel krusnohorské Zeleznice si bude mozné udélat dobrou
predstavu jiz napt. ve dnech 25. - 27. prosince 1998, kdy bude pri
prilezitosti "Vanocnich jizd 98" v cekarné moldavského nadrazi
usporadana vystava "Moldavska trat o¢ima dneska". Vedle panelu
s dokumenty o soucasnosti trati budou k dispozici i Zelezniéni
pohlednice a prilezitostna razitka s ndméty moldavské horské trati,
25. prosince navic zazpivd o moldavské trati hudebni skupina
"Kompromis" z Dubi !

Véfime proto, Ze Vas pozvanka na "Vanocni jizdy 98"
s nostalgickou soupravou oslovi a prijedete se podivat |

Bohumil Sadek
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