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Mill zeleznicni pfatele,

po neobvykle dlouhem odmlceni se opet
schazime nad strankami Lokalky. Tim mozna
pfinasime zklamani tern, ktefi meli ,,radost" z toho, ze
je o jednu drbnu v ranku zeleznicafskem rnene, ale na
druhou stranu jiste potesi'me vsechny, ktefi se
shaneli, kdy opet vyjdeme. Mnozstvi starosti
i problemu, o kterych se vice dozvite na 3. strane, a
s tim spojena casova tisen byly hlavni pficinou
Vaseho dlouheho cekanf na dalsi vydanf. Sviij podil
majf samozfejme i ,,lenosi" spolupracovm'ci, ktefi
statecne absentuji pfi obsahove tvorbe.

Vefim, ze se nam opet alespon castecne podafi
navrat k urcite, byt' nepravidelne periodicite vydavanf.
Nebudeme slibovat kolik cisel v torn ci kterem roce
vyjde, bude zalezet na obsahovem naplnenf ci
potfebe Vaseho osloveni konkretnimi informacemi.

Ing. Jifi Suoboda

Pf ipravujeme pro Vas:
Publikaci ,,Osobni vozy Bu§tehradsk6 drahy" z pera

pana Vladimira Zusky, vyjde v kvetnu 2001;
Publikaci ,,130 let Duchcovsko-podmokelske drahy",

vyjde v zaff 2001;
Oslavy ,,100 let trati Zadni TFebart - Lochovice" na

sobotu 1. zari 2001;
Jizdu parnfho vlaku ,,Oran2ovy expres" na trati Praha

- Dobf is dne 23.9.2001. :

Sue. deuadesalmy st pan Vladimir Zuska piu^d
nap/no. Nejen u okruhu pfibuznych a pfatel prozioal
spolecne chvde, ale nenechal si ujtt anijizdu za pakami
stojednatficitky, aby osem ukazal sou/ neutichajici ziuotni
elan i znalost zeleznice, ktera se stala jeho celoziuotni
laskou* A ze uspel na uybornou, o torn nikdo nemohl ani
na chuili zapochybouat.

10. unora se opet po roce objeoil na bochouske lokalce
motorovy uuz M 131.1386. Zolastni jizda konana pfi
pfilezitosti 90. narozenin pana Vladimira Zusky pfilakala
mnoho zajemcu svoujedinecnosti i moznosti projet tutojiz
nekolik let osobnimi ulaky opustenou trat Krasne pocasi
zurocili pfedeusim fotografooe pfi idealne zoolenych
fotozastavkach

Hamernik expres 2OO l
poseste a irochu jinak

V sobotu 19. kvetna vyjedou jiz po sesty rok zvlastni vlaky
pri pfilezitosti konani Hamernickeho dne v Dobrive. V priibehu
let pfedevsfm z financnich diivodu vystffdal parni lokomotivu
v cele vlakii historicky motoracek, loni provoz zpestfila take
mostecka ,,karkulka" T 444.0101. Samozfejmou soucasti se
stal i historicky autobus Skoda RTO zabezpecujici kyvadlovou
dopravu mezi stanici Mirosov a Dobfivem.

Ani letos tomu nebude v tomto smeru jinak, avsak pfece
Jen pfineseme urcitou novinku - navstevnfky Hamernickeho
dne budeme vozit zadarmo! Chceme timto krokem nabidnout
navstevnikum alternativni zpusob dopravy s cilem omezit
individualni automobilovou dopravu v miste konani akce. Kdo
se jiz zucastnil, vi dobfe, Jake neprijemnosti pfedevsim pesim
mnozstvi automobilii v obci pfinasi. Verim, ze pro tento cin
najdeme pochopeni i pomoc pfedevsim ve statnf sprave. Kdyz
dokazi mirosovsti pfi konani pouti vytlacit auta ze stfedu
mesta, proc by to nemohlo jit v jen par kilometru vzdalene
obci.



Ve zkratce
aneb ma!6 oh!6dnuti za spolkovym rokem 2OOO

Poslednf rok minuleho tisfcileti byl pro nas spolek
v konecnem diisledku az pnlis narocny a dramaticky.

Prvni pulrok se vyvfjel celkem solidne v ramci schvaleneho
planu. Naplanovane jizdy spolehliva stojednatficitka zvladala
bez ztraty kyticky, nad ramec planu najezdila dalsi stovky
kilometru pfi Detskem dni v Braniku ci oslavach 400 let mesta
Lovosic. Situace nasvedcovala tomu, ze po delsi stagnaci
zbydou opet sily i na dalsi vozidla ci vydavatelskou cinnost.

Jizdy ,,Hamernik expresu" patfi u nasem regionu jiz
k tradicnim Pfi lonskem patem rocniku jsme pfedstauili
nausteunikum nektera nova vozidla. Popwe se touto trati
projela mostecka karkulka T 444.0101, teplicky motoracek
M 131.1405 se do Mirosova podival po dlouhych temef sedmi
letech a take autobus Skoda RTO Lux byl zjine staje.

Ale radost byla pfedcasna. 30. cervenec, poslednf den
tradicniho letnfho putovani pfinesl obrat v celkem pfiznivem
vyvoji. Poskozeni motoroveho vozu pfi nehodove udalosti na
pfejezdu u Stfelne pfineslo spoustu prace pfi jeho oprave
i administrativy. Utechou muze byt snad jen skutecnost, ze toto
stretnuti, pine z viny fidice, se obeslo jen s lehkym zraneni'm
posadky zcela zdernolovaneho automobilu.

Takouou siiu ma staficky motoracek, i kdyz ozhledem
k trafouym pomerum jen zazrakem zustal na kolejich.
Neukaznenost fidice melajen kousek k obe.te.rn na ziuotech.

Jen par dnu po teto nehode jsme meli naplanovany
petidenni vylet pro cyklisty. Jeho realizaci operativne, doslova
ze dne na den zachranili kolegove z Plzenske drahy spolu
s DKVPlzen, nektere dalsi akce vsak musely byt odfeknuty.
Diky pomoci teplickeho spolku, ktery nam ochotne zapiijcil
zaloznf hnaci napravu, jsme se mohli opet prezentovat jiz pfi
pfilezitosti Dne zeleznice v Liberci.

Den zeleznice 2000 v Liberci byl spojen s prezentaci
integrouaneho doprauniho systemu. Za ucasti Ceskych drah a
libereckeho Doprauniho podniku se podafilo uspofadat
neobycejne iispesnou akci, kdy si navstevnici za jednotnou
jizdenku mohli zoolit zpiisob cesty mezi Libercem a Jabloncem
nad /Vi'sou podle suych pfedstav. Aktery krome prauidelnych
vlakouych a tramuajouych spojii byla take historicka vozidla:
motorouy uiiz M 131.1386, uzkorozchodna tramuaj
Brown&Boveri i nekolik autobusu.

Snimek pfiblizuje ojedinelou situaci, kdy osobni vlak pfi
sve ceste od uozouny DP projizdi podel zabauniho centra
Babylon.

Opet jsme tedy vyjeli na koleje, ti'm vsak nase starosti zdaleka
neskoncily. Zajistit vyrobu ozubenych kol do poskozene napravove
pfevodovky je ukolem doslova nadlidskym. Bud' je limitujicim
faktorem priimer kol nebo, a to casteji, typ ozubenf Klinkenberg.
Ani finalni lokalnf oprava skfl'ne (pokud vyzadujeme kvalitnf praci)
nebude jednoduchou ani levnou zalezitostf. Proto s vdekem
uvi'tame kazdy tip na mozneho dodavatele opravnych praci.

S Lokalkou po vlasti ceske
I pro letosni rok jsme pro Vas jako v minulych letech

pfipravili radu zaji'mavych jizd za poznani'm i zabavou:

19.5. Hamernik expres - 6. rocnfk tradicnich jizd pri
pfflezitosti konani Hamernickeho dne v Dobfive, spolu
s historickym autobusem

Turisticko-poznavaci vylety:
7.- 8.4. (Plzen) - Horni Cerekev - Hodonln

4.5. Karlovy Vary - Marianske Lazne
5.- 6.5. Karlovy Vary - Zlonice - Praha - Rokycany

8.5. Rokycany - Domazlice - Pobezovice - Plzen
27.5. Plzen - Hluboka nad Vltavou
3.6. Plzen - Krivoklat - Luzna u Rakovnika

19.+ 20.6. Rokycany - Svihov
23.6. Plzen - Mofina - Karlstejn
14.7. Na oslavy 100 let trati Pnovany - Bezdruzice

21- 29.7. Plzen - Jaromef - Teplice n.M. - Nachod - Plzen
7.-13.8. Plzen - Pelhfimov - Tfebic - Breclav - Tele - Plzen

1.9. Na oslavy 100 let trati Zadni Tfeban - Lochovice
15.-16.9. Na oslavy 130 let trati Rosice n.L - Havlickiiv Brod

22.9. Den zeleznice v Liberci
Zll. Den bez aut v okoli Plzne
8.1Z Tradicni mikulasska jfeda mirosovskou lokalkou

s nadflkou

A proto:
Zanechte domo sue automobily a pojed'te s ndmi!

Blizsi informace tez: http://www.hyperlink.cz/lokalka



Historic Tfebovickeho tunelu
Pavel Reiser

dokonceni z minuleho cisla
Zmenam pomeru po roce 1918 se musela pfizpusobit

i zeleznice, a tak se postupne zdvoukolejnovaly hlavnf tahy a
to hlavne ve smeru zapad - vychod. Opet bylo vypracovano
mnozstvi projektii, jak odstranit provozne nevyhodny
jednokolejny a sklonove narocny usek u Tfebovic. Krome
zcela noveho trasovani byla brana v potaz i puvodni trasa.
V uvahu pfipadaly mj. tyto varianty: 1) vest obe koleje po
puvodni opustene trase a misto tunelu vybudovat hluboky
zafez s mohutnymi opernymi zdmi; 2) misto zarezu znovu
vybudovat dvoukolejny tunel; 3) rozvinout trat' z rudolticke
strany do delky a snizit tak stoupani; 4) rozdelit koleje tak, ze
by se pro smer Tfebovice - Rudoltice pouzilo dosavadni trasy
a pro smer opacny by se rekonstruoval puvodni tunel na
jednokolejny. Z techto variant byla sledovana jen posledni,
ktera umoznovala mimo jine dodrzeni trat'ove rychlosti
90 km/h. V zafi 1929 bylo zapocato se sondovanim tunelu za
ucelem zjisteni jeho stavu. Ten byl pomerne vazne poskozen.
Tunelova roura byla zachovana na 215 metrech, castecne
poruchy vykazovalo 100 m, horni klenbu melo propadlych asi
100 m, celkove poskozeni 58 m a uplne znicene konce tunelu
o delce 34 m. Vzhledem k tomu, ze pouziti tunelu by bylo
vyhodou pro vlaky jedouci od Rudoltic (stoupani pouze 6,6
promile oproti 9,5 promile na spadu do Rudoltic po prvni
koleji), pokracovalo se v sondovacich pracech a na pocatku
roku 1931 byla vyhlasena verejna soutez na vystavbu
jednokolejneho tunelu. Souteze se zucastnilo 15 inzenyrskych
firem, z nichz vice jak polovina mela za sebou bohatou
tunelafskou zkusenost. Nabidky se pohybovaly v rozmezi 6 -
15 milionu korun, coz vyjadruje rozdilny nahled firem na
eventuelni problemy pri stavbe. Stavbu nakonec zadali firme
Ing. Vojacek v Moravske Ostrave, ktera provadela i sondovaci
prace a byla tak nejlepe seznamena se stavem tunelu.

Priifez tunelem v roce 1846 Vystauba noue tuneloue roury

Firma zapocala s praci v cervnu 1931. Stavba spocivala
v podstate v torn, ze se ve stare tunelove roufe odstranil zaval
do svetlosti 7,05 - 7,35 m puvodni roury a vyzdila se nova
roura o svetlosti 5,50 - 5,70 m, dale byly upraveny zafezy na
obou stranach tunelu a byl upraven odtok vody. Na vazneji
poskozenych mistech muselo byt sanovano i puvodni zdivo
pomoci rovnaniny z kameniva a betonu, mene poskozena
mista vyztuzili zelezobetonem s ocelovymi nytovanymi nosici.
Stolu razili hydraulicky tlacenou dfevenou mffzi a rozbfedly jil
za ni stavbari rucne odebirali. Na nejobtlznejsich mistech byl
denni postup i jen 5 mm. Na stavbe tehdy denne pracovalo
okolo 500 delniku. Celkova delka rekonstruovaneho tunelu je
512,53 m a stavba byla dokoncena v cervenci 1932. Elektrizace
stejnosmernou proudovou soustavou 3 kV v roce 1959 byla
posledni zavaznou udalosti v historii teto vyznacne stavby.

Miizeme jen ocekavat, ze tento zajimavy tunel poslouzi
v budoucnu i vysokorychlostnimu koridoru.

llustrace autor. Pouzita literatura:
Pamatnik 12. sjezdu SIA, Olomouc 1932
Mojmir Krejcifik - Po stopach nasich zeleznic

Vybrano ze starych archivu

,,Dne 23. unora 1962 doslo na trail Trsnice - Luby u Chebu
mezi zaslaukami Velky Luh a /Vouy Kostel v km 14.800
u 19.00 hod za jlzdy osobniho motoroveho olaku c. 2713
k uykolejeni motoroueho uozu fady M 131.1486 ktery se pri
vysinutt odpojil od ulecneho uozu a pfeuratil se z 10 metroveho
naspu po leve strane ue smeru jlzdy ulaku, kde ziistal lezeti
poduozkem uzhuru. Motorouy uuz byl o dobe nehody pine
obsazen cestujicimi. Vlecny vuz CSD Bdlm c. 62199 pri nehode
oykolejil usemi osy a ziistal slali uedle leueho pasu koleje
tesne na okraji suahu.

Pri nehode doslo celkem ke zrane.nl30 osob z nichz 6 osob
bylo zraneno tezce a na.cha.zl se u nemocnicnim oselfouani.
Ostalni byli po osetfeni propusLeni do domaciho leceni.

Skoda zpiisobena nehodoujest pfedbezne odhadooana asi
na 100.000 Kcs.

Pruni pomoc na miste nehody poskytl zraneny Mudr Relnl
ze zdrauotniho stfediska Luby u Chebu. Odvoz zranenych byl
proveden sanitnimi oozy z OUNZ o Chebu a to ze zastauky
Velky Luh, kam museli byti dopraoeny pomocnym vlakem.
K usmrceni osob pri nehode nedoslo.

Na misto nehody dostauili se pfislusnici PS utuaru z Lubu
ktefi se ihned zapojili do zachranych praci.

Pfipad byl na miste oysetfovan organy VB-Z Cheb za
soucinnosti organu CSD-SP Plzen. Vysetfouani se zucastnil
krajsky prokurator z Plzne a Oblastni doprauni pro/curator a
okresni prokurator doprauni z Chebu.

Nehoda byla zauinena fidicem motoroueho osobniho ulaku
Adolfem Lindou z lokomotiuniho depa u Chebu a to tim, ze
pfekrocil zajizdy ulaku stanouenou rychlost 30 km ktera jest
u mistech nehody nafizena. Ve uysetfouani se pokracuje.

Pocasi u dobe nehody: klid teplota -6 stupnii C.
Snimky byly pofizeny nektere u nocni dobe za umeleho

osuetleni a ostatni v dobe denni dne 24. unora 1962.
Foto-dokumentaci a planek mista nehody uyhotouil

technik-oysetfouatel ZO-VB Cheb por. Kubik." Tolik zprava ze
dne 27.2.1962.

Souprauu osobniho ulaku ue slozeni T 211.0059 + Bix
zachytil objektiuem fotoaparatu ue stanici Bochou Zdenek
Sediuy, ktery si usak bohuzel zapomnel poznamenat pfesne
datum (uimejen, ze sejedna o zacatek deuadesatych let).



Neuskutecneny projekt trati Stankovy - Pfestice - Nepomuk
ing. Va" clav Zahr^dka

Ozemi jihozapadne od Plzne bylo propojeno vejifovitou sfti
zeleznic vybudovanych spolecnostmi - Ceska zapadni draha
v useku Plzen - Domazlice - Ceska Kubice, PIzensko-bfezenska
draha usek Plzen - Klatovy - Zelezna Ruda, Draha ci'safe
Frantiska Josefa usek Plzen - Horazd'ovice. Krome nakladni
zeleznice Plzen Walcha - Myfany nemely tyto hlavni drahy
vzajemneho propojeni. Ceskomoravska transversal™' draha sice
vsechny uvedene zeleznice propojila pfes Domazlice, Klatovy a
Horazdovice, napomohla podhufi Sumavy, ale oblasti mezi temito
mesty a Plzni postradaly vnitfnfho spojenf. Po vydani zakona
o vystavbe zeleznic nizsiho fidu v roce 1892, kterym doslo
k podstatnym ulevam pfi jejich vystavbe, znacne se podnftila
aktivita mistnfch zajemcu o vystavbu zeleznic.

Zacali vznikat druzstva pro vystavby mfstnfch drah a
napomocen v tomto smeru byl i Zemsky vybor kralovstvf
Ceskeho a jeho zeleznicni vybor. V uvedenem prostoru vznikla
jednotliva druzstva pro vystavbu drah Klatovy - Planice - Volsovy,
Stankovy - Pfestice - Nepomuk a Klatovy - Kolovec - Stankovy.

V zafi roku 1894 z podnetu soudniho okresu Pfestice zacaly
prvni kontakty pro ustaveni pfipravneho vyboru pro vystavbu
uvedene trati. Prvnf oficielnf pfipravne zasedanf bylo v cervnu
1895 v Pfesticich, ktere zorganizoval starosta okresu Pfestickeho
Karel hrabe Schonborn. Vysledkem byla umluva o svolani vsech
zajemniku z doteceneho uzemi a ustaveni' druzstva pro vystavbu
drahy. Do ustaveni druzstva ubehl vsak vice nez rok. Jeho cleny
byli - Karel hrabe Schonborn starosta okresu Pfestickeho, Josef
Stolba starosta okresu Nepomuckeho, Josef Hodek starosta
okresu Blovickeho, Emanuel Jifi'k okresni' tajemni'k, jednatel
druzstva a volny clen s pravem poradnim byl Oldfich Kozlansky,
c.k. okresni komisaf Horsovsky Tyn.

Druzstvo svolalo 15. listopadu 1896 do Pfestic schuzi
interesentu o vystavbu trati, kterou navstivilo 280 osob
zastupujfcich 57 zajemcu. Schiize jednohlasne konstatovala
nutnost vystavby uvedene trati a aby se zamezilo rozdrobeni
zajmu, v usneseni se pravilo: „.... zde bylo docileno jednosvorneho
usnesenf, aby podniknuty byly kroky k docfleni stavby drahy
Blovice - Letniny - Skasov - Pfestice - Merkli'n - Stankovy -
Horsovsky Tyn s odbockou Skasov - Zinkovy - Nepomuk ....".

Nasledne 27. listopadu 1896 byla odeslana na Zemsky vybor
zadost o povoleni k pfedbeznym pracim technickym. 2. ledna
1897 se v Pfestici'ch konala schuze druzstva, ktera krome jineho
projednala nabi'dky projektantu na zpracovanf povsechneho
projektu a rozhodli se pro Khodla & Hammera ze Smfchova.
Protoze dosud Zemsky vybor neodpovedel na zadost, bylo
odsouhlaseno odeslat urgenci, ale az po dalsfm mesi'cnim
vyckani, zdali odpoved' nedojde.

Protoze Zemsky vybor do unora neodpovedel, byla odeslana
14. unora 1897 z Pfestic do Prahy zdvofila urgence
k urychlenemu vyfizeni zadosti. Odpoved' z 25. bfezna byla
kladna, ale s vyslovnou podminkou ... ze vliv, ktery Zemsky vybor
zatim si vyhrazuje, nemiize ovsem bez podani blizsfho dobrozdanf
podporovati... Toto znamenalo, ze vsechny naklady s projektem
a pffpravnymi pracemi si bude druzstvo hradit samo.

Druzstvo vstoupilo v dalsi jednani s inzenyry Khodlem a
Hammerem o zpracovanf pfedbezneho technickeho projektu a
30. bfezna o torn informovalo i Zemsky vybor. V dopise rovnez
uvedlo, ze jiz soucasti projektu nebude spojenf do Horsovskeho
Tyna, presto okresni vybor Horsovsky Tyn bude projekt nadale
podporovati.

Zemsky vybor dopisem z 9. dubna 1897 pozadoval pfedlozenf
reversu k projednavani zemske podpory k vystavbe drahy. Ten
byl vyhotoven na zasedani vyboru druzstva v Letinech
10. cervence a mj. obsahoval ustaveni' o upisech akcii a jejich
splacenf, vypracovani projektu, smlouvy s projektanty, podminky
pro zadani stavby si vyhradil Zemsky vybor a cela fada dalsich
ustaveni.

9. srpna oznamilo druzstvo na Zemsky vybor, ze projekt je
hotov a zadalo o sdeleni dalsiho postupu. Obratem sdelil Zemsky
vybor, aby druzstvo projekt pfedlozilo a soucasne podalo zadost
na ministerstvo zeleznic o svolani pochozi komise.

Zpracovany povsechny projekt pfedlozilo druzstvo na
Zemsky vybor 25. srpna 1897 a soucasne byla na ministerstvo
zeleznic pfedlozena zadost o provedeni revize trati. Ta byla
nafizena dopisem ze 7. ledna 1898 na dny 24. - 26. ledna 1898.
V komisi byli zastoupeni: Jindfich Mahling c.k. okresni komisaf,
fidici komise; Josef Svoboda, c.k. stavebnf rada, technicky radce;
Oldfich Kozlansky, c.k. okresnf komisaf Horsovsky Tyn; Eduard
Vichr, c.k. mistodrzitelsky koncipista, okresnf hejtmanstvi Stfibro;
Hugo Ubaldini, c.k. podplukovnik generalniho stabu, zastupce c.k.
fisskeho ministerstva valky; Moric Steiner, c.k. inspektor
ministerstva zeleznic; Krystof Fenc!, vrchni inspektor, Zemsky
vybor kralovstvi Ceskeho; Vaclav Bouma, c.k. okresni komisaf,
hejtmanstvi Plzen; Vaclav Horak, vrchni inzenyr c.k. feditelstvi
statnich drah Plzen; Antonin Tomaschek, vrchni revident c.k.
feditelstvi statnich drah Plzen; Frantisek Woratschka, revident,
c.k. feditelstvi' statnich drah Plzen. Zajmy koncesionafu
zastupovali: Karel hrabe Schonborn, starosta okresniho
zastupitelstva v Pfesticich; Jan Khodl, inzenyr projektant a dale
byli pfi jednanich pfitomni podle okolnosti a mista rDzni
interesenti uvedenf dale v zapise.

K jednotlivym oddilum trati bylo jednano 24. ledna ve
Stankovech, 25. ledna v Pfesticich a 26. ledna v Nepomuku.
K oddilum Stankovy - Pfestice a Pfestice - Skasov nebylo
podstatnych pfipominek: „ vedeni trati v povsechnem smyslu
odpovida dobfe terennimu utvaru krajiny, z Vituna bude mozno
pobocnymi drahami pfipojiti uhelne doly jen u mesta Merklina
bude ucelne pfi sdelavanf podrobneho projektu trat od km 9 do
km 11 nalevo pfeloziti, cimz dvoji pfekracovani tamnejsi obecnf
silnice se zamezilo ... vusteni trati do severniho konce stavajici
stanice pfesticke odpovida dobfe dopravnim zajmum .... Protoze
trat z jizniho konce stanice ku Skasovu vyjizdi a udoli Uhlavy ve
vetsi sifce pfekrociti musf, nutno pfi sdelani detailniho projektu
z pficiny stanoveni svetlosti potfebnych otvoru v zeleznicni hrazi
hydrotechnicke vypocty pfedloziti ... ze zadost Skasova, aby
stanice z lesa ven ku silnici blize same obci polozena byla,
opravnena jest .... Stanice budiz tak polozena, aby se pro obe
odbocky, totiz do Bio vie i do Nepomuka pruchozi stala "

Zato v useku Skasov - Blovice a Skasov - Nepomuk se
rozvinula nebyvala diskuse. Zastupce ministerstva zeleznic sdelil,
ze: vystaveni obou odbocek by umozneno byti mohlo a taky
potfebnym se stalo, nelze pfedpokladati nyni se jedna jen
0 volbu te nebo one odbocky .... doporucujeme pouze odbocku
do Blovic, ktera je i kratsf (13,7 km) oproti odbocce Nepomucke
(19,5 km) a stavebnf pomery jsou pfiznivejsf rovnez Ize
ocekavati i vyhodnejsi komercialni vysledky ve smeru
Blovickem, nehlede k pomerum dopravnim " Ale zastupci
druzstva se nedali a chteli realizovat obe odbocky. Meli v zaloze
starostu Klatov JUDr. Maska, ktery pfedlozil navrh na zapojeni
trati Klatovy - Planice - Nepomuk do stanice Sobesuky, tedy do
nepomucke odbocky. Tato skutecnost mela zasadni vliv a
pozadavek, resp. navrh klatovskeho starosty vedl komisi
k rozhodnutf pro tzv. zelenou variantu se zaustSnim trate do
Nepomuku od jihu. Toto s povdekem kvitoval i zastupce
Zinkovskeho panstvi a samozfejme i zastupci vystavby trate
Klatovy - Planice - Nepomuk (projekt jejich trate zlevni). Komise
nakonec doporucila obe trasy ze Skasova jak k Blovicim, kde
mela navazovat na projektovane spojenf do Rozmitalu, tak
1 k Nepomuku v navaznosti na pfipravovanou trat' do Blatne.
Ovsem podminka byla stanovena, ze rozhodujicim bude
stanovisko vyssi instance po provedenem komercialnim setfeni
a tim byl Zemsky vybor kralovstvi Ceskeho.
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