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Mili Zelezni¢ni pratelé,

po neobvykle dlouhém odmlc¢eni se opé&t
schdzime nad strankami Lokalky. Tim moZna
pfinasime zklamaéni tém, ktefi méli ,radost” z toho, ze
je o jednu drbnu v ranku Zelezni¢arském méné, ale na
druhou stranu jisté potésime vsechny, ktefi se
shanéli, kdy opét vyjdeme. MnoiZstvi starosti
i problému, o kterych se vice dozvite na 3. strang, a
s tim spojena casova tiseni byly hlavni pfi¢inou
Vaseho dlouhého cekéni na dalsi vydani. Svij podil
maji samoziejmé 1 ,lenosi® spolupracovnici, ktefi
state¢né absentuji pfi obsahové tvorbé.

VE&fim, Ze se ndm opét alespon c¢astecné podaii
navrat k urcité, byt nepravidelné periodicité vydavani.
Nebudeme slibovat kolik ¢isel v tom ¢i kterém roce
vyjde, bude =zélezet na obsahovém naplnéni ¢i
potfebé Vaseho osloveni konkrétnimi informacemi.

Ing. Jirft Svoboda

~

~ Pfipravujeme pro Vas:

~ Publikaci ,Osobni vozy Bustéhradské drahy’ z pera
_pana Vladimira Zusky, vyjde v kvétnu 2001,
~_ Publikaci ,130 let Duchcovsko-podmoke]ské drahy,
vyjde v zari 200
Oslavy ,100 let trati Zadni T’ebaﬁ -
sobotu 1. zari 2001,
Jizdu parniho vlaku ,Oranzovy expres na tratl Praha

ochov1ce na,

- Dobris dne 23.9.2001.

Své devadesatiny si pan Vladimir Zuska prozul oprava
naplno. Nejen v okruhu pribuznych a pratel prozival
spolecné chvuile, ale nenechal si ujit ani jizdu za pakami
stojednatricitky, aby vsem ukdzal svtlj neutichajici Zivotni
elan i znalost Zeleznice, ktera se stala jeho celozZivotni
laskou. A Ze uspél na vybornou, o tom nikdo nemohl ani
na chvili zapochybovat.

10. tinora se opél po roce objevil na bochouvské lokalce
motorovy vuz M 131.1386. Zvldstni jizda konand pri
prilezitosti 90. narozenin pana Vladimira Zusky prilakala
mnoho zdjemcui svou jedine¢nosti i moznosti prgjet tuto jiz
nékolik let osobnimi vlaky opusténou trat. Krasné pocasi
zuroéili predevsim fotografové prii idealné zvolenych
fotozastdvkach.

Hamernik expres 2001
posesté a trochu jinak

V sobotu 19. kvétna vyjedou jiz po Sesty rok zvlastni vlaky
pii prilezitosti konani Hamernického dne v Dobfivé. V priubéhu
let pfedevsim z finan¢nich duvodut vystfidal parni lokomotivu
v ¢ele vlakt historicky motoracek, loni provoz zpestrila také
mosteckd ,karkulka“ T 444.0101. Samoziejmou soucasti se
stal i historicky autobus Skoda RTO zabezpecuijici kyvadlovou
dopravu mezi stanici Mirosov a Dobrivern.

Ani letos tomu nebude v tomto sméru jinak, avsak prece
jen pfineseme uréitou novinku - néavstévniky Hamernického
dne budeme vozit zadarmo! Chceme timto krokem nabidnout
navstévnikum alternativni zptsob dopravy s cilem omezit
individuélni automobilovou dopravu v misté& konani akce. Kdo
se jiz zucastnil, vi dobre, jaké nepifjemnosti pfedevsim pésim
mnozstvi automobilti v obci pfingsi. Véfim, Ze pro tento &in
najdeme pochopeni i pomoc predevsim ve statni spravé. Kdyz
dokézi mirosovsti pri konédni pouti vytlacit auta ze stfedu
maésta, pro¢ by to nemohlo jit v jen pér kilometru vzdalené
obci.



Ve zKratce

aneb malé ohlédnuti za spolkovym rokem 2000

Posledni rok minulého tisicileti byl pro nas spolek
v konec¢ném dusledku az pfilis naro¢ny a dramaticky.

Prvni ptilrok se vyvijel celkem solidné v rémci schvéleného
planu. Naplanované jizdy spolehliva stojednatficitka zvladala
bez ztraty kyticky, nad rémec plénu najezdila dalsi stovky
kilometru pfi Détském dni v Braniku ¢i oslavach 400 let mésta
Lovosic. Situace nasvédcovala tomu, Ze po delsi stagnaci
zbydou opét sily i na dalsi vozidla ¢i vydavatelskou ¢innost.

Jizdy ,Hamernik expresu” patfi v nasem regionu jiz
k tradicnim. Pri loriském pédtém rocniku jsme predstauvili
navstévnikum néktera nova vozidla. Poprvé se touto trati
projela mosteckd karkulka T 444.0101, teplicky motordcek
M 131.1405 se do MiroSova podival po dlouhych témér sedmi
letech a takeé autobus Skoda RTO Lux byl z jiné staje.

Ale radost byla predcasna. 30. Cervenec, posledni den
tradi¢niho letniho putovéni pfinesl obrat v celkem pfiznivém
vyvoji. Poskozeni motorového vozu pii nehodové udalosti na
pfejezdu u Stfelné pfineslo spoustu préce pri jeho opravé
i administrativy. Utéchou muzZe byt snad jen skute¢nost, Ze toto
stfetnuti, plné z viny fidice, se obeslo jen s lehkym zranénim
posadky zcela zdemolovaného automobilu.

Takovou silu ma staficky motoracek, i kdyz vzhledem
k tratovym pomérum jen zazrakem zustal na kolejich.
Neukazneénost fidice méla jen kousek k obétem na Zivotech.

Jen par dnu po této nehodé jsme méli naplénovany
pétidenni vylet pro cyklisty. Jeho realizaci operativnég, doslova
ze dne na den zachrénili kolegové z Plzeniské dréhy spolu
s DKV Plzen, nékteré dalsi akce vsak musely byt odieknuty.
Diky pomoci teplického spolku, ktery ndm ochotné zapujcil
zéloZni hnaci népravuy, jsme se mohli opét prezentovat jiz pri
prilezitosti Dne Zeleznice v Liberci.

Den Zzeleznice 2000 v Liberci byl spojen s prezentaci
integrovaného dopravniho systému. Za ucasti Ceskych drah a
libereckého Dopravniho podniku se podarilo usporadat
neobycejné uspésnou akci, kdy si navstévnici za jednotnou
Jjizdenku mohli zvolit zptisob cesty mezi Libercem a Jabloncem
nad Nisou podle suych predstav. Aktéry kromé pravidelnych
vlakovych a tramvajovych spajit byla také historicka vozidla:

motorovy vz M 1311386,
Brownd&Boveri i nékolik autobustt.

Snimek priblizuje ojedinélou situaci, kdy osobni vlak pri
své cesté od vozouvny DP projizdi podél zabavniho centra
Babylon.

tuzkorozchodna tramvaj

Opét jsme tedy vyjeli na koleje, tim v3ak nase starosti zdaleka
neskongily. Zajistit vyrobu ozubenych kol do poskozené napravové
prevodovky je ukolem doslova nadlidskym. Bud je limitujicim
faktorem prumeér kol nebo, a to ¢astéji, typ ozubeni Klinkenberg.
Ani finalni lokalni oprava skiiné (pokud vyZzadujeme kvalitni praci)
nebude jednoduchou ani levnou zalezZitosti. Proto s vdékem
uvitame kazdy tip na mozného dodavatele opravnych praci.

S Lokalkou po viasti ceskeé

| pro letosni rok jsme pro Vés jako v minulych letech
pripravili fadu zajimavych jizd za poznénim i zébavou:

195. Hamernik expres - 6. ro¢nik tradicnich jizd pri
prilezitosti konani Hamernického dne v Dobrive, spolu
s historickym autobusem
Turisticko-poznévaci vylety:
7-84. (Plzen) - Horni Cerekev - Hodonin
45, Karlovy Vary - Marianské Lazné

5-65. Karlovy Vary - Zlonice - Praha - Rokycany
Rokycany - DomaZlice - Pobé&Zovice - Plzen
Plzen - Hlubokd nad Vitavou
Plzeri - Krivoklét - Luzna u Rakovnika
Rokycany - Svihov
Plzeni - Mofina - Karlstejn
Na oslavy 100 let trati Priovany - Bezdruzice
Plzeri - Jaromér - Teplice n.M. - Nachod - Plzeni
Plzen - Pelhfimov - Trebi¢ - Breclav - Tel¢ - Plzen
Na oslavy 100 let trati Zadni Ttebari - Lochovice
Na oslavy 130 let trati Rosice n.L. - Havlickuv Brod
Den Zeleznice v Liberci
Den bez aut v okoli Plzné
Tradi¢ni mikulasska jizda miroSovskou lokélkou
s nadilkou

A proto:
Zanechte doma sué automobily a pojedte s ndmi!

Blizsi informace téz: http://www.hyperlink.cz/lokalka




Historie Trebovického tunelu
Pavel Reiser

dokonceni z minulého ¢isla

Zméndm poméru po roce 1918 se musela prizptisobit
i Zeleznice, a tak se postupné zdvoukolejiiovaly hlavni tahy a
to hlavné ve sméru zépad - vychod. Opét bylo vypracovéano
mnozZstvi projektu, jak odstranit provozné nevyhodny
jednokolejny a sklonové naroc¢ny usek u Trebovic. Kromé
zcela nového trasovéni byla brana v potaz i puivodni trasa.
V dvahu pfipadaly mij. tyto varianty: 1) vést obé koleje po
puvodni opusténé trase a misto tunelu vybudovat hluboky
zérez s mohutnymi opérnymi zdmi; 2) misto zéfezu znovu
vybudovat dvoukolejny tunel; 3) rozvinout trat z rudoltické
strany do deélky a sniZit tak stoupani; 4) rozdélit koleje tak, ze
by se pro smér Tiebovice - Rudoltice pouZilo dosavadni trasy
a pro smér opacny by se rekonstruoval puvodni tunel na
jednokolejny. Z téchto variant byla sledovéna jen posledni,
kterd umozriovala mimo jiné dodrzeni tratové rychlosti
90 km/h. V zafi 1929 bylo zapocato se sondovanim tunelu za
ucelem zjisténi jeho stavu. Ten byl pomérné vazné poskozen.
Tunelova roura byla zachovana na 215 metrech, ¢astecné
poruchy vykazovalo 100 m, horni klenbu mélo propadlych asi
100 m, celkové poskozeni 58 m a tplné zni¢ené konce tunelu
0 délce 34 m. Vzhledem k tomu, Ze pouziti tunelu by bylo
vyhodou pro vlaky jedouci od Rudoltic (stoupéni pouze 6,6
promile oproti 9,5 promile na spadu do Rudoltic po prvni
koleji), pokracovalo se v sondovacich pracech a na pocatku
roku 1931 byla vyhlasena vefejnd soutéZ na vystavbu
jednokolejného tunelu. Soutéze se zucastnilo 15 inzenyrskych
firem, z nichZ vice jak polovina méla za sebou bohatou
tunelarskou zkusenost. Nabidky se pohybovaly v rozmezi 6 -
15 milionu korun, coZ vyjadfuje rozdilny nahled firem na
eventuelni problémy pri stavbé. Stavbu nakonec zadali firmé
Ing. Vojacek v Moravské Ostrave, ktera provadéla i sondovaci
prace a byla tak nejlépe seznamena se stavemn tunelu.

viﬂodnl tunelove 2djy
)

/GONDEme0aY

Prurez tunelem v roce 1846 Vystavba nové tunelové roury

Firma zapocala s praci v ¢ervnu 1931. Stavba spocivala
v podstaté v tom, Ze se ve staré tuneloveé roure odstranil zaval
do svétlosti 7,05 - 7,35 m puvodni roury a vyzdila se nova
roura o svétlosti 550 - 570 m, déale byly upraveny zérezy na
obou stranach tunelu a byl upraven odtok vody. Na vaznéji
poskozenych mistech muselo byt sanovano i puvodni zdivo
pomoci rovnaniny z kameniva a betonu, méné poskozena
mista vyztuZili Zelezobetonem s ocelovymi nytovanymi nosici.
Stolu razili hydraulicky tlacenou drevénou mfizi a rozbredly jil
za ni stavbafi ruéné odebirali. Na nejobtizngjsich mistech byl
denni postup i jen 5 mm. Na stavbé tehdy denné pracovalo
okolo 500 délnikti. Celkova délka rekonstruovaného tunelu je
512,53 m a stavba byla dokonéena v Eervenci 1932. Elektrizace
stejnosmeérnou proudovou soustavou 3 kV v roce 1959 byla
posledni zdvaznou udalosti v historii této vyznacné stavby.

MuzZeme jen ocekavat, Ze tento zajimavy tunel poslouzi
v budoucnu i vysokorychlostnimu koridoru.

llustrace autor. Pouzita literatura:
Pamatm‘k 2. sjezdu SIA, Olomouc 1932

Vybrano ze starych archivua

»Dne 23. tinora 1962 doslo na trati Trsnice - Luby u Chebu
mezi zastavkami Velky Luh a Novy Kostel v km 14.800
v 19.00 hod za jizdy osobniho motorového vlaku ¢ 2713
k vykolejeni motorového vozu rfady M131.1486 ktery se pri
vysinuti odpojil od vle¢ného vozu a prevratil se z 10 metrového
ndspu po levé strané ve smeru jizdy vlaku, kde ztistal lezeti
podvozkem vzhiru. Motorovy vz byl v dobé nehody plné
obsazen cestujicimi. Vleény vz CSD Bdlm & 62199 pfi nehodé
vykolejil vsemi osy a zustal stdti vedle levého pdsu koleje
tésné na okraji svahu.

PFi nehodé doslo celkem ke zranéni 30 osob z nichz 6 osob
bylo zranéno tézce a nachdzi se v nemocnicnim osetfovant
Ostatni byli po osetfeni propusténi do domaciho lééent.

Skoda zptisobena nehodou jest predbézné odhadovana asi
na 100.000 K¢s.

Proni pomoc na misté nehody poskytl zranény Mudr Reinl
ze zdravotniho strediska Luby u Chebu. Odvoz zranénych byl
proveden sanitnimi vozy z OUNZ v Chebu a to ze zastavky
Velky Luh, kam museli byti dopraveny pomocngm vlakem.
K usmrceni osob pfi nehodé nedoslo.

Na misto nehody dostavili se prislusnici PS utvaru z Lubtt
kteri se ihned zapojili do zachrangch praci

Pripad byl na misté vysetfovan organy VB-Z Cheb za
souc¢innosti organit CSD-SP Plzen. Vysetiovani se zticastnil
krajsky prokurator z Plzné a Oblastni dopravni prokurétor a
okresni prokurdtor dopravni z Chebu.

Nehoda byla zavinéna fidicem motorového osobniho vlaku
Adolfem Lindou z lokomotivniho depa v Chebu a to tim, ze
prekrocil za jizdy vlaku stanovenou rychlost 30 km ktera jest
v mistech nehody narfizena. Ve vysetfovani se pokracuje.

Pocasi v dobé nehody: klid teplota -6 stupnti C.

Snimky byly porizeny nékteré v noéni dobé za umélého
osvétleni a ostatni v dobé denni dne 24. unora 1962.

Foto-dokumentaci a planek mista nehodg vyhotovil
technil-vysetfovatel ZO-VB Cheb por. Kubik.“ Tolik zprava ze
dne 27.2.1962.

Soupravu osobniho vlaku ve slozeni T 211.0059 + Bix
zachytil objektivem foloaparatu ve stanici Bochov Zdenék
Sedivy, ktery si viak bohuzel zapomnél poznamenal presné
datum (vime jen, Ze se jedna o zacatek devadesatych let).



Neuskutecnény projekt trati Stantkkovy - Prestice - Nepomuk
Ing. Vaclav Zahradka

Uzemi jihozapadné od Plzné bylo propojeno véjifovitou siti
Zeleznic vybudovanych spole¢nostmi - Ceska zapadni draha
v useku Plzen - Domazlice - Ceska' Kubice, Plzefisko-brezenska
draha usek Plzen - Klatovy - Zelezna Ruda, Draha cisafe
Frantiska Josefa usek Plzenn - HoraZdovice. Kromé nakladni
Zeleznice Plzei Walcha - Nyfany nemély tyto hlavni dréhy
vzdjemného propojeni. Ceskomoravskd transversalni draha sice
vsechny uvedené Zeleznice propojila pies Domazlice, Klatovy a
Horazdovice, napomohla podhuii Sumavy, ale oblasti mezi témito
mésty a Plzni postradaly vnitiniho spojeni. Po vydéni zakona
0 vystavbé Zeleznic nizstho fadu v roce 1892, kterym doslo
k podstatnym ulevam pii jejich vystavbé&, znaéné se podnitila
aktivita mistnich zédjemcu o vystavbu Zeleznic.

Zacali vznikat druzstva pro vystavby mistnich drah a
napomocen v tomto sméru byl i Zemsky vybor kralovstvi
Ceského a jeho Zelezni¢ni vybor. V uvedeném prostoru vznikla
jednotliva druzstva pro vystavbu drah Klatovy - Planice - Volsovy,
Starikovy - Prestice - Nepomuk a Klatovy - Kolove¢ - Starikovy.

V zéfi roku 1894 z podnétu soudniho okresu Prestice zacaly
prvni kontakty pro ustaveni piipravného vyboru pro vystavbu
uvedené trati. Prvni oficielni pfipravné zasedéani bylo v &ervnu
1895 v Presticich, které zorganizoval starosta okresu Prestického
Karel hrabé Schonborn. Vysledkem byla umluva o svolani véech
zdjemniku z doteceného tzemi a ustaveni druZstva pro vystavbu
dréhy. Do ustaveni druzstva ubé&hl vsak vice nez rok. Jeho &leny
byli - Karel hrabé& Schonborn starosta okresu Prestického, Josef
Stolba starosta okresu Nepomuckého, Josef Hodek starosta
okresu Blovického, Emanuel Jifik okresni tajemnik, jednatel
druzstva a volny ¢len s pravem poradnim byl Oldfich Kozlansky,
ck. okresni komisar Horsovsky Tyn.

DruZstvo svolalo 15. listopadu 1896 do Prestic schuzi
interesent o vystavbu trati, kterou navstivilo 280 osob
zastupujicich 57 z4jemcu. Schize jednohlasné konstatovala
nutnost vystavby uvedené trati a aby se zamezilo rozdrobeni
zdjmu, v usneseni se pravilo: ,,... zde bylo docileno jednosvorného
usneseni, aby podniknuty byly kroky k docileni stavby dréhy
Blovice - Letniny - Skasov - Prestice - Merklin - Stankovy -
Horsovsky Tyn s odbockou Skagov - Zinkovy - Nepomuk ...

Nésledn& 27. listopadu 1896 byla odesléna na Zemsky vybor
zadost o povoleni k pfedbé&nym pracim technickym. 2. ledna
1897 se v Presticich konala schuze druZstva, ktera kromé jiného
projednala nabidky projektantl na zpracovani povsechného
projektu a rozhodli se pro Khodla & Hammera ze Smichova.
Protoze dosud Zemsky vybor neodpovédél na Zzadost, bylo
odsouhlaseno odeslat urgenci, ale az po dalsim mési¢nim
vyckani, zdali odpovéd nedojde.

ProtoZze Zemsky vybor do unora neodpovédél, byla odeslana
14. unora 1897 z Prestic do Prahy zdvofila urgence
k urychlenému vyfizeni Zadosti. Odpovéd z 25. brezna byla
kladna, ale s vyslovnou podminkou ... Ze vliv, ktery Zemsky vybor
zatim si vyhrazuje, nemuze oviem bez podéni blizsiho dobrozdani
podporovati ... Toto znamenalo, Ze viechny néaklady s projektem
a pfipravnymi pracemi si bude druzstvo hradit samo.

Druzstvo vstoupilo v dalsi jednéani s inZenyry Khodlem a
Hammerem o zpracovéni predbé&zného technického projektu a
30. bfezna o tom informovalo i Zemsky vybor. V dopise rovnéz
uvedlo, Ze jiz soucasti projektu nebude spojeni do Horsovského
Tyna, pfesto okresni vybor Horsovsky Tyn bude projekt nadale
podporovati.

Zemsky vybor dopisem z 9. dubna 1897 pozadoval ptedlozeni
reversu k projednavani zemské podpory k vystavbé drahy. Ten
byl vyhotoven na zasedéni vyboru druistva v Letinech
10. Cervence a mj. obsahoval ustaveni o Upisech akcii a jejich
spléceni, vypracovani projektu, smlouvy s projektanty, podminky
pro zadéni stavby si vyhradil Zemsky vybor a cela fada dalsich
ustaveni.

9. srpna oznamilo druzstvo na Zemsky vybor, Ze projekt je
hotov a Zadalo o sdéleni dalsiho postupu. Obratem sdélil Zemsky
vybor, aby druzstvo projekt predlozilo a sou¢asné podalo zadost
na ministerstvo Zeleznic o svolani pochozi komise.

Zpracovany povsechny projekt predlozilo druzstvo na
Zemsky vybor 25. srpna 1897 a soucasné byla na ministerstvo
Zeleznic predlozena Zadost o provedeni revize trati. Ta byla
narizena dopisem ze 7. ledna 1898 na dny 24. - 26. ledna 1898.
V komisi byli zastoupeni: Jindfich Mahling ck. okresni komisafr,
fidici komise; Josef Svoboda, c.k. stavebni rada, technicky radce;
Oldrich Kozlansky, ck. okresni komisaf Horsovsky Tyn; Eduard
Vichr, ck. mistodrzitelsky koncipista, okresni hejtmanstvi Stfibro;
Hugo Ubaldini, c.k. podplukovnik generélniho stabu, zastupce c.k.
fidského ministerstva valky; Moric Steiner, ck. inspektor
ministerstva Zeleznic; Krystof Fencl, vrchni inspektor, Zemsky
vybor krélovstvi Ceského; Vaclav Bouma, ck. okresni komisar,
hejtmanstvi Plzefy; Vaclav Horédk, vrchni inZenyr ck. feditelstvi
statnich drah Plzen; Antonin Tomaschek, vrchni revident ck.
feditelstvi statnich drah Plzen; Frantisek Woratschka, revident,
ck. feditelstvi statnich drah Plzefi. Z&my koncesionaru
zastupovali: Karel hrabé Schonborn, starosta okresniho
zastupitelstva v Presticich; Jan Khodl, inZenyr projektant a dale
byli pfi jednanich pfitomni podle okolnosti a mista ruzni
interesenti uvedeni déle v zapise.

K jednotlivym oddilum trati bylo jednano 24. ledna ve
Starikovech, 25. ledna v Pfesticich a 26. ledna v Nepomuku.
K oddilum Stankovy - Prestice a Prestice - Skasov nebylo
podstatnych pripominek: ,,.... vedeni trati v povsechném smyslu
odpovida dobfe terénnimu utvaru krajiny, z Vituna bude mozno
poboc¢nymi drahami pfipojiti uhelné doly ..... jen u mésta Merklina
bude tcelné pri sdélavani podrobného projektu trat od km 9 do
km 11 nalevo preloziti, ¢imZz dvoji pfekracovani tamnéjsi obecni
silnice se zamezilo ... vusténi trati do severniho konce stavajici
stanice prestické odpovida dobre dopravnim zajmum .... ProtoZe
trat' z jizniho konce stanice ku Skasovu vyjizdi a udoli Uhlavy ve
Veétsi Sifce prekroc¢iti musi, nutno pii sdéléni detailniho projektu
z priciny stanoveni svétlosti potiebnych otvoru v Zelezniéni hrézi
hydrotechnické vypocty predloziti ... Ze Zadost SkaSova, aby
stanice z lesa ven ku silnici bliZe samé obci polozena byla,
opravnéna jest ... Stanice budiz tak poloZena, aby se pro obé&
odbocky, totiz do Blovic i do Nepomuka pruchozi stala ...."

Zato v useku Skasov - Blovice a Skasov - Nepomuk se
rozvinula nebyvala diskuse. Zastupce ministerstva Zeleznic sdélil,
Ze: ,.... vystavéni obou odbo¢ek by umoznéno byti mohlo a taky
potfebnym se stélo, nelze predpokladati ... nyni se jedna jen
o volbu té nebo oné odbocky .... doporu¢ujeme pouze odbocku
do Blovic, ktera je i kratsi (13,7 km) oproti odbo¢ce Nepomucké
(195 km) a stavebni poméry jsou pfiznivéjsi .... rovnéz lze
ocekavati i vyhodnéjsi komercialni vysledky ve sméru
Blovickém, nehledé k pomérum dopravnim ...“ Ale zastupci
druzstva se nedali a chtéli realizovat obé odbocky. Méli v zaloze
starostu Klatov JUDr. Maska, ktery pfedlozil navrh na zapojeni
trati Klatovy - Planice - Nepomuk do stanice Sobésuky, tedy do
nepomucké odbocky. Tato skute¢nost méla zasadni vliv a
poZzadavek, resp. navrh klatovského starosty vedl komisi
k rozhodnuti pro tzv. zelenou variantu se zausténim traté do
Nepomuku od jihu. Toto s povdékem kvitoval i zéastupce
Zinkovského panstvi a samoziejmé i zastupci vystavby traté
Klatovy - Planice - Nepomuk (projekt jejich traté zlevni). Komise
nakonec doporucila obé trasy ze Skasova jak k Blovicim, kde
méla navazovat na projektované spojeni do RozZmitélu, tak
i k Nepomuku v navaznosti na pfipravovanou trat do Blatné.
Ovsem podminka byla stanovena, Ze rozhodujicim bude
stanovisko vy3si instance po provedeném komercialnim Setfeni
a tim byl Zemsky vybor krélovstvi Ceského.
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